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levads

Efektiva un konkur@tsp&jiga transporta sistéma ir viens no bitiskakajiem
priek$noteikumiem valsts ekonomiskas un socialas attistibas nodrosinasanai [1].

Latvijas devindesmito gadu transporta politiku liela méra ietekméja politiskas
un ekonomiskas izmainas Eiropa: PSRS sabrukums, Latvijas Republikas atjaunosanas
un Austrumu Eiropas atvér$ana Rietumiem. So izmainu rezultata Latvija strauji
izmainTjas transporta pliismas un parvadajumu struktiira.

Efektivi transporta savienojumi, ka konkur&tspgjas svarigs faktors iegiist arvien
lielaku nozimi ekonomika, kas arvien vairak raksturojas ar darba daliSanu. Sados
apstaklos rodas pilnigi jaunas prasibas attieciba uz pasazieru un kravu parvadajumiem
un informacijas parraidisanu.

Transports ir viena no visnozimigakajam tautsaimniecibas nozarém valsti. Saja
nozaré strada apm. 90 tokst. cilvéku. Ar transportu ir ciesi saistitas vesela virkne citu
nozaru, taja skaita energgtika, lauksaimnieciba, transporta maSinbiivé, tirdznieciba,

noliktavu saimnieciba un daudzas citas.



1 Transporta sistéma

1.1 Pamatjédzieni

Transports ir materialas razoSanas nozare. Transports ir razoSanas turpinajums
gan pa$a razoSanas procesa, gan ari apgrozibas sfera, nogadajot sarazoto produkciju no
razoSanas sféras uz apgrozibas sféru.

Tapat ka katrai materialas razoSanas nozarei, arl transportam ir savs, bet
Ipatngjs razoSanas process. Parvadajot kravas, transports neparstrada izejvielas un
nerada jaunus produktus, bet, tapat ka ikkatra materialas raZoSanas nozarg, ari
transporta veidojas sava specifiska transporta produkcija, kuru nosaka, reizinot
parvestas kravas daudzumu tonnas (t) ar §1 kravas daudzuma parvadasanas attalumu
kilometros (km) un méra tonnkilometros (tkm) kravu parvadajumos un attiecigi
pasazierkilometros — pasazieru parvadajumos. Ka redzam, transporta razoSanas
process un §1 procesa produkcija ir nedalami jeédzieni, tie ir vienlaicigi telpa un laika,
jo kravu vai pasazieru parvadaSana vienlaicigi ir transporta razoSanas process un
transporta produkcija.

Transporta produkcija biitiski at$kiras no riipnieciskas vai lauksaimnieciskas
razoSanas produkcijas [2]. Tai ir §adas Tpatnibas:

e transporta produkcijai nav naturalas formas, to nevar uzkrat, var
tikai uzskaitit;

e transports razoSanas procesa nepatéré izejvielas, visas parvietojamas
kravas transportam tiek piegadatas kada noteikta gatava veida;

e transports nerada jaunus naturalus produktus un neizmaina
transport€jamo kravu kvalitati un kvantitati;

e transport&jamo precu (kravas) vertiba palielinas tieSi par transporta
izdevumu summu.

Jedziens ,transports” sevi ietver satiksmes Iidzeklus, satiksmes celus un trases,
ka ari dazadas tehniskas izblives un ierices, kuras nodroSina normalu satiksmes
lidzeklu un satiksmes celu darbibu.

Satiksmes lidzekli — sauszemes transporta tas ir visdazadakais ritosais sastavs,
upju un jiiras transporta — kugi, gaisa transporta — lidmasinas un helikopteri.

Satiksmes celi — speciali pielagoti un iekartoti celi un trases, pa kuriem notiek

satiksmes lidzek]u parvietoSanas.



Tehniskas izbiives un ierices transportd ir remonta darbnicas un remonta
ripnicas, kravu noliktavas, kravu iekrauSanas un izkrauSanas punkti, pasazieru
stacijas, sakaru un signalizacijas ierices utt.

Transporta tikls ir visu satiksmes celu kopums, kurs§ savieno kravu un pasazieru
punktus visas valsts vai atsevisSka rajona méroga.

Transporta mezgli ir viens no svarigakajiem transporta sist€émas elementiem.

Par transporta mezglu sauc transporta objektu kompleksu, kuros apvienojas
dazadu transporta veidu razo$anas procesi viena teritorija.

Ar transporta palidzibu [3]:

e tick nodro§inati stabili teritoriali sakari;

o liels darbaspgka un materialo resursu paterétajs;

e faktors, kurs ievérojami ietekme regionu attistibas tempus;

o Iidzeklis, kas iedarbojas uz sabiedribas socialo un ekonomisko struktiiru,
faktors, kurs ietekme argjo politiku;

e sabiedribas mobilitates faktors, kas nodroS§ina atbilstoSu kultiiras Iimeni.

Transports ir dala no ekonomiskas darbibas, kas ir saistita ar cilvéku pieaugo$o
vajadzibu apmierinaSanu, izmainot pre¢u un cilvéku atraSanas vietu. Ar transporta
palidzibu izejvielas iesp&jams nogadat tur, kur tas vieglak parstradat, un gatavo
produkciju tur, kur patérétajiem to vieglak izmantot [4].

Transports - tas ir Iidzeklis, kas atbrivo dabigos, maksligos un darba resursus no
vietam, kur tie ir maznoderigi, un kas parvieto uz vietam, kur to lietderiba varétu tikt
realiz&ta lielaka méra. Tiesi ta transports nodrosina piekltsanu resursiem un lauj iegiit
efektu, kur§ Iidz tam netika realizéts. Tadgjadi transports atbrivo dabiskos resursus no
geografiskajiem ierobeZojumiem un padara tos tie$i pieejamus.

Transports ir sabiedribas attistibas nepiecieSams nosacijums. Transports turpina
produkcijas raZzoSanas aprites procesu, nogadajot to pat€rina vai uzglabasanas vietas.
Moderna specializ€ta raZzoSana nav iesp&jama bez regularas izejvielu, materialu,
degvielas un kurinama pieves$anas un gatavas produkcijas izvesanas.

Miisdienas transporta sistémai ir arkartigi liela valstiska nozime.

Vispirms transportam ir milziga ekonomiska nozime, ka jebkuras razoSanas
organiskam posmam un ka materialai bazei darbu daliSana, uznémumu specializacija

un kooperacija, apmaina, tirdznieciba un integracija ar citu valstu tautsaimniecibu.



Valsts transporta sistéma ir dazadu transporta veidu kopums, kuri saskanoti veic
parvadajumus.

Transporta sist€ma - ir organizets transporta veidu kopums, kas strada péc
vienota saskanota plana un apmierina tautsaimniecibas un iedzivotaju vajadzibas péc
parvadajumiem ar optimalam izmaksam.

Transporta sisttma ir tehniski, tehnologiski un ekonomiski sabalansétu
transporta veidu kopums.

Galvenas sastavdalas transporta sistémas ir:

v celi

v’ terminali

v’ transportlidzek]i
v’ vadibas sistémas

Celi, dzelzcels, gaiss, tidens. CelS vai vide, pa kuru attiecigais transporta veids
parvietojas, ietekmé §1 transporta veida darbibas parametrus un ta darbibas efektivitati.
Viena transporta veida cela Ipasibas atSkiras no otra galvenokart tehnologisko atskiribu
del starp transporta veidiem. Ir pienemts teikt, ka pastav divu veidu celi, buvétie celi
un dabiskie celi. Dzelzceli, autoceli, kanali un cauru]vadi ir piemeri transporta celiem,
kurus ir veidojis cilvéks. No otras puses, jliru un gaisu var izmantot bez cilvéka pasi
izveidotam struktliram jebkura persona, kurai ir attiecigas iekartas un kvalifikacija.

Neskatoties uz to, ka jliru un gaisu nodrosina pati daba, komerciala kugoSana un
gaisa transports balstas uz cilveka veidotu infrastruktiiru, kura nepiecieSama, lai
nodroSinatu drosu un efektivu darbu. Abiem transporta veidiem, katra marSruta
galapunktos ir nepiecieSami terminali kravas iekrau$anai un izkrauSanai kugos un
lidmas§inas. Attiecigam organizacijam visa marSruta garuma ir janodroS§ina orientieru
sistémas, pieméram, radio bakas, bojas un krasta bakas, un gaisa satiksmes vadiba, lai
transportlidzeklus biitu iespgjams vadit drosi un efektigi. So sistému uzturé$ana prasa
no lietotajiem sava veida maksajumus nelielu nodevu forma vai ka nolaiSanas maksa
lidostas.

Terminali (transporta mezgli). Parvadajumi (gan kravas, gan pasaZzieru)
notiek pa satiksmes celiem. Kaut kada So celu vieta janotiek kravu iekrauSanai vai
pasazieru iekapsanai transportlidzeklos, ka arT kravu izkrausanai un izkapsanai. Vietas,

kur notiek §is operacijas, sauc par transporta mezgliem jeb terminaliem [3].
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Terminalu funkcijas [3]:

. Nodrosinat piekl@iSanu transportlidzekliem;

2. Nodrosinat transportlidzek]u &rtu nomainu uz satiksmes celiem; ka art dazadu
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transporta veidu transportlidzeklu nomainu;
. Nodrosinat kravu un pasazieru pliismu saplisanu.

Noteiktas ,nepartrauktas darbibas” transporta sist€tmas, ka pieméram,

caurulvados, konveijeros, eskalatoros, nav atseviska transportlidzekla un faktiski tas

apvieno transportlidzekli un celu viena.

VTS (valsts transporta sisteémas) kvalitativa darbiba izpauzas sekojosi:
visu transporta veidu attistiba p&c koording&ta plana, kas saskanots ar razoSanas
speku un starptautisko ekonomisko sakaru attistibu;
optimalakais kravu un pasaZzieru parvadajumu sadalfjums starp atseviskiem
transporta veidiem, kas nodro$ina t.s. minimalas izmaksas parvadajumiem,;
satiksmes celu tikla racionala konfiguracija, kas nodroSina optimalus
ekonomiskos sakarus starp rajoniem;
atseviSku transporta veidu sadarbiba un kooperéSanas, ko nosaka to
tehnologiskas, ekonomiskas un organizatoriskas ipatnibas.

Faktori, kas vispar€ji ietekme transporta nozares attistibu visa pasaulé [5]:
,»T1esi laika” piegades sist€mas.
Tiesi laika piegades sistémam ir vairakas prieksrocibas:

¢ mazakas noliktavu platibas
¢ mazak naudas iznemtas no apgrozibas

¢ augstaka izejvielu kvalitate (firmas nevar atlauties riskét piegadat
defektivas izejvielas)

,,11esi laika” piegades sistému izmantosana uzliek papildus slogu piegadataju
transporta sisteémai, jo produkti japiegada tiesi tad, kad tas ir nepiecieSams.
Konkurence, kas balstita uz klientu apkalpoSanu augsta Iimenf.

Daudzas biznesa jomas laika gaita ir jau nostabiliz€jusas un tas nozimég, ka
pats produkts vairs netick biezi uzlabots. Sados gadijumos parasti talaka
konkurence balstas uz cenu Iltmeni. Cita alternativa ir cipa par augstaku

apkalposanas Itmeni katram klientam. Tas ietver produkta piegadi tad, kad tas



ir vajadzigs, vajadziga daudzuma un nebojata stavokli. Dazkart pat firmas
vairak strada pie klientu apkalposanas Itmena neka pie pasa produkta.

e Biznesa globalizacija.

Aizvien vairak kompanijas ieperk nepieciesamas izejvielas no visas pasaules.
Parasti no tam vietam, kur iesp&ams ieglt augstako kvalitati par attiecigo
cenu. Turklat pie produkta realizacijas neaprobezojas tikai ar vienu valsti. Ta
vieta visa pasaule ir potencialais tirgus. Lidz ar to transportéSanai darba
apgabals ieverojami paplasinas. Transporta menedzeriem jabut lietas kursa
gan par starptautiskiem, gan par vietgjiem parvadajumiem.

Efektiva transporta ietekme uz ekonomisko attistibu:

e TransportéSanai ir ievérojama loma razosanas procesa. Ta lauj uzpémgjiem
daudz vieglak sakombingt izejvielas ar darbaspeku, kas nepiecieSami, lai
izgatavotu attiecigo produktu.

Ta pati transport€Sanas sistéma parvieto pusfabrikatus citiem razotajiem talakai
izmantoSanai vinu razo$anas procesa un ta pati parvieto gala produktu
patérétajiem.

e Transporta sistéma lauj stradniekiem viegli parcelties uz dzivi cita vieta, lai
atrastu labaku darbu.

¢ Visnozimigakais ieguldijums, ko transport€Sanas sisteéma ir devusi razoSanas
procesam ir tas, ka paplaSinot tirgu, ko razotajs var aizsniegt, tiek veicinata
daudz efektivakas, liela méroga razoSanas tehnikas ievieSana. Ka rezultata tiek
ieglitas mazakas razoSanas izmaksas uz vienu vienibu. Un §is ietaupijums (jeb
samazinajums) razoSanas izmaksas parasti ir lielaks neka transporta izmaksu
pieaugums nodro§inot nogadi uz daudz attalakiem tirgiem.

e Transporta sist€émas attistiba lauj atseviSkiem regioniem vai valstim

specializgties uz kadu produktu razosanu, kas viniem labak padodas.

1.2 Transporta sistéma Latvija un Eiropa
1.2.1 Situacija transporta nozaré Latvija

Ilgstosa perioda Latvija ir izveidojies relativi sabalanséts transporta tikls, kas

kopuma nodrosSina kravu un pasazieru plismu. Straujas izmainas transporta
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infrastruktiira parasti pavada ekonomisko aktivita$u un daudzos gadijumos iedzivotaju
dzives Iimena paaugstinasanas vai pazeminasanas.

Pedgjos piecos gados izmainas transporta nozaré iezim&jas ar S$adam
tendencém:

e autocelu un dzelzcela stavoklis turpina pasliktinaties;

e autotransporta lidzeklu skaits strauji pieaug, butiski palielinot slodzi uz
autoceliem;

e celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaits salidzinot ar citam Eiropas
Savienibas valstim, aizvien ir loti liels, tomér sakot ar 2005. gadu paradas
tendence boja gajuso skaitam samazinaties;

e dzelzcela infrastruktiiras teritoriala saSaurinaSanas;

e neraugoties uz kop€jo kravu apgrozijuma piecaugumu ostas, samazinas
augstakas pievienotas vertibas kravu apjoms;

e strauj§ pasazieru apgrozibas picaugums ped€jo divu gadu laika

starptautiskaja lidosta Riga.

Autotransports un autoceli [1]

Autotransporta kravu parvadajumos apméram 91% (2004. g. un 2005. gada
devinos meénesos) kravu kopapjoma sastada iekSzemes parvadajumi — doming
kokmateriali, partikas preces, saimniecibas preces un celtniecibas materiali.
Autotransporta kravu parvadajumi sastada apméram 44% no kopgja kravu
parvadajuma valstl. Salidzinot kravu apgrozibu, iek$zemes parvadajumu dala ir
apméram 32%. Sads procentualais sadalfjums ir gandriz nemainigs p&dgjo piecu gadu
laika. Pieprasijums p&c transporta pakalpojumiem pasreiz&ja posma par 2/3 dalam ir
atkarigs no ieks$€ja pieprasijuma, bet 1/3 dala ir saistita ar ar§jo pieprasijumu, —
galvenokart tie ir tranzitpakalpojumi. Majsaimniecibas izmanto 4,5-6% no transporta
nozares sniegto pakalpojumu apjoma. Parsvara tie ir sabiedriska transporta
pakalpojumi.

Latvijas iestaSanas Eiropas Savieniba parvadatajiem nodrosinaja brivu piekluvi
Eiropas Savienibas tirgum, paaugstina parvadajumu efektivitati, jo saisinajusas muitas

un robezskersosanas procediiras. Tacu, lai izpilditu Eiropas Savienibas prasibas,
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ievérojami ir palielinajusas izmaksas parvadajumu komersantiem, parvadajumam ka
pakalpojumam un autovaditajiem (akcizes nodoklis, transportlidzeklu nodevas,
tehniskas apskates, licencéSanas izdevumi, atlaujas).

Saskana ar Latvijas Auto veikto petijumu, vairums autovaditaju ir pirmspensijas
un pensijas vecuma, savukart jaunie vaditaji vecuma lidz 30 gadiem ir tikai 5%. Tas
rada, ka Saja joma nenotiek paaudzu maina, kas péc gadiem varétu Joti negativi
iespaidot autotransporta attistibu.

Pieaugusas ari virkne ar robezSkérsoSanas kontroli saistitdas formalitates uz
argjam robezam un ostas (obligatas maksas par veterinaro tranzita kravu kontroli,
atzito veterinaro robezpunktu un parkrausanas vietu izbiive; stingraki ierobeZojumi
kravu parkrausanas un uzglabasanas joma).

Visintensivakas automasinu pliismas ir uz autoceliem starp lielajam pilsétam —
Riga—Ventspils, Riga—Liepaja, Riga—Daugavpils, Riga-Bauska, Riga—R&zekne, Riga—
Jelgava, Riga—Valka, Riga—Pleskava. Vislielakie starptautisko parvadajumu apjomi
Latvijas auto parvadatajiem ir uz Krieviju un Vaciju.

Latvijas autocelu tikla blivums ir 1,077 km uz 1 km® ko var uzskatit par
pietickamu, nemot véra iedzivotaju skaitu un teritorijas lielumu. Latvija ir skaidri
izteikts autocelu pamattikls, kas aptver gandriz visus valsts galvenos autocelus un ir
identificets ka trans-Eiropas transporta tikls (TEN), un pargjo jeb TEN tikla neieklauto
autocelu tikls, kas nodroSina sasaisti ar TEN tiklu. Vislielaka satiksmes intensitate
registréta galvaspilsétas Rigas magistralajas ielas un uz valsts galvenajiem autoceliem
Rigas pieejas. Nozimigakais satiksmes intensitates pieaugums tuvakajos gados
paredzams uz valsts galvenajiem autoceliem, kas var sasniegt 4-7% gada, bet uz
pargjiem celiem 2-3% gada. Straujaks intensitates pieaugums paredzams lielo pils€tu
tuvuma.

TEN tikla galvenas problémas saistitas ar celu segas un tiltu nestspgju — celi
buiveti 20. gadsimta seSdesmitajos Iidz astondesmitajos gados péc toreiz speka
esosajiem normativiem, kas noteica maksimalo autotransporta ass slodzi 10 t un
maksimalo transportlidzekla pilnu masu 36 t, bet Sodienas tirgus nepiecieSamiba, ka

arT Eiropas Savienibas prasibas nosaka attiecigi 11,5 t un 44 t. Ta rezultata atseviskos

12



posmos ir izveidojusies situacija, ka autocelu kvalitati ar vienkar$am remonta
metodém nav iesp&jams nodrosinat.

Nozimiga probléma ir arT autocelu neatbilstiba satiksmes droSibas prasibam.
Ievérojamas transporta pliismas $kérso apdzivotu vietu centrus. Seviski aktuali tas ir
Saulkrastos, Kekava, lecava, Bauska, ka arT marSruta Riga— Jekabpils.

Valsts galveno autocelu un pilsétu magistralo ielu caurlaides sp&ja vairuma

gadijjumu ir pietickama, tom&r daudzas vietas ta tuvojas maksimali iesp&amajai.
Lielakajas pilsétas vislielakas problémas jau Sodien sagada vairaklimenu Sk&rsojumu
trikums un nerekonstrugtie krustojumi viena Itmeni, kuros nav kanalizgta satiksme un
nav nodroSinata inteligenta satiksmes regulSanas sisteéma, kas liek autobraucgjiem
arvien vairak zaud@t laiku satiksmes sastrégumos. Valstl ir iev@rojams skaits
vienlimena dzelzcela parbrauktuvju ar augstu automas$inu un vilcienu satiksmes

intensitati, kas pazemina satiksmes drosibu un paildzina autotransporta kustibas laiku.

Valsts 1. 8kiras autocelu sakarto$ana notiek, izmantojot Eiropas regionalas
attistibas fonda (ERAF) Iidzeklus, tomér ar to nepietiek, lai kardinali uzlabotu autocelu
kvalitati - p&d&jo piecu gadu laika slikta stavoklt eso$o autocelu posmu 1patsvars valsts
autocelu tikla vidgji pieaudzis par 10% un kopuma autocelu kvalitativais stavoklis
turpina pasliktinaties. 2004. gada valsti sabrukuma stavokll bija 44% autocelu ar
melno segumu un 32% ar grants segumu.

Tas ir sekas nepietickamajam finans§jumam autocelu uzturgSanai. Caurmera
Latvijas autocelu uzturéSanas finans€juma raditaji ir zemaki ka citas valstis un viena
km autocelu uzturgSanas izmaksas sastada 1 040 latus gada, salidzino$i Lietuva Sis
raditajs ir divas reizes lielaks, bet Somija — tris reizes'. Patlaban 55% valsts autocelu
nav veikti paredz€taja laika nepiecieSamie seguma atjaunoSanas darbi. Pie esosa
nepietickama autocelu uzturSanas un attistibas finanséSanas Iimena, picaugot
satiksmes intensitatei un smagsvara transportlidzeklu Ipatsvaram, notiek pastavigs
autocelu tikla sabrukuma process un pieaug neracionali autocelu lietotaju izdevumi, ka
arT palielinas satiksmes negadijumu skaits. Péd€jos gados darbu veikSanai uz valsts
autoceliem faktiskais ikgadgjais finans€jums ir bijis 35-40 milj. latu robezas.

Apméram puse no §Is summas tiek planota ikdienas uztur€Sanas darbiem (tas gan ir

! Centralas statistikas parvaldes dati
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mazak neka puse no normativi vajadziga) un tikai puse biivniecibas, rekonstrukcijas un
periodiskas uzturéSanas darbiem. Nozimigakie autocelu attistibas projekti, kas Tstenoti
laika posma no 2001. gada Iidz 2005. gadam, ir saistiti ar uzlabojumu (autocelu un
tiltu rekonstrukciju) veiksanu ,,Via Baltica” marsSruta un Rietumu-Austrumu koridora.
Taja pasa laika intensitates pieaugums uz valsts galvenajiem autoceliem Iidz 2013.
gadam paredzams 4-7% gada.

Autocelu tikla attistiba pagastos ir viens no priek$noteikumiem lauku teritoriju
sabalansétai attistibai. Nepieversot uzmanibu lauku autocelu sakartoSanai, pakapeniski
veidojas teritorijas ar apgriitinatu satiksmi, pasliktinas sasniedzamiba. Lauku
pasvaldibas valsts budzeta mérkdotacija ir vienigais paSvaldibu celu finansé€Sanas
avots. Savukart, lai pilsétas var€tu atjaunot un uzturét pilsétu ielu tiklu, kura satiksmes
intensitate ir ievérojami lielaka neka lauku apvidd, pilsétu pasvaldibas ielu uzturésanai
lieto arT paSvaldibu pamatbudzeta lidzeklus. Merkdotacija starp pasvaldibam tiks
sadalita saskana ar toposajiem Ministru kabineta noteikumiem Pasvaldibu celu un ielu
finansésanai un attistibai pieSkirtas merkdotacijas dalas lielums, kartiba, kada
merkdotdcija sadalama starp pasvaldibam, mérkdotacijas izlietoSanas kartiba,
merkdotacijas izlietoSanas likumibas un pareizibas kontroles kartiba un kartiba, kada
pasvaldibas sniedz parskatu par mérkdotacijas izlietoSanu, kuru projekts iesniegts
izskatiSanai Ministru kabineta (2006. gada 2. februar ir izsludinats Valsts sekretaru
sanaksmg), bet analizgjot statistikas datus par faktiskajiem pasvaldibu celu un ielu
finans€sanai izlietotajiem Iidzekliem, jasecina, ka tos vajadz&tu aptuveni divas reizes
vairak. Tas ir viens no tadu regionu veidoSanas c€loniem, kam raksturiga darba sp&jigo
iedzivotaju aizplasana. Tas kavé ne tikai regionalo, bet arT Latvijas valsts ekonomisko
attistibu.

Valsts akciju sabiedribas Latvijas valsts celi parzina ir 926 tilti. 872 tilti ir no
dzelzsbetona, 14 — no akmens, 21 — no metala un 19 — no koka. Kopgjais tiltu garums
ir 31 103,97 m. Sakara ar nepietickamo finans€jumu péd&jo 10 gadu laika, tiltu
tehniskais stavoklis uz valsts celiem ir kluvis neapmierinoSs. Aptuveni 720 tiltiem ir
bojata hidroizolacija un brauktuves elementi, bet 195 tiltiem ir bojatas nesosas
konstrukcijas. Kopuma 45% tiltu stavoklis vértgjams ka slikts. Sie dati ir palikusi

nemainigi kops 2001. gada. Remonts apturétu bojajumu progreséSanu un iespgjamo
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tiltu nestspgjas samazinasanos. Kopuma labaka stavokli ir caurtekas, kuram tikai 20%
gadijjumos japlano nopietni remontdarbi. Tiek realizétas tiltu remonta un
rekonstrukcijas programmas. Galvena uzmaniba ir pieversta valsts galveno autocelu
tiltu rekonstrukcijai, kuru atjaunoSanai janotiek atbilstosi Eiropas Savienibas
noteiktajam tehniska stavokla normam. Lielaka dala rekonstrugjamo tiltu atrodas Rigas
tuvuma, uz Rigas apvedcela, ka ari Riga — Daugavpils, Riga — Pleskava, Riga —
Liepaja u.c. svarigiem autoceliem. Pasreiz, strauji palielinoties autotransporta plismai,
nepieticko§s Daugavas Skérsojuma skaits ir Rigas pilséta. Tas rada satiksmes
sastrégumus uz tiltiem, bitiski ietekmgjot transporta pliismas ne tikai Rigas pilséta, bet
ar plasaka teritorija.

Ta ka remontdarbu apjomi ir mazaki par tiltu novecoSanas atrumu, tiltu
tehniskais stavoklis turpina pasliktinaties. 68 tiltiem ir ieviesti dazadi ierobezojumi
(slodze, gabarits, brauksanas atrums un distance).

Tadgjadi jateic, ka valsts autocelu uzturéSana un attistiba ir galvena prioritate
laika posma lidz 2013. gadam. Ta saistita arl ar satiksmes drosibas Ilimena
paaugstinasanu velobraucgjiem. Tuvako gadu laika nav paredz&ta konkréta riciba tiesi
velotransporta attistibai, bet velotransporta jautajumi ir pakartoti satiksmes drosibas
pasakumiem - veicot autocelu rekonstrukciju vai blivniecibu, tiek izvertéta
nepiecieSamiba atdalit velosipeédu un gaj&ju satiksmi no brauktuvém atbilstosi
standarta LVS 190-2:1999 prasibam. Tiek ievertéti arT konsultantu izstradatie marsruti,
kuri ir apkopoti 2000.gada izstradataja projekta Eirovelo tikla trasu kamerala

nosprausana Latvija.

Dzelzcela transports un infrastruktara [1]

Latvijas ekonomikas attistibas indikators ir dzelzcela transports. Valsts akciju

sabiedriba Latvijas dzelzce]s ir lielakais dzelzcela kravu parvadatajs, bet pedejos gados

sakusi darbu ar7 divi privatie parvadataji akciju sabiedriba Baltijas ekspresis un akciju
sabiedriba Baltija tranzita serviss, kuru kravu parvadajumu apjoms jau ir 10% no
kopgja.

Dzelzcela kravu parvadajumi sastada 55% no kop&ja parvadajumu apjoma
valstl un vairak ka 80% no tiem ir kravu parvadajumi uz Latvijas tris lielakajam ostam

- Rigu, Ventspili un Liepaju, t.sk. no Krievijas (48,2%) un Baltkrievijas (37,4%) caur
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Latvijas austrumdalas lielajiem dzelzcela mezgliem Daugavpili un Rézekng. Galvenas
problémas sekmigai kravas parvadajumu attistibai rodas sliezu celu un ritosa sastava
neapmierinos$a tehniska stavokla dg].

Neviena Rietumeiropas valsti dzelzcela devums nav tik nozimigs valsts
ekonomikai ka Latvija, vertgjot pec tadiem raditajiem ka nodoklu maksajumi un
ieguldijums iek§zemes kopprodukta (turpmak — IKP). Salidzinosi nelielo attalumu dg]
iek§zemes parvadajumi ir mazak attistiti, tad€] kravu parvadajumos pa dzelzcelu
doming starptautiskie parvadajumi — 93% no kopgja apjoma.

Kravu parvadajumos dominé Ventspils—Jelgavas—Krustpils—R&zeknes dzelzcela
Iinija, pa kuru kravas no Krievijas ripniecibas rajoniem tiek nogadatas Ventspils osta.
Vislielako ietekmi uz teritorijas attistibas perspektivu var dot kravu parvadajumu
attistiba, kuras Sk&rso lielako wvalsts teritorijas dalu. Pieaugot kravu apjomam,
dzelzcela nolietojums palielina avariju bistamibu, apdraudot pils€tas un apdzivotas
vietas ap dzelzcela linijam.

Galvenas parvadatas kravas no Austrumiem uz Rietumiem ir nafta un tas
produkti, akmenogles, mineralmesli, kimiskas vielas. No Rietumiem uz Austrumiem
tiek parvadati galvenokart partikas produkti un dazadas saimniecibas preces. Valsts
iekSiené tiek parvadats neliels kravu apjoms — pamata kokmateriali, vietgjie
energoresursi un biivmateriali.

Attistoties Krievijas ostam, tiek zaudgtas atseviskas tranzita kravu grupas un
palielinas risks zaud@t arT esosas Krievijas ar€jas tirdzniecibas kravas, kas tradicionali
tiek transport€tas caur Latviju, paSi caur Latvijas ostam, Iidz ar to Latvijas
parvadatajiem ir nepiecieSams attistit jaunus pakalpojumus, paaugstinat pakalpojumu
efektivitati, kvalitati, nodro§inat konkur&tspgjigas cenas un mekl&t jaunus klientus
Eirazijas parvadajumu telpa. Eiropas tirgii kravu parvadajumu konkur&tspéja bis liela
meéra atkariga no infrastruktiiras elektrifikacija Iimepa, jo tas tieSi ietekme
parvadajumu efektivitati. Tapat ir nepiecieSams palielinat konteineru parvadajumu
apjomus, ka arT attistit pasvaldibu kravu pasitijumu, jo iekSzemes parvadajumi dala
kop&ja apjoma ir Joti maza.

Nozimigu ieguldijumu valsts ekonomiskaja attistiba — darbavietas — dod lielie

dzelzcela mezgli Riga, Ventspili, Liepaja, Daugavpili, Rézekng, Jelgava. Praktiski visi
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lielie Latvijas komersanti izejvielas razoSanai sanem pa dzelzcelu, tadgjadi no
optimalas dzelzcela darbibas ir atkariga daudzu riipniecibas nozaru sekmiga attistiba.

Dzelzcela infrastruktiiras kvalitate ir viens no svarigakajiem faktoriem, kas
ietekmé Latvijas konkurétsp&ju tranzita parvadajumu tirg.

Latvija kopuma sliezu celu garums ir 4423,6 km no tiem privatas lietoSanas
sliezu celi ir 12,6%, bet publiskas — 87,4%, jeb 2717,7 km. Savukart no publiskas
lietosanas sliezu celiem 142,7 km ir rajonu pasvaldibu parvaldijuma, bet 2579,0 km
parvalditajs ir Valsts akciju sabiedriba Latvijas dzelzcels. 30% jeb 605 km stratégiskas
nozimes pirmas un otras kategorijas galvenajos sliezu celos apkalpoto kravu apjoms
parsniedz normativu, p&c kura veicama rekonstrukcija. Tapec, lai apturtu dzelzcela
infrastruktiiras nolietojumu, katru gadu javeic kapitalie remonti ne mazak ka 65 km
garuma. 26,3% no kopgja dzelzcelu lmiju garuma nav aprikotas ar Eiropas Savienibas
drosibas standartiem atbilstoSam kustibas vadibas sistemam.

Latvija ir elektrificéti 11% no visiem sliezu celiem, salidzinosi Eiropas
Savienibas vidjais raditajs ir 50%. Dzelzcela tikla blivums Latvija ir 36 m/km®, bet
Eiropas Savieniba — 47 m/km” .

Lai Latvijas dzelzcela transports kopa ar ostam saglabatu tirgus pozicijas
starptautiskajos kravu parvadajumos Baltijas regiona, nepiecieSams turpinat iesaktos
dzelzcela attistibas projektus, kas saistiti ar infrastruktiiras attisttbu un vilcienu
kustibas drosibas paaugstinasanu un realizét jaunus projektus. Lielaka investiciju dala
paredz&ta Austrumu-Rietumu dzelzcela koridora attistibai.

VIA Baltica telpiskas attistibas zonas projekta ietvaros Eiropas Komisija,
Somijas, Baltijas valstu, Polijas parstavji kopigi strada pie Rail Baltica priekSprojekta
izpetes. Projekta butiba ir izpétit nepiecieSamibu uzbiivét Eiropas standartiem
atbilstosu atrgaitas dzelzcela Iniju no Tallinas caur Latviju un Lietuvu uz VarSavu,
lidz ar to jaunais dzelzcel§ veidotu dalu no Helsinku-Berlines dzelzcela. Projekta
ietvaros ir planots uzbiivét pilnigi jaunu dzelzcelu ar sliezu platumu 1435 mm, kas
atbilst Eiropas standartiem. Jaunais dzelzcel§ blis paredz€ts gan pasazieru, gan kravu

parvadajumiem.
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Ostu darbiba

Latvija darbojas trTs lielas ostas (Ventspils, Riga un Liepaja), kuru ipatsvars
kopgja kravu apgrozijuma ir 98,8%, un septinas mazas ostas (Engure, Lielupe,
Mersrags, Pavilosta, Roja, Salacgriva, Skulte). Ir noteikta arT Ainazu ostas teritorija,
tacu ta nav attistita un lidz $§im nav iesp&jama kugu kustiba. Visas tris Latvijas lielas
ostas, bet 1paSi Ventspils osta, ir izteiktas eksporta ostas — nosiitito kravu apjoms
(galvenokart tranzitkravas no Krievijas, Baltkrievijas un citam neatkarigo valstu
savienibu (turpmak — NVS) valstim) daudzkart parsniedz sanemto kravu apjomu [1].

Ventspils osta kravu struktira domin€ nafta, naftas un kimiskie produkti, kurus
piegada galvenokart pa dzelzcelu no Krievijas ripnieciskajiem rajoniem. Lidz 80% no
Rigas brivostas kravu apgrozijuma ir tranzitkravas nosiitiSanai uz vai sanemsanai no
NVS. Galvenas kravas Rigas brivosta ir konteineri, dazadi metali, koks, ogles,
mineralmésli, kimiskas kravas, naftas un partikas produkti. Rigas osta nosiitito kravu
apjoms pieaug — no 13265 tikst. t (2001. g.) lidz 22046 tukst. t (2005. g.), tapat
Liepajas osta no 2762 tikst. t (2001. g.) lidz 3766 tiikst. t (2005. g.) [1].

Caur Latvijas ostam 2005.gada kopa tika nostititas 55890 tiikst. t, bet sanemtas
4152 tukst. t. Péc sanemto kravu apjoma dominé Rigas osta —2384 tiikst. t (2005. g.).
Pedgjos gados sanemto kravu apjomam ir tendence nedaudz palielinaties, jo 2001.
gada sanemti 1618 tiikst. t kravu. ArT Ventspils osta sanemto kravu apjoms pa gadiem
mainas no 396 (2001. g.) Iidz 829 tukst. t (2005. g.) un ir vérojama pozitiva tendence.
Jaatzimée arT Liepajas ostas attistiba, kur laika posma no 2001. g. lidz 2005. g. sanemto
kravu apjoms pieaudzis no 498 tukst. t Iidz 742 tiikst. t un mazas ostas — no 34 lidz
197 tukst. t taja pasa laika posma.

Salidzinot kravu apgrozibu Baltijas juras austrumu krasta ostas, jasecina, ka
Ventspils p&dgjo piecu gadu laika ir zaudgjusi savu vadoSo lomu un 2005. gada ir
ceturtaja vieta aiz St.P&terburgas, Primorskas un Tallinas. Rigas osta apgroziba
pieaugusi un ta 2005. gada bija piektaja vieta (2000. gada — sestaja), bet tad darbu vel
nebija uzsakusi Bitinge un Primorska. Liepaja péd&jo gadu laika kravu apjoms bitiski
nav pieaudzis.

Lai gan kopgjais kravu apgrozijums Latvijas lielajas ostas pieaug, tomeér

atseviskas kravu grupas ir v€rojamas negativas tendences, kas ir saistitas ar
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konkurences palielinasanos Baltijas jiiras regiona ostu starpa. IpaSi samazinas
augstakas vértibas kravu apjoms (generalkravas, nafta u.c.), kas liecina par negativam
ostu attistibas tendencém.

JaatzZim& Latvijas mazas ostas, kuras nosiitito kravu apjoms p&d€jos gados ir
pieaudzis tris reizes un 2005. gada sastadija 1044 tokst. t. Mazo ostu kravu
apgrozijuma pieaugumam ir svariga nozime apkart€jo regionu attistiba — tiek sakartoti
celi, raditas jaunas darbavietas, veicinata ekonomiska attisttba. Komercialas kravas
tiek parkrautas Skultes M&rsraga, Salacgrivas un Rojas ostas. Engures, Pavilostas un
Lielupes® ostas funkciong tikai ki zvejas un jahtu ostas, nodroinot tikai nozvejoto
zivju parkrausanu.

Latvija 11dz8ingja jliras pasazieru satiksmes organizacija ir bijusi neefektiva.
Rigas osta bez kravas-pasazieru Iinijas uz Vaciju, darbojas speciali pasazieru
parvadajumiem paredzets kugis 1inija uz Stokholmu, kas 2005. gada tre$aja ceturksni
savu darbibu ir partraucis.

Ventspils osta Sobrid darbojas vairakas kravas- pasazieru linijas, kas piedava
iesp&ju pasazieriem celot ar kugi uz Vaciju vai Zviedriju. Lai arT ped&jos gados ir
verojams parvadato pasazieru skaita pieaugums, tas kopuma ir neliels (11,18 tikstosi
2004. gada Ventspilt un 15,53 tiikstoSi Liepaja). 2005. gada maija ir atvérta jauna
linija no Ventspils uz Montu Sarema sala Igaunija.

Galvenas problémas, kas izraisija zemo pieprasijumu juras pasazieru
parvadajumos Rigas osta ir nepietickams pieprasijums.

Lielaka dala ostu atrodas Rigas lica krastos, bet Baltijas jiras piekrasté atrodas
tris neaizsalsto$as ostas — starptautiskas nozimes Ventspils osta, Liepajas osta, ka ari
Pavilosta. Lielako dalu Rigas lica mazo ostu darbibu ziema, vidgji 1-2 menesSus,
apgriitina ledus.

Lai Latviju veiksmigak iesaistitu starptautiskaja tirdznieciba un tranzita aprite,
veicinatu investiciju piesaisti un razo$anas attistibu, ka ari jaunu darba vietu radisanu,
lielajam ostam ir noteikts Tpasa reZima statuss ar nodoklu atvieglojumiem. Ventspils,
un Rigas ostam ir noteikts brivostas statuss, bet Liepajas osta ir dala no Liepajas

specialas ekonomiskas zonas.

? Lielupes osta darbojas tikai ki jahtu osta.
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Ventspils osta darbojas pasaule otrais lielakais kalija sals parkrausanas
terminals. Tur tiek parkrauti [idz pat 20% no pasaules kalija sals tirdzniecibas apjoma.
Osta atrodas Baltijas jiiras valstis lielakais jélnaftas un naftas produktu parkrausanas
terminalis un $kidro kimisko produktu parkrausanas terminalis ar tris piestatném.
Maksimala pielaujama naftas tankkugu iegrime ir 15 m. Bez tam Ventspili funkciong
parasto kravu terminali, kur tiek parkrauti metali, kokmateriali, augli, cukurs u.c.
produkti. Ventspils osta var apkalpot kugus ar kravnesibu Iidz 150 000 DWT un
pielaujamo garumu lidz 270 m.

Rigas osta ir nozimiga daudzprofila osta Baltijas jiras valstu vidii. Osta ir
konteineru terminals, kokmaterialu terminali, pasaZieru un pramju terminali,
lejamkravu — naftas produktu, kimisko vielu, saSkidrinatas gazes- un beramkravu —
terminali. Brivostas terminalu (aprékinata) kravu parkrauSanas jauda ir 45 milj. t gada.
Rigas osta savu attistibu saista ar specializaciju konteineru kravu apstrade. Pasreiz
Rigas ostas attistibu ierobeZo nepietickami attistiti celu pievadi pilsétas galvenajiem
autoceliem un valsts autoceliem. Rigas osta ir iecer&usi veikt konteineru ostas
rekonstrukeiju, lai batu liclaka Baltijas jira $aja joma®.

Rigas osta ir galvena pasazieru osta Latvija. Tomér Rigas osta nav pietiekami
izmantojusi pasazieru apkalpoSanas iespgjas, pasazieru satiksme no Rigas ir
neatbilstoSa Rigas ka metropoles un Baltijas valstu centra iesp&jam. Pasazieru skaits ir
iev@rojami mazaks ka Tallinas un Klaip&das osta.

Liepajas kravu parkrausanas terminalos parsvara tiek parkrautas generalkravas
— kokmateriali, metali, ka arT beramkravas un lejamkravas. Liepajas osta apkalpo
kugus ar iegrimi Iidz 9,5 m un kravnesibu — 40 000 DWT. Ostas jauda Iidz 2005.
gadam nodro$ina kravu parkrausanu 7,5 milj. t/gada. Ievérojami rekonstrugjot ostas
infrastruktiiru, ostas parkrauSanas apjomu kapacitati ir planots palielinat gandriz divas
reizes. Liepajas ostai ir nozimigi pasazieru satiksmes attistibas plani - pasazieru
terminala ir izveidota infrastruktiira pasazieru uznemsanai.

Mazajas ostas apkalpo tikai kugus ar iegrimi lidz 5,5 m. Ta ka kravu

parkrauSanas apjoms ir neliels, tad Engures, Lielupes un Pavilostas ostu ierobezotie

* The Baltic Palette II. Transport Coridors Network, Development Issues of Transport Infrastructure in
Riga Region. Final Report. 2004.
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ienakumi kavé investicijas hidrotehnisko biivju rekonstrukcija un infrastruktiiras

modernizacija, kas apgriitina $o ostu funkcionalo attistibu.

Lidostu darbiba un gaisa transports [1]

Lai gan p&dgjos 10 gados bija vErojams pastavigs, bet relativi neliels pasazieru
skaita pieaugums, nevar€ja sagaidit, ka starptautiska lidosta ,,Riga” kliis par nozimigu
Eiropas Savienibas gaisa satiksmes centru tuvako 15 gadu laika. Lai panaktu radikalu
situacijas izmainu, 2004. gada tika butiski samazinatas aeronavigacijas un lidostas
Riga sniegto pakalpojumu maksas, atcelta pasaZieru izlidoSanas nodeva un ieviesta
lidostas ,,Riga” pakalpojumu izmaksu diferencéSana péc katras aviokompanijas gada
laika parvadato pasazieru skaita. Satiksmes ministrijas realizétas cenu politikas

rezultata Latvijas gaisa parvadajumu tirgus ir kluvis daudz pievilcigaks un taja ir

ienakusas virkne jaunu arvalstu aviokompaniju, kas paplaSina paterétaju izvéles
iesp&jas un nodrosina godigu konkurenci. Gan vietgjas, gan arvalstu aviokompanijas ir
parskatijusas savu cenu politiku. Attiecigi aviobileSu cena ir biitiski samazinajusies un
gaisa parvadajumi ir kluvusi pieejami plasakam iedzivotaju slanim. Btiski ir
picaudzis VAS Starptautiska lidosta ,,Riga” (turpmak - lidosta Riga) apkalpoto
pasazieru un gaisa kugu skaits un lidosta parliecino$i ir kluvusi par domingjo$o tris
Baltijas valstu lidostu vidoi. 2004. gada, salidzinot ar 2003. gadu lidostas Riga
apkalpoto pasazieru skaits ir pieaudzis par 49%, bet 2005. gada tika apkalpoti jau
1,877 milj. pasazieru.

2004. gada no Rigas jau tika veikti regularie lidojumi 29 marsrutos. 2005. gada
atklati vel tris jauni lidojumu marsruti. Salidzino$i 2002. gada no Rigas tika veikti
regularie lidojumi tikai 16 marSrutos. Latvijas nacionala aviokompanija Airbaltic
pirma no jauno Eiropas Savienibas dalibvalstu aviokompanijam ir izmantojusi Eiropas
Savienibas briva gaisa parvadajumu tirgus priekSrocibas un izveidojusi savu
parstavniecibu Lietuva un 2004. gada uzsakusi regularos lidojumus no Vilnas. 2005.
gada uzsakti regularie lidojumi pirmaja iek§zemes lidojumu marsruta Riga - Liepaja.

Parvadajumu attistibu ir veicinajis tas, ka izpilditas visas Eiropas Savienibas
prasibas aviacijas joma, lai Latvija var&tu piekltt Eiropas Savienibas brivajam gaisa
parvadajumu tirgum un raditi priek$nosacijumi, lai Latvijas aviacijas komercdarbibas

varétu veiksmigi darboties un konkurét Eiropas Savienibas gaisa parvadajumu tirgi.
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Savlaicigi atbilstosi Eiropas Savienibas prasibam rekonstrugti un modernizeti lidostas
Riga un Valsts akciju sabiedriba Latvijas gaisa satiksme infrastruktiiras objekti. Ari
iespgjas aizstavet Latvijas intereses Eiropas Savienibas tiesibu aktu izstrades un
pienemsanas procesa, ka ari Eiropas Savienibas un treso valstu gaisa satiksmes ITgumu
modifikacijas gaita, noslégtie starpvaldibu ligumi ar treSajam valstim, kas rada
priek8nosacijumus paplasinat regularo lidojumu tiklu, ari ir attistibu veicinosi faktori

Aviacijas joma realiz&tas politikas rezultata Latvijas gaisa parvadajumu tirgi
ienak jauni gaisa parvadataji, tadgjadi radot iesp&jas paplaSinat tieSo un savienoto
lidojumu marSrutu tiklu, kas ir nozimigi komercdarbibas un tiirisma attistibai.

Kravu parvadajumi kop§ 1998. gada notiek tikai no Rigas lidostas. Kopuma

avio kravu parvadajumiem nav nozimigas lomas tautsaimnieciba.

Paslaik Latvija ir sertific€tas tris lidostas — valsts Tpasuma esos$a lidosta Riga un
divas pasvaldibu 1paSuma esosas lidostas Liepaja un Ventspils. No lidostas Riga tiek
veikti 99% lidojumu. Lidostas Liepdja un Ventspils pasazieru pliisma ir neliela un
ienakumi no pamatdarbibas nesp€j segt ar to saistitos izdevumus. Ir sertificéts ari
pirmais vispargjas aviacijas lidlauks Zkskile.

P&dgjos gados aviacijas joma Latvija ir notikusas biitiskas parmainas. Savlaicigi
atbilstosi Eiropas Savienibas prasibam ir moderniz&ta un rekonstruéta Valsts akciju
sabiedriba Latvijas Gaisa satiksme (turpmak LGS) un lidostas Riga infrastruktiira, kas
palielinaja lidostas caurlaides sp&ju Iidz 2 milj. pasazieru gada un lauj apkalpot 500
pasazierus stunda.

Pieaugot pasazieru skaitam un kravu apjomam, nepiecieSams uznemt gaisa
kugus ar lielaku pasazieru un kravietilpibu, ko pa$laik nevar nodro$inat, jo esoSais
skrejcel$ nav pietiekosi garS. Ar pasreizgjo skrejcela garumu nav iesp&jams kvalitativi

nodrosinat NATO spéku komersantvalsts funkcijas.

Tranzita attistiba

Latvijas geografiskais izvietojums pie Baltijas jlras austrumu krasta ar tas
neaizsalsto$ajam ostam un autocelu un dzelzcelu infrastruktiiru, kas liela méra veidota
Krievijas un citu NVS valstu resursu eksporta un citu pre¢u importa vajadzibam, ka art

misdienu logistikas tendences Eirazijas telpa kalpo par pamatnosacijumu efektivu
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tranzita pakalpojumu sniegSanai un Latvijas pakalpojumu eksporta palielinasanai

dodot lielu ieguldijumu valsts argjas tirdzniecibas bilances lidzsvaro$ana. Tranzita
pakalpojumu klasts aptver ostu, dzelzcelu, autoparvadataju, muitas noliktavu un
brokeru, ka arT kugu agentu, ekspeditoru un naftas un naftas produktu cauru]vadu
operatoru pakalpojumus. Tie visi darbojas starptautiskas konkurences apstaklos un
galvenokart konkuré ar pargjam Baltijas valstim, Somiju un Krieviju. Bez tam, tie ir
loti liela méra atkarigi no valsts arpolitikas situacijas, attiecibam ar kaiminvalstim,
nodok]u un muitas tiesibu normam, ka ar1 pargjo robezkontrolé stradajoso dienestu
ricibas [1].

Neraugoties uz to, ka tranzitpakalpojumu dala nozaré samazinds, tomér tas
Tpatsvars ir relativi augsts, kas biitiski ietekmé nozares kopgjo izlaidi. Argja
pieprasijuma izmainas ari rada galvenas svarstibas nozares dinamika. To pamata ir
Krievijas transporta politika ar mérki virzit tranzita kravas caur savam ostam. Dzelzcela
tarifi Krievijas teritorija ir divas lidz tris reizes augstaki virzienam uz Latviju neka uz
Krievijas ostam. Netiek veikti uzlabojumi robezskérsosanas atvieglosana, kas rada garas
rindas uz Latvijas — Krievijas robezas, konsekventi ierobeZotais autoparvadajumu
atlauju skaits Latvijas parvadajumiem. Uzbiivgjot jaunu naftas terminalu Primorska, ir
noslégta arl naftas tranzita plisma pa magistralajiem caurulvadiem Latvijas virziena.
Tapat pastav risks, ka var tikt noslégta arT naftas produktu plisma pa magistralajiem
caurulvadiem.

Tranzita pakalpojumos katras 10 milj. tonnas dod vismaz 1% IKP. Lidz ar to
Latvijas interes€s ir atglit zaud€tos kravu apjomus un piesaistit jaunus. Tada veida
tranzita plismu varétu palielinat vismaz par 30% tuvako tr1s lidz Cetru gadu laika.

Saskana ar pedgjo gadu tendencE€m transporta joma Eirazijas telpa, ipasa
uzmaniba pievérSama jaunu pakalpojumu attistibai un jaunu tirgu apgisSanai, celot
logistikas specialistu kvalifikaciju un attistot arvien jaunas iesp&jas veidot logistikas un
distribiicijas pakalpojumus un infrastruktiiru, kas dod ievérojami lielaku ieguldijjumu

Latvijas ekonomiska attistiba.
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Sabiedriska transporta attistiba

Latvija sabiedriska transporta organizéSanas funkcijas kopuma realiz€ 34
dazada limena valsts parvaldes institlicijas — Satiksmes ministrija, rajona padomes un
republikas pilsétas domes. Pie $ada dalitas kompetences principa dazkart rodas
situacijas, kad marsSrutu tikla veidoSana netiek ievéroti kop&jie marSrutu tikla
veidosanas principi, kas rada ar1 biitiskas atSkiribas pakalpojumu kvalitatei dazados
Latvijas regionos. NepiecieSams noteikt vienotu sabiedriska transporta pakalpojumu
standartu ar to saprotot izvirzitas prasibas marSrutu tikla pieejamibai (marSrutu tikla
blivums un intensitate noteiktam teritorijam, regularitate, cenu Iimenis, marSrutu
savietojamiba (pars€Sanas iesp&jas), komersantam (personala un kvalitates vadibas
sisttma komercsabiedriba, veicamo pakalpojumu spektrs, aprikojums u.c.) un
pakalpojumam (bileSu tirdzniecibas veids un iespgjas, prasibas transportlidzeklu
aprikojumam

Neskatoties uz zemajiem pakalpojumu kvalitates attistibas tempiem, 2004. gada
arpilsetas sabiedriska transporta pakalpojumus izmantojuSo pasazieru skaits par 20%
parsniedz 2000. gada raditajus (sabiedriskaja transporta vid€ji par 10%), un ik gadus
sabiedriska transporta pakalpojumus izmantojuso pasazieru skaits turpina pieaugt 2-
4% apmera [1].

Iek§zemes pasazieru parvadajumos pa dzelzcelu tiek parvadata aptuveni 1/3
dala no arpilsétas satiksmé parvadatajiem pasaZieriem. Atsevis$kos regionos (it Ipasi
Rigas apkartné elektrificetais dzelzcel§) sabiedriska transporta sistéma nav
iedomajama bez dzelzcela. Ja tiktu partraukta elektrovilcienu satiksme, citi transporta

veidi nespétu veikt adekvatus pakalpojumus.

Latvijas transporta sistémas stipro, vajo pusu, iespéju un draudu analize [1]

Stipras puses

1. izdevigs geografiskais stavoklis starptautiska transporta pakalpojumu
tirgd;

optimals autocelu un dzelzcela tikla izvietojums;

strauji atfistas privatie transporta un logistikas pakalpojumu sniedzgji;

elastigs, pieredzgjis darbaspeks un salidzinos$i zemas izmaksas

A

Latvijas transporta operatoru pieredze austrumu kaiminvalstu tirgd.
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Vajas puses
1.

Iespéjas

9.
10.
11.

nepietickami kvalitativa transporta infrastruktiira (t.sk. kvalitativu pils€tu
apvedcelu trikums, nepietiekosi labs ostu pievadcelu stavoklis u.c.);

zems satiksmes drosibas Iimenis uz autoceliem un ielam;

nepietiekama dzelzcela Iniju caurlaides spgja atseviskos galveno Imiju
posmos;

regionalas nozimes dzelzcela infrastruktiras mazs noslogojums, ka
rezultata infrastruktiiras izmantoSanas maksa ir augsta;

nepietiekams privato investiciju apjoms, kas palénina infrastruktiiras
attistibu;

nepietiekami attistita sabiedriska transporta sistema;

. relativi zema samaksa nozaré stradajoSiem, nav noteiktas politikas

personala un specialistu sagatavoSanai un piesaistiSanai;
netiek atbalstiti lietiSkie pe@tfjumi, uz kuriem balstities l€émumu

pienemsana.

stabila valsts ekonomiska izaugsme (strauj$ IKP pieauguma temps);

. Latvijas transporta sist€mas attistiba kop&ja Eirazijas transporta sisteéma,

kas saskanota ar valsts ilgtermina mérkiem;

iesp€jas izmantot Eiropas Savienibas finansu resursus transporta attistibai;,
moderno IT izmantoSana (satiksmes organizgSana pilsétas, inform&sana
par celu stavokli, GPS, satiksmes vadiba u.c.)

transporta pakalpojumu konkurétsp€jas picaugums un pieeja Eiropas
Savienibas transporta pakalpojumu tirgum;

satiksmes tiklu modernizacija, kvalitates un konkur&tspgjas uzlabosana;
satiksmes drosibas [Tmena paaugstinaSana;

infrastruktiira, tai skaita naftas un naftas produktu caurulvadi tiek efektivi
izmantota tranzita kravu piegadém uz Latvijas ostam un citos virzienos;
atri augoss pasazieru parvadajumu tirgus;

lidostas Riga ka Eiropas nozimes gaisa satiksmes centra attistiba;

vajak attistito valsts regionu un attistibas centru izaugsmes veicinaSana
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Draudi

. no Krievijas puses netiek planoti un veikti pasakumi dzelzcela caurlaides

spgjas palielinasanai virziena uz Latvijas sauszemes robeZzparejam;
darbaspéka parkvalifikacija un migracija zemas samaksas dg|

tranzita kravu plismu atkariba no ar€jiem neprognoz€jamiem
politiskajiem un ekonomiskajiem faktoriem;

bistamo kravu parvadajumu raditais apdraud€jums;

terorisms

1.2.2 Transporta attistiba Eiropas Savienibas konteksta

Balta gramata ir Eiropas transporta politikas dokuments Iidz 2010. gadam,

pienemts 2001. gada. Butiskakie sasniedzamie meérki un pasakumi, kas paredzeti

Baltaja gramata ir:

1. Transporta veidu nozimiguma maina:

Dzelzcela ,,atdzivinasana” (galvenokart attieciba uz kravu parvadajumiem).
Autotransporta  sektora kvalitates uzlaboSana (tarifi, parvadataju
aizsardziba).

Lidzsvara panakSana starp gaisa transporta attistibu un vidi.

Intermodala transporta attistiba (Marko Polo projekts).

2. ,,Sauro vietu” novérSana: Transeiropas tikls:

Multimodalu transporta tiklu izveidoSana ar wuzsvaru uz kravu
parvadajumiem pa dzelzcelu.

Atrgaitas pasazieru parvadajumu tikls (dzelzcel3).

Galvenie infrastrukttiras projekti.

Satiksmes vadiba (Galileo projekts).

Jaras un iekSzemes tdenscelu transporta veicina$ana (jiras magistrales,

juiras satiksmes dro§iba u.c.).

3. Taisnigas un objektivas maksas sistémas izveidoSana infrastruktiiras

lietotajiem.

4. Lietotajs ir transporta politikas centra:

Celu satiksmes drosibas uzlabosana.
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e Lietotaju tiestbu un pienakumu atzisana.

e Intermodalitate pasazieru parvadajumos.

e Augstas kvalitates pils€tu transporta attistiba.
e P&tniecibas attistiba.

5. Globalizacijas efekti:

o Globalizacijas efektu vadiba (Starptautiska Jirniecibas organizacija
(turpmak — IMO), Starptautiska civilas aviacijas organizacija (turpmak —
ICAO), u.c.),

e Vidga un ilgtermina mérku noteikS$ana vides joma, kas versti uz
ilgtsp&jigu attistibu.

2005. gada notika Baltas gramatas vidusposma izvertéjums, péc kura noteiktas
biitiskakas jomas transporta attistiba Eiropa nakamajos piecos gados, t.sk. prioritaro
infrastruktiiras projektu realizacija, multimodalu transporta tiklu izveidoSana ar
uzsvaru uz kravu parvadajumiem pa dzelzcelu, atrgaitas pasazieru parvadajumu tikla
izveidoSana, satiksmes droSiba, satiksmes vadibas nodrosinasanu (Galileo projekts),
juras un iek$zemes ddenscelu transporta veicinaSanu (jiras magistrales, jiras
satiksmes droSiba u.c.). intermodalitates nodroSinasana pasazieru parvadajumos,
augstas kvalitates pils€tu transporta attistiba.

Saskana ar Lisabonas strategiju, Kuras istenoSanas mérkis ir padarit Eiropas
Savienibu par konkur€tspgjigako dalibnieku pasaules tirgii, Latvija ir izstradajusi
Latvijas Naciondlo Lisabonas programmu 2005.-2008. gadam, kur transporta
infrastruktiiras sakartoSana noteikta ka viens no investicijam un darbam labvéligas un
piesaistoSas vides veidoSanas nepiecieSamiem faktoriem. TieSi So aspektu Eiropas
Komisija ir atzim@jusi ka vienu no Latvijas Nacionalas Lisabonas programmas
stiprajam pusém ( Eiropas Komisijas 2006. gada 25. janvara progresa zinojums par
Lisabonas stratégiju). Bez tam, Lisabonas strat€gija ka vienu no galvenajam ricibas
jomam izvirza ieguldijumus izglitiba, p&tnieciba un inovacijas, ko butiski nodrosinat
ari transporta nozare€.

Latvijas transporta problému risinajums liela méra ieklaujas kopgja Eiropas
Savienibas transporta politikas istenoSana, ka biitiskakas jomas izvirzot satiksmes
drosibas uzlabosanu, sabiedriska transporta attistibu, dzelzcela transporta nozimes

saglabasanu, videi draudziga transporta veicinaSanu, sakartojot autocelus, ka ari
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transporta profesionali izglitibas un kvalifikacijas pilnveidi, lai paaugstinatu

konkurétsp&ju Eiropas darba tirgi.

Latvijas transporta nozar€, ka galvenie risinamo problému bloki tiek izdaliti [1]:

infrastruktiiras kvalitate, un satiksmes drosiba, kas nodrosinatu transporta

sistémas ilgtspgjibu,
Latvijas iedzivotajiem un komersantiem pieejami, kvalitativi pasazieru un

kravu transporta pakalpojumi, kas nodro$inatu cilvéku mobilitati,

Maksimals transporta un logistikas pakalpojumu eksports, kas nodrosinatu

valstij ievérojamus ienakumus,

Izglitiba, p&tijumi un to koordinacija ar citu nozaru ministrijam un

plano$anas regioniem, kas nodro§inatu pamatotaku lémumu pienemsanu,

ka arT profesionalus nozares specialistus.

Latvijas transporta sisteémas attistibas politikas pamatprincipi [1]:

1. Ilgtspgjibas princips — transporta attistibai janodroSina savstarp&ji

l[idzsvarota un saskaniga ekonomiska, vides un sociala ilgtsp&jiba;

Integracijas un sadarbibas princips — transporta politika tiek veidota,
nemot véra Eiropas transporta politiku un nodroSinot konkur&tsp&jigu
pakalpojumu sniegSanu. Bez tam, ta sava zipa ir parsektorala darbibas
sfera, kas veidojama sadarbiba ar citu nozaru ministrijam, planoSanas

regioniem, rajona un vietéjam pasvaldibam, socialajiem partneriem;

. Atklatibas un ,,caurspidibas” princips — jebkuru planu un projektu

izstrades un 1stenosanas laika tiek ievérots tiesibu aktos noteikta atklatiba
un caurspidigums;

Decentralizacijas (subsidiaritates) princips — kompetences nodoSana no
augstaka parvaldes ITmena uz zemaku parvaldes Iimeni.

Mobilitates un pieejamibas princips — transporta politikai janodrosina
sasniedzamiba un brivas parvietoSanas iesp€ja, nodroSinot atbilstoSu
infrastruktiiru, satiksmes droSibu un pakalpojumus par pienemamam
cenam;

Moderno IT izmantoSana — planojot visu transporta veidu un jomu

attistibu, jaizverte IT izmantoSanas iesp€jas, lai panaktu péc iespgjas
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7.

8.

augstaku satiksmes droSibas ITmeni, transporta pakalpojumu lietotaju un
sniedz&ju €rtibu un sniegto pakalpojumu efektivitati;

P&ctecibas un koordiné&tibas princips — planosana tiek nodros§inata valdibas
akceptétas politikas ievieSana un politikas planoSanas dokumentu
savstarp&ja saskanotiba;

Finansialo iesp&ju princips — planojot transporta attistibas pasakumus, tiek
ieverotas valsts un pasvaldibu budZeta, Eiropas Savienibas finansu resursu

izmantoSanas iesp&jas, ka ar valsts un privatas partneribas iespé&jas.

Latvijas transporta attistibas politikas virsmérkis ir: kvalitativa un

konkurétspé&jiga, kopgja Eirazijas transporta sistéma integréta transporta infrastruktiira,

komercdarbibas vide, drosa satiksme un kvalitativi, visiem pieejami tranzita, logistikas

un sabiedriska transporta pakalpojumi [1].

Sis politikas apaks$mérki ir sekojosi:

1.

Pieprasijumam un finansialajam iespg&jam atbilstoSa komfortabla un drosa
satiksme valsts autocelu tikla.

Moderna un drosa dzelzcela transporta sistéma ar savu vietu un vardu
globalaja logistikas ke&de.

Pieprasijumam atbilstoSa ostu caurlaides sp&ja, konkur€tsp&jigu un
efektivu pakalpojumu snieg8ana ostas un iesaistitaja transporta k&de.
Pastavigi augo$s transporta un logistikas pakalpojumu eksports, panakot
tranzita kravu apgrozijuma pieauguma dinamiku Latvijas ostas straujaku,

neka konkur&joso valstu ostas.

. Riga — nozimigs Eiropas ITmena gaisa satiksmes centrs; nemainigi augsts

kvalitates Iimenis pasazieru un kravu apkalpoSana un aviacijas lidojumu
drosiba. Liepajas, Ventspils un Daugavpils lidostu pilnvértiga ieklausanas
Transeiropas transporta tikla (turpmak - TEN-T).

Efektivi un sabiedribas interesém atbilstoSi sabiedriska transporta
pakalpojumi.

Labi planota un reguléta nozare.
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1.3 Transporta veidi un to ipatnibas

Pasazieru un kravu parvadasana tiek izmantoti dazadi savstarp&ji saistiti un
mijiedarbigi transporta veidi.

Atkariba no ta funkcijam razosanas procesa transports iedalams $adi:

o ick$gjais jeb rupnieciskais, kur§ nodroSina galvenokart attiecigas nozares
tehnologiskas vajadzibas (kravas parvadajumi uzpémuma robezas;
izejvielu, degvielas, materialu piegade no magistrala cela un gatavas
produkcijas un tukSo vagonu nogade pretgja virziena);

e argjais jeb magistralais, kur§ nodroSina ekonomiskos sakarus starp
produkcijas razotajiem un patérétajiem un pasazieru parvadajumus.

Rupnieciskais transports ir sarezgits transportlidzeklu, mehanismu, biivju un
celu komplekss. Riipnieciska transporta veidi ir loti dazadi: celtpi, gaisa troSu celi,
autotransports, platsliezu un Saursliezu dzelzceli.

Modernais magistralais transports iedalams dzelzcela, Gdens (upju un juras),
auto, gaisa un cauru]vadu (naftas produktu un gazes) transporta. Parvadajumu sadale
starp Siem transporta veidiem ir atkariga no to attistibas attiecigaja rajona un no katra
transporta veida tehniski ekonomiskas efektivitates. Te tiek nemta vera parvadajumu
pasizmaksa, prasiba pec kapitalieguldijumiem un transporteéSanas kvalitate (piegades
atrums, satiksmes regularitate, &rtibas, kravu drosiba utt.). Nem v&ra ari kravu
caurvedes spgjas, ko nosaka kravas daudzums, kadu ir iesp&jams parvadat attiecigaja
transporta veida gada laika; darba razigumu; metala, degvielas pat€ripu un citus

faktorus [6].

1.3.1 Dzelzcela transports

Sis transporta veids ir visvairak piemérots masveida parvadajumiem, funkciong
dienu un nakti neatkarigi no gadalaika un laika apstakliem.

P&c kravu apgrozibas dzelzcela transports pasaulé iepem pirmo vietu pargjo
transporta veidu vidi.

Pedgjos gados novérota kravas un pasazieru parvadajumu kriSanas tendence

dzelzcela transporta atseviskas valstis. Starp parvadajumu apjomu samazinasanas
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iemesliem var minét razoS$anas saSaurina$anos Sinis valstis, ekonomisko attiecibu
pasliktinaSanos starp tdm un citu transporta veidu, it TpaSi autotransporta un
aviotransporta, konkurences palielinasanos.

Dzelzcela transportam raksturiga salidzino$i zema parvadajumu pasizmaksa un
liels kravu piegades atrums, ka arT augstas caurvedes sp€jas.

Pedgjos gados kravas un pasazieru vilciens ievérojami palielingjies, it seviski
tas attiecas uz pasazieru parvadajumiem. Lidz atrvilcienu ievieSanai pasazieru kustiba
dzelzcela transporta priekSrocibas pret auto- un aviotransportu bija parvadasanas
attaluma 200-350 km robezas, zemak par 200 km efektivaks bija autotransports, bet
augstak par 350 km - aviotransports. Paradoties pasazieru atrvilcieniem, dzelzcela
transporta parvadajumu efektivitates robezas paplaSinajas parvadasanas attaluma no
100 Iidz 500 km, attiecigi samazinoties auto- un aviotransporta ietekmei S$aja
parvadasanas attaluma diapazona. Kravas multimodalie parvadajumi (ar dzelzcela
transportu un autotransportu) izmaksa Iétak par autotransporta parvadajumiem, jau
sakot ar parvadasanas attalumu 200 km [6].

Dzelzcelu buvesana prasa lielus kapitalieguldijumus, kas atkarigi no
topografiskiem, klimatiskiem un ekologiskiem apstakliem. Dzelzcela transporta ir
augsta ta izdevumu dala (€ku un iekartu remonts, administrativi tehniska personala
uzturéSana), kas nav atkariga no kustibas apmériem; ta sastdda apméram pusi no
ekspluatacijas izdevumu kop@jas summas. Tas nozim€, ka dzelzcela izmantoSanu
efektivu padara liela kravas pliismu koncentracija.

Kravas parvadasana pa dzelzcelu lielakos attalumos ir ekonomiski izdevigaka
neka mazos attalumos; tas izskaidrojams ar to izdevumu lielo ipatsvaru, kas nav
atkarigi no parvadajumu attaluma un tapec sadardzina pasizmaksu mazajos attalumos.
Tie ir izdevumi par sakuma un beigu operacijam, ieskaitot vagonu padoSanu
iekrausanas un izkrauSanas vietas, to apkopi, kravas operaciju veikSanu u.c.

Salidzinajuma ar citiem transporta veidiem dzelzcel§ mazak iedarbojas uz
apkartgjo vidi; tam ir zemaka parvadasanas darba energoietilpiba un augstaka drosibas

pakape.
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1.3.2 Autotransports

Autotransports ir Joti labi manevréjams: kravu var nogadat no iekrausanas
vietas lidz sané€mgja noliktavai bez parkrauSanas operacijam, turklat atrak neka pa
fideni vai dzelzcelu. ja pasazieru un kravas pllismas ir mazas, autotransportam ir
vajadzigs mazak Iidzeklu neka dzelzcelam, jo tada gadijuma autocela biive var tikt
vienkarSota un palétinata.

Nelielos attalumos kravu parvadasana ar autotransportu ir visekonomiskaka, jo
te, salidzinajuma ar dzelzcela un tidens transportu ir daudz mazaki izdevumi sakuma
un beigu operacijas. Autotransporta racionalas izmantoSanas optimalakais attalums ir
atkarigs no:

e kravas veida

e ritosa sastava tipa

e ritosa sastava izmantoSanas pakapes

e ickrauSanas izkrauSanas darbu mehanizacijas Iimena
e autocelu stavokla u.c. faktoriem

Parvadajot kravas vid€os un lielos attalumos, minétas autotransporta
priekSrocibas ziid, jo parvadajumu paSizmaksa kliist augstaka neka citos transporta
veidos.

Automobilu transports ir viens no izplatitakajiem transporta veidiem.

Ar autotransportu kravas parvada parasti nelielos attalumos. Literattra tiek
mingts, ka vidgjais kravas parvadasanas attalums ar autotransportu ir tikai 15...20 km.
Diemzel autora riciba nav datu par pedgjiem 10 gadiem, tacu S§is skaitlis varétu biit
audzis nemot vera starptautisko kravu parvadajumu attistibu.

Autocelu tikla paplaSinasana, celu kvalitates uzlaboSana un ritosa sastava
tehniski ekonomisko raditaju paaugstinaSana rada priekSnoteikumus autotransporta
izmantoSanai regulara starpvalstu satiksme (parvadajumos) pat 1000...1500 km lielos
attalumos, tom&r par kravu un pasazieru ekonomiski izdevigu parvadasanas attalumu
ar automobiliem uzskata parvadasanas attalumu 150...300 km [6].

Automobilu transporta galvenas prieksrocibas ir sekojosas :

o nelieli kapitalieguldijumi parvadajumu organizgSana;
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e transporta lidzekliem ir augstas manevréSanas sp€jas, ka rezultata kravu
var parvest tieSi no nostitiSanas punkta uz sanemsanas punktu bez papildus
parkrauSanas;

e ar autotransportu kravu un pasazieru nogadasana to galapunktos norit atrak
neka tad, ja §im noliikam izmanto dzelzcela transportu;

e samera nelielas parvadajumu izmaksas

Autotransportu var izmantot:

e ka patstavigu transporta veidu kravu nogadasanai no kravas nosititaja Iidz
kravas sanémeéjam;

e ka paligtransportu kravas veSanai uz dzelzcela stacijam, upju piestatném,

lidostam un jiiras ostam vai kravas izveSanai no tam.
1.3.3 Udens transports

Sis transporta veids prasa saméra nelielu lidzeklu ieguldfjumu satiksmes celu
apgisanai. Parvadajumu vidgja pasSizmaksa viet€jas nozimes Gdenscelos ir apmeram
tada pati ka dzelzcela. Kravu nogades atruma zina upju transports atpaliek no
dzelzcela transporta [6].

Upju transportu izmanto galvenokart parvadajumos starp vietam, kas atrodas
pie upem, ka arl jauktaja dzelzcelu - Gidenscelu satiksmé un beidzamajos gados -
parvadajumos starp upém un jiru. Masu kravu (apalkoki, riida, sals, btivmateriali u.c.)
parvadajumos tidens transports izmaksa ieverojami letak neka dzelzcels. Upju
transporta efektivitate palielinas, parvadajot kravas lielos attalumos, jo te samazinas
vajadzigo Iidzeklu paterin$ sakuma un beigu operacijam.

Upju transporta galvenie trilkumi ir klimatisko apstaklu ierobezota navigacija,
tdens Itmena kriSanas sausuma periodos, ka arT tas, ka kravu transporté$ana iesp&jama
tikai upju un izrakto kanalu virzienos un kravu transporté$anas atrums ir saméra mazs.
Tade] ar upju transportu parvada sezonas masveida kravas, ka arT tas kravas, kuras var
ievest, uzkrat un izmantot gada laika.

Juras transportam ir savas Ipatnibas. Jiiras transporta kustibas atrums ir lielaks
neka upju transportd. Parvadajumu regularitates zina juras transports atpaliek no

dzelzcela, jo daZas ostas ziema aizsalst.
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1.3.4 Gaisa transports

Tas ir visatrakais transporta veids, kur§ nodrosina lidojumus bez nosgSanas
lielos attalumos ar atrumu Iidz 1000 km/h.

Gaisa transporta galvenais uzdevums ir pasazieru un pasta parvadasana, ka ar1
dazadu kravu (zveradu, auglu, ziedu utt.) parvadasanai lielos attalumos, t.i. talak par
800...1000 km, kaut gan jau tagad pastav lidmasiu un helikopteru konstrukcijas, kuras
ekonomiski izdevigi var izmantot arT mazakiem parvadajumu attalumiem.

Svariga gaisa transporta priekSrociba ir iesp&ja atri organizet regularus sakarus
starp visiem rajoniem, kuros nav cita transporta, turklat pa 1sako celu. Gaisa marsruti ir
1saki par attiecigajiem dzelzcelu un autocelu marSrutiem apméram par 25 Iidz 30%,
par juras un upju marSrutiem - gandriz par 50% [6].

Gaisa transportam salidzinajuma ar citiem transporta veidiem nepiecieSams
zemaks Tpatngjo kapitalieguldijumu (uz 1 Iinijas kilometru) izmaksas. Tacu tam ir
liclaks Tpatn€jais degvielas patSrin§ un augstaka paSizmaksa. Gaisa satiksmes
regularitate ir atkariga no meteorologiskajiem apstakliem.

Gaisa transporta trilkumi ir $adi: ierobezota kravnesiba, augsta parvadajumu
pasizmaksa un tas, ka lidostas ir izvietotas talu no kravu veidoSanas un pateréSanas
vietam, kas savukart rada papildu izdevumus un laika patrinu kravu nogadasanai uz

lidostam vai no lidostam uz kravu patéréSanas vietam.

1.3.5 Cauru]vadu transports

Caurulvadu transporta ir viszemaka parvadajumu pasSizmaksa. Naftas
transportéSana pa liela diametra caurulvadiem ir vidgji 2 - 3 reizes létaka neka pa
dzelzcelu. 1 km naftas vada izblive maksa gandriz 2 reizes 1&tak neka 1 km dzelzcela
Iinijas izblve, turklat naftas vadu var ieblivét jebkura vieta un visisakaja virziena.
Pateicoties parsuiknéSanas hermétiskumam, caurulvadu transports samazina naftas
zudumus 1,5 reizes salidzinajuma ar dzelzcela transportu un 2,5 reizes salidzinajuma

ar tidens transportu [6].
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2 Autotransporta ritoSais sastavs

2.1 Transporthdzek]u klasifikacija

Autotransporta  tieSos  pakalpojumus, t.i. parvadajumus, veic ar
transportlidzekliem. Ar uz transportlidzekliem uzstaditam iericém un to specialajas
virsblivés veic arl daudzus specialus netransportveida pakalpojumus (ugunsdzéSana,
mediciniskie pakalpojumi, komunalas saimniecibas darbi, un tam Iidzigi).

Sakara ar to transportlidzekli ir loti daudzveidigi un izplatiti. To skaits Latvija
strauji pieaug. Seviski strauji pieaug vieglo automobilu skaits (pieauguma temps 15 -
20% gada). Tas izskaidrojams ar lielas iedzivotaju dalas labklajibas pieaugumu, ka ar1
ar nepietiekosi attistito sabiedriska transporta marSrutu tiklu un reisu sakaitu tajos, kurs§
pedgjos gados pat samazinas. ArT kravas automobilu skaits piecaug, bet ar mazaku
pieauguma tempu (5 - 6% gada).

Pieauguma temps palielinas gadijumos, kad kads liels valsts uzn€mums atjauno
vai papildina savu autoparku, piem&ram, Latvijas pasts pargaja uz motoriz&to pasta
piegadi un iegadajas 500 loti mazas ietilpibas autofurgonus. Tas izmainija Latvijas
kravas automobilu parka skaita pieauguma tempu un izmainija ta strukttiru.

Dazadu transportlidzeklu veidu atSkirigie pieauguma tempi izmaina valsts
autoparka kopg@jo struktiiru. Nepartraukti palielinas vieglo automobilu patsvars. Uz
2008. gada 1. juniju Latvija bija registréti 922 100 vieglie automobili, kas sastadija
77% no visa autoparka. Pienemot, ka valstt dzivo 2,3 miljoni iedzivotaju un nenemot
vera norakstitos un nelietojamos automobilus, ieglistam augstu auto mobilizacijas
Iimena raditaju — ap 400 vieglo automobilu uz 1000 iedzivotajiem.

Transportlidzeklu  konstrukcija nepartraukti attistas un pilnveidojas.
Transportlidzeklu razotaji izveido produkciju, kas ir arvien vairak piemérota patérétaju
prasibam. Pasazieru parvadajumiem domatie transportlidzekli nodroSina arvien
komfortablakus brauk$anas apstaklus, &rtaku iek@apSanu un izkapSanu, &rtaku
konstrukceiju, individualu gaisa temperatiiras, plismas un apgaismojuma reguléSanas
iespgjas u.t.t.

Kravu parvadasanai paredz€tajos transportlidzeklos izveido parvadajamajai

kravai atbilstoSas kravu tilpnes, kuras nodroSina kravas aizsardzibu pret argjiem
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klimatiskajiem faktoriem, nepiecieSamo temperatiiras reZimu, noplomb&Sanas iespgjas
u.t.t.

Sakara ar to transportlidzekli ir loti daudzveidigi, to modelu un modifikaciju
skaits parsniedz tiikstoti. Lai atvieglotu orientaciju, tos klasificé péc daudzam
pazimeém.

Galvenas transportlidzeklu grupas (veidi) saskana ar LVS87:1997
»Iransportlidzeklu tipi un to definicijas” ir paraditas 2.1. att€la. Ar terminu
»traktortehnika” apziméta visa lauksaimnieciba un citds nozarés pielietota pasgaj¢j
tehnika.

Lielaka dala ir mehaniskie transportlidzekli, tas ir, tie ir paSgaj&ji, kuri kustibu
realiz€ ar uz tiem uzstaditam energijas iekartam. Ka energijas avotus pielieto
iek§dedzes motorus, kuru jauda svarstas plasas robezas no daziem ZS motocikliem Iidz
3000 ZS loti lielas vestspgjas karjeru pasizgazgjiem. Tiem uzstada pat divus tandéma
stradajosus dizelmotorus. Uz specializétiem transportlidzekliem dazreiz uzstada ari
palig motorus specialo iekartu darbinasanai (refriZzeratori, kompresoru un vakuuma
iekartu darbinasanai). Vieglajos automobilos jau diezgan biezi (it seviski Japana
razotajos) uzstada ta saucamas hibridenergijas iekartas. Tas izmanto gan
elektroenergiju (no akumulatoriem) vai nelielas jaudas iekSdedzes motoru, vai arf abas
iekartas kopa, kad nepiecieSama lielaka jauda, un tam Iidzigi. Pieméram, Saab 9-x
BioHybrid ar 1,4 1 turbo dizelmotoru un elektromotoru.

No mehaniskajiem transportlidzekliem visizplatitakie ir automobili.
Automobilis ir mehaniskais transportlidzeklis, kur§ domats un kura konstrukcija
piemgrota pasazieru vai kravas parvadasanai, vai specialu darbu veikSanai.

LVS87:1997 paredz tris autovilcienu grupas:

e Kravas autovilcieni, pasazieru autovilcieni un seglu vilc€ji ar puspiekabi.
Pie kravas autovilcieniem pieskaititi tadi autovilcieni, kuros ka vilcgju
izmanto parasto automobili bez kaut kadam konstrukcijas izmainam, bet
velkamais transportlidzeklis ir piekabe.

e Pasazieru autovilcieni, kuru sastava ir pasazieru piekabes ir maz izplatiti, it

seviski publiskos marsrutos, kuros notiek biezas pasazieru mainas. Tomér
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atseviskos specialos mar§rutos un tlirisma un dabas objektu apskates vietas

tos pielieto.

Transportlidzekli
[ |
Mehaniskie Velkamie
transportlidzekli ; transportlidzekli
Mopedi |
[ |
Piek Puspiek
Motocikli iekabes uspiekabes
Tricikli
Kvadricikli
vadnera Vieglie
Automobili Kravas
Autobusi
Traktortehnika
Kravas autovilcieni
Autovilcieni v, o e .
Pasazieru autovilcieni

Seglu vilcéjs ar
puspiekabi

2.1. att. Transportlidzeklu iedalijums péc standarta
LVS87:1997 ,,Transportlidzeklu tipi un to definicijas”.

e Seglu autovilcienos ka vilc€ju pielieto transportlidzekli, kur$ aprikots ar
seglu sakabes ierici, kuram parasti nav kravas telpas. Uz segliem balstas
puspiekabes un kravas priek3gjas dalas masa. So masu uzskata par seglu
vilcgja vestspgju (kravnesibu). Dazas valstis lieto arl puspickabes ar

autobusu virsbiivi (skatit 2.2. attelu), kas ir savdabigs autobusu vilciena
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variants. Pasazieru puspiekabes pielieto ar1 nelielas lidostas pasazieru

parvesanai no lidostas lidz lidmasinam.

2.2. att. Autovilciens ar seglu vilcéju un autobusa puspiekabi.

2.2 Vieglie automobili

Vieglie automobili ir visplasak izplatitie transportlidzekli. Lielaka to dala
atrodas iedzivotaju personiska TpaSuma un tiek izmantoti péc vajadzibas dazadiem
izbraucieniem u nelielas kravas parvadasanai. Personigais vieglais automobilis dod
neatkaribas sajiitu un iesp&ju parvietoties pat lielos attalumos. Mobili iedzivotaji
veicina valsts ekonomisko izaugsmi, ka arT pieradina cilvékus pie mainigas
informacijas un situaciju uztveres.

Tas attista cilveéku intelektu un lidz ar to auto mobilizaciju var uzskatit arT par
vienu no sabiedribas izglitoSanas faktoriem.

Vieglie automobili p&c virsblives izveidojuma, motora tipa un jaudas un citiem

parametriem ir visai daudzveidigi. Pie tam virsbiivju konstruktivas ipatnibas ir tadas,
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kuras vairs nedod iesp&ju automobili pieskaitit kadai noteiktai grupai p&c agrak
lietotajiem kritSrijiem.

Saskana ar LVS87:1997 Transportlidzeklis ir vieglais automobilis, ja tas p&c
savas konstrukcijas atbilst $adiem nosacfjumiem :

1) péc konstrukcijas un ieksgja iekartojuma ir paredz€ts pasazieru un to
bagazas parvadasanai vai specialu darbu veiksanai;
2) automobili ir ne vairak ka devinas s€dvietas (ieskaitot vaditaja vietu).

Sedvietu uzskata par esosu, ja automobili ir vieta tas stiprinaSanai. Stiprinajuma
vieta tiek uzskatita par esoSu, ja ar vienkarSiem instrumentiem (uzgrieznu atsléga,
skrivgriezis, un tamlidzigi) ir iesp&ams sédvietu uzstadit un nostiprinat. Stiprinajuma
vieta netiek uzskatita par esosu, ja ta ir demontgta (nogriezta, aizmetinata un tamlidzigi
likvidéta).

Ja kads no automobila seédekliem ir izveidots ta, ka s€deklis ir paredzets
vairakam sédvietam, bet tas nav atdalitas, tad s€édvietu skaits tick aprékinats ieverojot,
ka vienas sédvietas platums ir vismaz 50 cm.

Agrak razotajos vieglajos automobilos, it seviSki aizmuguré, izveidoja vienu
kopigu, vienlaidus sédekli.

Arvien vairak tiek pielietoti katram pasazierim atsevisks sédeklis, kas dod
iespgju ieregulét seédekla vajadzigo stavokli, kadu vélas pasaZieris. Vai ar noliecot
kadu no aizmugures s€dek]u atzveltném, kopa ar bagazas telpu izveidot pietiekoSa
izmera vietu garu kravu novietoSanai, pieméram, slépes, spiningi, makskeres, sporta
inventars u.t.t. Pie kam s€dekli var bt pariezami vertikala plakng, vai pat izbidami no
salona, kas atvieglo izkaps$anu un iekapsanu automobili.

Pie tam, vieglajam automobilim jaatbilst §adai nevienadibai
P—(M + Nx68)<Nx68,

kur P — transportlidzekla pilna masa, kg;
M - transportlidzekla paSmasa, kg;
N — sédvietu skaits;
68 — cilveka vidgja masa, kg.

Automobilis, kuram §is nosacijums netiek izpildits ir uzskatams par kravas

automobili.
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2.3. att. att€lotas galvenas vieglo automobilu grupas un grupas ietilpstoSie

izplatitako automobilu veidi p&c virsbiives tipa un veicama uzdevuma.

Vieglais
automobilis
Vieglais Plaslietojamais Specialais vieglais
pasaZieru vieglais automobilis
automobilis automobilis
| Sedans Universalais Neatlieckamas | |
med.
| Limuzins Vagons palidzibas
| Kupeja Dzivojamais | |
L | Kabriolets Katafalkautomobilis | |

2.3. att. Vieglo automobilu dalijums pec LVS 87:1997.

Vieglo pasazieru automobilu grupa izplatiti ir automobili ar sedana virsbuvi.
Sedanam virsbiive ir slégta, bagazas nodalijums ir konstruktivi atdalits no pasazieru
salona. Jumts ir nenonpemams, ciets (dala no ta var biit atverama). Automobilim ir
vismaz &etras sédvietas, kuras izvietotas divas rindas. Cetras durvis, kuras izvietotas
automobila sanos. Divi sanu logi, kuri var nebut atdaliti ar statni. Bagazas nodalijums
atverams ar atseviSku vaku (skat. 2.4. att€lu).

Sedana tipa virsbiives razo visi lielakie autorazotaji, pieméram, Audi 80, Audi
A4, Audi B4, BMW-316, BMW-318, BMW-320, Mazda-626, Mazda 3, Mercedes C240
u.c.

Par limuzinu sauc vieglo pasazieru automobili, kuram ir slégta virsbiive.
Bagazas nodalifjums ir konstruktivi atdalits no pasazieru salona. Automobila vaditaja

vieta un prieks§gjo sédeklu rinda var biit atdalita no par§ja pasaZieru salona ar
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starpsienu (var bit caurspidiga). Jumts nenonemams, ciets, ta dala var biit atverama.
Sédvietu skaits ne mazak ka Cetras, kuras izvietotas ne mazak ka divas rindas. Sanu
durvis izvietotas vismaz Cetras. Ar terminu ,,limuzins” parasti apzZimé€ augstas klases
automobilus. Nosaukums cé€lies no Francijas Limuzénas novada varda. Angli par
limuziu uzskata Rolls- Royce vai Jaguar, amerikani Cadillac un Mercury, vaciesi

Mercedes Benz un BMW komfortakos un prestizakos modelus(skat. 2.5. att.).

2.4. att. Vieglais automobilis ar sedana virsbuvi.

2.5. att. Vieglais automobilis ar limuzina virsbiivi.

Kupeja ir vieglais pasaZieru automobilis ar slégtu virsbiivi, no salona atdalitu

bagazas telpu (2.6. att.). Jumts ciets, sanu durvju skaits ir divas. Kupejas tipa virsbiives
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sauc ar1 par divdurvju sedanu. Vietu skaits - divas vai Cetras. Ja s€dekli ir divas rindas,
tad iekapsana un izkapSana no aizmugures rindas sédvietam ir ne€rtaka, jo jaizkapj ari
priek$gja rinda seédosSajam. Automobilim samazinata garenbaze. Ar kupejas tipa
virsbtivém apriko t.s. ielas sporta automobilus, kuriem ir lielas jaudas motori,

piem&ram, Porsche, Ferrari, Opel Tigra, Wolkswagen Scirocco, Ford Fiesta.

2.6. att. Vieglais automobilis ar kupejas virsbiivi.

Kabriolets ir divvietigs vai Cetrvietigs vieglais pasazieru automobilis ar
nolaizamu un salokamu miksta seguma jumtu (Opel Astra Cabrio; Mercedes SL 320,
Mercedes SLK 350, Nissan 350Z, Audi A3 Cabrio). BMW un dazas Japanas firmas
razo kabrioleta automobilus, kuriem ir nolaizams cieta materiala jumts. Iedarbinot
jumta nolaiSanas piedzinas slédzi, jumts sadalas vairakas dalas, kuras dazu desmitu
sekunzu laika tiek parvietotas uz bagazas nodalijuma prieksgjo dalu. Audi A3 Cabrio.
Audi A3 Cabrio jumts ielokas speciala nisa 9 sekund@s. Salocita veida jumts ir tik
kompakts, ka praktiski nemazina bagazas telpas tilpumu. Jumtu var nolaist un pacelt
gaita, ja atrums neparsniedz 30 km/h.

Latvija kabrioleti ir maz izplatiti. Dienvidu valstis kabrioleta tipa automobiliem
ir loti piemé&roti (2.7. att.).

Plaslietojuma vieglo automobilu grupa ietilpst pasazieru vieglie automobili,
kuriem ir slégta virsbiive, kuras aizmugures dala veido palielinatu telpu bagazas vai

nelielas kravas novietoSanai. Pasazieru salons un bagazas nodalijjums veido kopg&ju
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vien apjoma telpu. Pie kam, pakalgjo sédeklu rindai s€deklu atzveltnes noliecot uz
priekSu izveidojas palielinata telpa kopa ar bagazas nodalijumu. Transportlidzekla
jumts ir nenonpemams no cieta materiala. Pasazieru vietu skaits ne mazaks ka Cetras,

kuras novietotas divas sédeklu rindas.

2.7. att. Vieglais automobilis ar kabrioleta virsbiivi.

LVS 87:1997 standarta plaslietojuma vieglo automobilu grupa ieklauj divu
virsbiivju veidus: universalis un vagona tipa. Savukart universalu virsbiives tipaza
ietver praksg trTs atSkirigi traktetus virsbiivju un citu svarigu parametru kopumu :

e universalis (arT kombi),
e augstas pargajibas vieglais automobilis (dzips) un
e hecbeks.

Universalim pasazieru salons ir viena augstuma pagarinats uz aizmuguri un
aizmugures dala ar aizmugures durvim veido taisnu lenki vai tuvu tam. (skatit 2.8.
attelu) Dazi automobilu razotdji Sai modifikacijai dod specialu apzim&jumu vai
nosaukumu, pieméram, Volvo V-40, Volvo V-70, Opel Astra Caravan, VW Passat

Variant, Audi Avant.
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2.8. att. Plaslietojuma vieglais automobilis ar universala virsbaivi.

Sai grupa ietilpst arf automobili, kuru virsbiivém starptautisks apzimgjums ir
hecbeks. Konstruktivi tas maz atSkiras no klasiskas universala virsbuves. Ta
aizmuguréjas bagazas telpas durvis ir slipa virziena, t.i., ar salona jumtu veido platu
lenki, tadgjadi bagazas telpas tilpums ir nedaudz mazaks ka universaliem. Sis
virsblives tips ir saméra izplatits, to razo Opel, Mazda, Toyota, Ford, Chevrolet,

Citroen, Honda un citas firmas. (skatit 2.9. att€lu)

2.9. att. Plaslietojuma grupas automobilis ar universala (he¢beka) tipa virsbaivi.

Universala tipa virsblive ir arT augstas pargajibas vieglajiem automobiliem,
kuriem starptautisks apzZimgjums ir dzips (Jeep). (skatit 2.10. attélu) Sadi automobili
Latvija ir loti izplatiti un sastada ap 24% no vieglo automobilu skaita. Dzipam ir
augstas pargajibas transportlidzekliem raksturigie parametri — lielaks ritenu diametrs,

lidz ar to, labaki citi geometriskie raditaji (klirenss, parkares lepki u.c.). Lidz ar to
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pasazieru salons ir augstaks un bagazas telpas aizmugures durvju vértnes ir sanos, un,

lai piekloitu bagazas telpai, durvis nav jace] uz augsu. ST tipa universalus razo visas

pazistamakas automobilu razotajfirmas, dazas pat vairakus modelus — pieméram,

BMWwW

X5, Hyundai Terracan, Hyundai Galloper, KIA Corento, KIA Sportage,

Mitsubishi Pajero, Nissan Terrano.

2.10. att. Plaslietojuma grupas automobilis ar dZipa tipa virsbavi.

Jaunakais un strauji izplatitais virsbiives tips ir vagons. Pie pasazieru vieglajiem

automobiliem ar vagona tipa virsbiivi pieskaita transportlidzeklus, kuriem :

virsbiive ir slégta, motors, pasazieru salons un bagazas telpa ir ka viena telpa;
stires rata centrs atrodas automobila gabarita garuma pirmas ceturtdalas
robezas;

jumts nenonemams, ciets;

sédvietu skaits ne mazak ka Cetras s€dvietas, kam jabiit izvietotam ne mazak
ka divas rindas; s€dvietas var biit konstruktivi viegli transform&jamas vai
iznemamas. Tadgjadi palielinot bagazas nodalijumu nelielas kravas
parnesanai;

durvis divas vai vairak sanos un vienas atveramas aizmuguré;

logi Cetri vai vairak (sanos).

Starptautiskais un prakse So transportlidzeklu nosaukums ir veni. Ja §1 vagona

tipa virsbiive izveidota uz mazas klases automobila bazes, to sauc par minivenu, ja uz
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kompaktbazes, tad kompaktveni, ja uz lielaku klaSu bazes — tad tos sauc par lielajiem
veniem (2.11. attéls). Rietumvalstis $1 tipa automobi]us lieto ka gimenes auto, kur ir
pietickosi vietas liclai gimenei un bagazai. Minivenos Renault Scenic firma Riga Taxi
izmanto ka taksometrus.

Lielajiem veniem, kas ir ka starpposms starp vieglo automasinu un nelielas
ietilpibas autobusu, durvis sanos un aizmuguré bidamas, kas dod iesp&ju iekapt, izkapt
un iekraut kravu ierobezota telpa. Venus komplekte ar attiecigas klases bazes
automobila motoriem, bet par cik venam (vagonam) ir lielaka masa, tam ir nedaudz
sliktaki dinamiskie raditaji. Ta ka vagonam ir augstaks salons, arT s€dek]u augstums
var bt lielaks un s@desana ir ertaka un mazak nogurumu izraiso$a. Vaditajam ir labaka
cela parskatamiba.

1983. gada saka razot pirmos lielos venus — Chrysler Voyager, Mitsubishi
Wagon, Dodge Grand Caravan.

2.11. att. Plaslietojuma grupas automobilis ar minivena tipa virsbuvi.

Pie specialajiem vieglajiem automobiliem pieder transportlidzekli, kuri atbilst
visam prasibam, ko uzstada vieglajiem automobiliem un kuriem ir speciala virsbiive
vai specials aprikojums specialu uzdevumu veiksSanai.

Automobila pilnai masai jabiit ne lielakai par 3500 kg.

Viegla automobila raksturojumu sniedz ta piederiba noteiktai klasei péc
gabarita garuma (skatit 2.1. tabulu).

Izplatitakie ir kompaktklases un vidgjas klases automobili, bet pieaugot

degvielas cenai, strauji pieaug mazas klases popularitate.
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2.1. tabula

Vieglo automobilu klases

Klases nosaukums Gabaritlielums cm Pieméri

Opel Corsa
Maza I1dz 400 Hyndai Getz
Ford Fiesta
Toyota Corolla
Mazda 3
Subaru Impreza
Audi 80
VW Passat
Vidgja 435-450 Mazda 6
Volvo S40
Audi A6
Vidgja + 450-475 Opel Omega
MB Ekl
Audi A8
Liela >475 MB
BMW 735

Kompaktklase 400-420

Kompakt + 420-435

Pilnpiedzinas (dZipi) Toyota Land Cruiser

2.3 Kravas automobili

Automobilu transports piedalas praktiski visu citu transporta veidu
parvadajumu apkalpoSana, parasti piegada un aizved kravu no $o transporta veidu
transportéSanas sakuma un beigu punktiem no Iidz patérétajiem. Katra
tautsaimniecibas nozare un taja ietilpstoSu uznémumi raksturojas ar noteiktam kravu
grupam, shtfjumu (partiju) lielumiem, nepiecieSamo piegazu regularitati un
sezonalitati. Kravas ir ar dazadam fizikalam un kimiskam ipasibam (gabalkravas,
beramas, Skidras, gazveida, viskozas). Lai tas nebojatu un neraditu zaud&umus, to
aprites un parvadasanas laika jaievéro noteikti noteikumi un reZimi. Lai
transporté$anas procesu padaritu efektivu un lidz ar to 1€taku, ka ar1 nodrosinatu
minétas prasibas, tiek pielietoti vairaki simti kravas transportlidzeklu modelu un

modifikaciju. Jazina So transportlidzeklu iesp&jas, tehniskie un ekspluatacijas

47



parametri, lai var€tu izvéleties un pielietot efektivako, un ta padarit parvadajumus
Ieétakus un konkurét sp&jigakus. Minétais LVS 87:1997 definé kravas automobilu
biittbu un norada to galvenos veidus. Saskana ar So standartu kravas automobilis ir
automobilis, kas atbilst $adiem nosacijumiem:
1) péc savas konstrukcijas un aprikojuma ir paredz&ts kravas parvadasanai
vai specialu darbu veikSanai;
2) atbilst sadam konstruktivam Ipatnibam vai konstrukcija izmantots viens
no $adiem veidiem:
a) uz automobila ramja uzstadita kabine un vispargjas vai specializ€tas nozimes
kravas telpa vai platforma, vai specialas iekartas;
b) nesosa virsbiive, kura izpilda gan ramja, gan kabines, gan kravas telpas
funkcijas;
pie tam nesosa virsbiive var biit:
- slegta, kura vaditaju un pasazieru telpa apvienota viena apjoma ar
slégtu kravas telpu;
- slegta vaditaja un pasazieru telpa un valgja kravas telpa.

Sedvietu skaits un izvietojums - ne vairak ka septinas sédvietas, kuram jabit
izvietotam ne vairak ka divas rindas, turklat pirmaja rinda jabut ne vairak ka tris
s€dvietam.

Sedvietas nedrikst biit izvietotas automobila kravas telpa.

Kravas automobilim jaatbilst $adai masu nevienadibai

P—(M+Nx68)>Nx68.

kur P — transportlidzekla pilna masa, kg;
M — transportlidzekla paSmasa, kg;
N — sédvietu skaits;
Ja $is nosacijums netiek izpildits, tad $ads automobilis uzskatams par vieglo
automobili.
Kravas automobilu grupas un tajas ietilpstosu automobilu tipi paraditi 2.12.
att€la. Pirmo grupu veido transporta kravas automobili.
Tie ir dazadu kravu transport€Sanai paredze€ti kravas automobili ar dazadam

kravu tilpné€m vai virsbtvém.
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Kravas automobilis

Transporta kravas

Specialais kravas

Gazbalonu vedgjs

Platforma

Panelvedgjs

automobilis automobilis
— Kiravas kaste — Darbnica
— Furgons — Laboratorija
— PaSizgazejs — Celu dienesta
[~ Cisterna — UrbSanas iekarta
— Kokvedéjs — Autoceltnis
— Konteinervedgjs — Autotornis
— Autovedgjs — Ugunsdzéseju
— Atkritumvedgjs — Betona maisttajs

Tehniska palidziba
Siiknu iekarta
Mineralmeslu kaisitajs

Kokapstrades

| | Universalais

|| Sasija

| | Seglu vilcejs

2.12. att. Kravas automobilu veidi péc LVS 87:1997.

Otraja grupa ir specialie kravas automobili, kuriem ir specialas virsbiives

kravas tilpni arT pickab&m.
Sajos gadijumos transportlidzekli registré ka asiju bez noteiktas virsbiives tipa

apzim&juma.
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(darbnica, laboratorija) un mehanismi specialu (netransporta rakstura) uzdevumu
veikSanai. Shéma nosaukti tikai biezak sastopamie specialie transportlidzekli, kuru
konstrukcija atbilst kravas automobilu prasibam un kuri veidoti uz kravas automobilu
bazes. Ir kravas automobili, kuriem kravas tilpne ir viegli mazinama un tiem var biit
hidrauliskas, pneimatiskas vai cita veida sistémas $o tilpnu mehaniz&tai un atri

nonems$anai un uzlikSanai. Pazistamas arT konstrukcijas, kuras dod iesp&ju nomainit




Seglu vilcgjs ir transportlidzeklis, kur§ paredzets puspiekabes vilksanai. Parasti
tam nav kravas tilpnes.

Lai atvieglotu orientaciju lielaja modelu un modifikaciju daudzuma un
raksturotu noteiktu kravas automobila grupu, kad nav svariga noteikta automobila
marka, tos klasificé pec dazadiem raksturojoSiem parametriem. Kravas automobiliem
par tadiem uzskatit vestsp&ju (kravnesibu) un pilno masu.

Ja pasiititajs pasiita automobili noteikta daudzuma kravas parvadaSanai, tad
parvadatajs dod atbilstosus veiktsp&jas automobili, protams, ja pasiitijums neparsniedz
automobila iesp€jas. Parvadajums ar noteiktu automobili ir 18taks, ja ta veiktsp&ja ir
pilnigi izmantota. Ja automobilis ir nepilnigi noslogots parvadajuma izmaksas uz vienu
parvadato tonnu pieaug.

Parasti kravas automobilus pec to vestsp€jas iedala sekojosas grupas:

1) loti mazas vestsp&jas — Iidz 0,5 t;
2) mazas vestspgjas 0,5 - 2,0 t;

3) vidgjas vestsp&jas 2,0 — 10,0 t;
4) lielas vestspgjas 10,0 — 16,0 t;

5) loti lielas vestsp&jas >16 t.

Plasi tiek izmantots kravas automobilu iedalijums klas€s p&c to pilnas masas.
Transportlidzekla pilna masa tik ierobeZota, jo no tas atkariga slodze uz celu un
inzenierbivem. Pilnas masas nozime pieaug, jo transportlidzekliem ar mainamam
kravas tilpném vestsp€ja var biit dazada. Kravas transportlidzek]us iedala tris klasgs:
viegla, videja un smagaja klas€. Savukart katrus klases automobilus iedala apaksklases
atkariba no izplatitakas kravas tilpnes veida un pielietoSanas. Vieglas klases kravas

automobilu galvenie parametri un apaksklases paraditas (skatit 2.2. tabulu).

2.2. tabula
Vieglas klases kravas automobi]u galvenie parametri
Automobila tips Pilna masa, t d\{estsp €jas Motora jauda, ZS
1apazons, t
Furgoni uz vieglo 1,25-1,9 0,4-0,77 40 —175
automobilu bazes
Ar bortu platformu 1,7-2,75 0,65-1,1 57-124
(pikapi)

Sikpartiju kravam 2,1-3,5 08-1,7 60 — 143

3,5-6,5 1,5-34 75-143
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Sis klases automobilu ir loti daudz. Vairak ka miljonu gada izlaiz: General
Motors, Ford, Toyota, Chrysler, Volkswagen. Ari citas automobilu razotajfirmas izlaiz

§1s klases automobilus (skatit 2.13. att&lu)

> Taro (pikaps)

L » Caddy (furgons uz videjas klases viegla auto bazes)

VW —| v=35m’

—> T5 (dazadas modifikacijas Mp=3,2t
> Sprinter (furgons)

|y Sprinter — Hybrid (dazadas modifikacijas
MB—| dizelmotors, elektriska transmisija)

—> Vita Mixto (pikaps ar dubultkabini)

Opel —  Combo; Movano; Interstar; Vivaro
Renaultt — Dukato; Master Maxi; Mascott
Ford —> Transit (furgons)

Iveco —>  Duily

2.13. att. Izplatitakas vieglas klases kravas masinas.

Vismazakie §1s klases automobili ir vieglie automobili ar universala virsbiivém
no kuram iznpemti aizmugurgjie s€dekli un vaditaja s€deklis atdalits no izveidojusas
kravas telpas ar norobezojuma sietu (vai bez ta) (2.14. attéls). Kravas telpas tilpums

sasniedz 3 m’ (2.3. tabula)

2.3. tabula

Vieglo automobilu ar universala virsbiivém kravas telpu tilpumi

Automobila marka Kravas telpas tilpums, m’
Ford Fiesta 1,0
Skoda Roomster 1,78
Renault Kangoo 2,69
Opel Combo 2,70
VW Caddy Life 2,85
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2.14. att. Vieglais automobilis ar universala virsbiivi kravu parvadasanai.

P&c pardoto automobilu skaita Latvija pirmaja vieta izvirzijas Skoda Roomster.
Attieciba galvenokart uz Siem automobiliem ieviesies apzim&jums komerctransports.

Termins ,,komerc” nekada veida neraksturo automobila konstruktivas Ipatnibas,
bet gan norada uz komercdarbibu. Komercparvadajumi ir parvadajumi komercialos
noltkos, veicot tos ka komercdarbibu; un tos var veikt ar jebkura veida
transportlidzekli.

Vieglas klases otraja apaksklas€ izplatitakie ir pikapa tipa automobili. Par
pikapu sauc kravas automobili, kur§ biivéts uz vieglo automobilu agregatu bazes ar
atklatu kravas tilpni. Kravas tilpnei var biit aprikojums tenta vai furgona telpas
izveidei.

Pikapi ir loti plasi izplatiti ASV un Japana. Tas pielieto sikpartiju kravu
parvadasanai un arT ka vieglos automobilus. Salidzinot ar vieglajiem automobiliem
pikapiem ir daudz labaki geometriskic pargajibas raditaji. Tiem var bat aizmugurgja
vai prieks§gja piedzina un vairuma gadijumu ar1 pilnpiedzina. Varbit iesp&ja prieksa
piestiprinat 1apstu sniega tiriSanai, vai rot€josu slotu. Bitiska pikapa iezime ir kravas
tilpne aiz kabines. Kabines var bt parastas (mazas) un dubultkabines. Ar dubultkabini

pasazieru vietu skaitu skaits var sasniegt septinas. Tada gadijuma gan samazinas
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kravas tilpnes izméri (garums par apméram 0,5 m).Kravas tilpnei atveres tikai

pakalgjais borts (2.15. attels).

2.15. att. Pikaps ar dubultkabini.

Latvijas jauno automobilu tirgl pieejami $adi modeli: Mitsubitchi L200, Nissan
Navara, Ford Ranger, Mazda BT50 un Toyota Hilux. Latvija izplatitakais ir
Mitubisichi L200. Vairaki simti §o automobilu ir valsts akciju sabiedribas ,,Latvijas
Valsts mezi” Tpasuma (2.16. att€ls). Meza darbinieki ar tiem apseko mezus, parved
stadamo materialu, instrumentus, mezstradniekus. Sis markas pikapus izmanto ar
celtniecibas firmas, elektroliniju remonta brigades, ka armT uzpe@mgji sagades
vajadzibam. Pargajibas uzlaboSanai ir iesp&jamiba ieslégt gan prieksgjos, gan
aizmugurgjos tiltus, diferencialu blokésanu. Brauksanas komforts daudz neatpaliek no
vieglajiem automobiliem, ir daudzas ta saucamas komforta ekstras.

Vieglas klases smagako apaksklasi galvenokart veido nelielas ietilpibas furgoni.
Sis klases automobilu pilna masa var sasniegt 6 t un to vadiSanai nepiecie$ama
vaditaja ,,C” kategorija. Par furgonu sauc kravas automobili ar cietu, sl€gtu virsbiivi.
Sada veida automobilus razo visi lielakie autorazotdji: Ford Transit (2.17. attéls),
Mercedes Benz 100D, Mercedes Benz Sprinter, Fiat Dukato, Peugot Boxer. Tie ir
priekspiedzinas automobili ar dizelmotoriem. PriekSpiedzina dod iesp&u samazinat
furgona gridas augstumu (iekrauSanas augstumu). Furgonu virsbiivei ir divas

aizmugures durvis, kuras atveras visa furgona virsbtives gabaritu izméros pa 270°. Bez
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tam ir veramas vai bidamas sandurvis. Saja apaksklasé ir arl mazas vestspgjas
automobili ar bortu kravas tilpni gabalkravam un ar paSizgaz&ju mehanismu (2.18.

att.).

2.16. att. Mitsubishi L200.

2.17. att. Mazas ietilpibas furgons Ford Transit.
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2.18. att. Mazas vestspéjas automobilis Ford.

Pie vidgjas klases kravas automobiliem pieskaita transportlidzeklus, kuriem
pilna masa ir robezas 6,5 — 15 t, bet vestsp&ja (kravnesiba) lidz 10,5 t (2.4. tabula).
Vairakas firmas gan $o robezu ievéro tikai visai aptuveni. Saja klasé ietilpstosos
transportlidzeklus sauc ari par piegades automobiliem, ja tie strada posma starp lieliem
razotajiem, logistikas uzpémumiem (noliktavam) un veikalu tikliem, mazakam
noliktavam un citiem patérétajiem. Tie var biit izdevigi arT zemnieku saimniecibam un
citiem razotajiem, ka arT pakalpojumu sniedzgjiem, jo to siitijumu lielums ir vid&jas
klases automobilu vestsp&jai atbilsto$s. PaSreiz Latvijas raZzotaji piegada savu
produkciju pa visu valsti (piena produkti, galas izstradajumi, konditorija u.c.). Ja
patérétaji patere nelielu produkcijas daudzumu, tad lai izmantotu automobilu iespgjas
un parvadajumi bitu 1&taki, veido lokveida marsSrutus. Tajos automobilis viena reisa
apkalpo vairakus objektus. Tirdzniecibas objektu apkalposanai izmanto furgonus ar
saldeésanas iekartam vai bez tam, atkariba no parveSanas attdluma un gaisa
temperatiiras (2.19. attéls). KrauSanas darbu atviegloSanai furgonu apriko ar mehaniski
pacelamiem bortiem vai liftiem. Vid&jas klases automobilus razo lielaka dala
automobilu razotaji: Mercedes Benz, Renault, Volvo un Scania.

Pie smagas klases pieskaita kravas automobilus un autovilcienus, kuru pilnas
masas un vestspgjas raditaji parsniedz vidgjas klases noteiktos. Sis klases masinu ir

mazak neka mazas un vid&jas klases masinas. Rietumeiropa raZoSanas lideris ir
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Mercedes, kur$ izlaiz aptuveni 25% no visiem Rietumeiropa sarazotajiem smagas
klases kravas automobiliem. Atlikusos 75% sadala: Volvo, Scania, MAN, Renault,
Iveco, DAF un Steuer. Krievija razo KAMAZ, Baltkrievija MAZ. No ASV firmam
smagas klases automobilus razo tikai Ford (neskaitot citiem koncerniem piederosas).

General motors un Crysler razo tikai vieglas un vidgjas klases automobilus.

2.4. tabula

Vidgjas klases automobilu ekspluatacijas parametri

Pilna masa, t Vestspgja, t Motora jauda, zs Deg\iﬁlgg Eﬁém}s
6,5-8,5 3,7-49 88-184 9,5-11,5
10-12 6,6 —8,0 130 - 270 12-14,5
13-15 9,0-10,5 130 - 270 14- 16

Latvija $ai klasei doming€ Zviedrija razotie Volvo (46%) un Scania (19%). Talak
seko Mercedes (13%), DAF (12%) un MAN (12%), pargjas markas ir nedaudz. Smagas
klases transportlidzekli paredzgti lielu partiju kravu parvadajumiem vidgjos un lielos
attalumos. BieZi tas izmanto ka pasSizgazgjus lielu apjomu celu biivés un remontdarbu

veikSanai, ka arT celtniecibas objektu apsekoSanai (2.20. attels).

2.19. att. Videjas klases piegades automobilis.

Tomér galvena nozime §is klase automobiliem ir gabalkravu parvadajumos ka
starptautiskajos ta arT iek§zemes marsrutos. Izplatitakie kravas tilppu veidi ir bortu

platforma ar tentu vai bez ta, ka ar1 furgoni ar aukstuma iekartam (refrizeratori).
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2.20. att. PaSizgazéjs automobilis.

Starptautiskajos parvadajumos visbiezak izmanto autovilcienus, kuru sastava ir
seglu vilcgjs ar trisasu puspiekabi, kura parklata ar tentu (2.21. att€ls). Tentam izmanto
no polivinilhlorida veidotu audumu. Materialam jabut izturigam, ddens
necaurlaidigam, sala izturigam un pietickosi elastigam lai to viegli varétu uzlikt un
nonemt. Tents nedrikst piestkties ar dubliem tam jabiit viegli mazgajamam. Kravas
tilpnes bortos izveidotas cilpas vai aki, bet tenta malas caurumi gan tenta slipinasanai

gan tenta plombé&Sanai (ir arT citas konstrukcijas).

2.21. att. Smagas klases autovilciens.

57



Vilcgjiem ir lielas jaudas dizelmotori (600 ZS un vairak), kas nodrosina labas
dinamiskas pasibas un atrumu. Paaugstinatas motora jaudas ir nepiecieSamas kalnu
celos un sliktos cela apstaklos (ar lielu kustibas pret kustibu). Pie kam, ievérojami
picaugot motora jaudai degvielas paterin§ palielinds nenozimigi vai pat vispar
nepalielinas, jo uzlabojas motoru konstrukcija, riepas samazina rites pret kustibu.
Daudzas Rietumeiropas valstis ar nelielu teritoriju §is grupas transportlidzekli ir

galvenais transporta veids, pat izkonkurgjot dzelzcela transportu.

2.4 Autobusi

Par autobusu sauc pasazieru automobili, kura ir iekartotas vairak neka devinas
pasazieru sédvietas. Autobusus izmanto liela skaita pasazieru parvadaSanai dazados
attalumos.

Autobusu galveno klasifikaciju izdara p&c to nozimes, pasazieru vietu skaita un
autobusa garuma.

P&c nozimes autobusus iedala vispargjas lietoSanas, dienesta un thristu
autobusos.

Vispargjas lietoSanas autobusus sikak iedala p&c paredz&tda pasazieru
parvadajumu veida.

Pilsétas satiksmes autobusi (2.22. att€ls) paredzeti pasazieru parvadasanai
pilsétas robezas. Autobusu konstrukcijas raksturigas Tpatnibas ir $adas: mazs klirenss;
paplaSinatas durvis (tas var biit vairakas); pasazierietilpibas palielinaSanai autobusos
iekarto minimalu s€dvietu skaitu, bet maksimalu salona laukumu paredz stavvietam.

Piepilsétas autobusi (2.23. att€ls) paredz&ti pasazieru parvadaSanai piepilsétas
zona lidz 50 km lielam attalumam. Pasazieru braukSanas attalums vidgji 4 ... 6 reizes
parsniedz pasazieru braukSanas vidgjo attalumu pilsétas, tadg€] ir janodrosina pasazieru
&rtibas brauciena laika. Sim noliikam piepilsétas satiksmes autobusos iekartots
palielinats s€dvietu skaits. Ir japaredz specialas vietas pasazieru bagazas novietoSanai
un gar autobusa malam jaiekarto speciali tiklini mazaku somu un portfelu

novietosanai.
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2.23. att. Piepilsétas satiksmes autobuss.

Starppilsétu satiksmes autobusi (2.24. attels) tiek izmantoti pasaZieru
parvadasanai starppils€tu un starptautiskajos marsrutos. Pasazieru brauksSanas attalums
$ados marsrutos parsniedz 200 ... 500 km. Pasaziera uzturéSanas laiks autobusa ir
ievérojami liels, tade|] starppils€tu autobusos ikvienam pasazierim janodro$ina

maksimals komforts. Sim noliikam starppilsétu satiksmes autobusos iekarto
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maksimalu skaitu &rtu sédvietu, atseviskas bagazas un garderobes telpas, ka ar salona

ir paredz&ts individualais apgaismojums un uzstaditas gaisa kondicion&sanas iekartas.

2.24. att. Starppilsetu satiksmes autobuss.

Dienesta autobusi ir atseviSku lielaku raZo$anas uznémumu un iestazu riciba.
Ar dienesta autobusu galvenokart parvada $o uzp€mumu darbiniekus uz darbu un no
darba, ka ari, attiecigi samaksajot, tos izmanto ta pasa vai cita uznpémuma darbinieku
kultiiras un sadzives vajadzibam. Pie dienesta autobusiem pieskaita ari skolas
autobusus (2.25. attéls). Dienesta autobusi var blit apgadati arT ar dazadu specialu

iekartu, piemeéroti dazadu specialu uzdevumu veiksanai.

E’ -
] F

2.25. att. Skolas autobuss.

Turistu autobusi atrodas attiecigu tlirisma organizaciju 1ciba, un tos izmanto
tikai organiz€tas tiiristu grupas (2.26. att€ls). Janem véra, ka tiristu autobusu

izmanto$ana ir loti atkariga no sezonas.
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2.26. att. Turistu autobuss.

Autobusu klasifikacija péc pasazieru vietu skaita un autobusu garuma dota 2.5. tabula.

2.5. tabula
Autobusu klasifikacija pec pasazierietilpibas un autobusu garuma
Autobusa pasazierietilpiba Sil(i;]iltesm gl:rliltgzu(sri)
Seviski maza 10... 15 45..6
Maza 16...25 7,0...7,5
Vidgja 26...35 8,0..95
Liela 36...45 10... 11
Seviski liela Virs 45 12..17

Autobusus vél sikak var klasificét péc pasazieru salona formas, konstruktiva
izveidojuma un salonu skaita, p&€c autobusam uzstadita motora, ta novietojuma, pec
autobusa pargajibas un piemérotibas ekspluatacijai miisu zemes dazadas klimatiskajas
joslas.

Pils€tas autobusu marsrutos plasi izmanto posmainos autobusus (2.27. att.), kas
sastav no autobusa, kuram pastavigi pievienota pasazieru puspiekabe. Starp autobusu
un pasazieru puspickabi Skérssienas nav, tos savieno eclastiga materiala koridors.
Sadiem autobusiem ir liela pasaZierietilpiba, labas manevrésanas sp&jas, un
ekspluatacija tie ir stabilaki un &rtaki neka divstavu autobusi. Puspiekabes riteni ir

sturgjami, kas ieveérojami uzlabo autobusa manevré$anas spgjas.
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2.27. att. Pilsetas posmainais autobuss.

Mikroautobusus pilsétas parasti izmanto par marSrutu taksometriem (2.28. att.)
nelielu pasazieru plismu apkalposanai, ka arT daziem citiem specialiem mérkiem, piemeram,

atrai mediciniskai palidzibai, gazes tikla uzraudzibas dienestam.

2.28. att. MarSruta taksometrs - mikoroautobuss.

2.5 Autovilcieni

Lai autoparvadajumi biitu ar lielu razigumu, efektivi un lidz ar to 18taki, pielieto
liclas vestsp€jas kravas transportlidzek]us un lielas pasazierietilpibas autobusus. Lielas
vestsp&jas un masas transportlidzek]us parasti veido no vairakiem transportlidzekliem,

kuri sava starpa savienoti ar kustigu savienojumu. Sadam transportlidzeklu sastavam ir
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vairakas butiskas prieksSrocibas salidzinot ar atsevisku mehanisko transportlidzekli un
to sauc par autovilcieniem.

Dazados oficialos normativajos dokumentos S$ada veida transportlidzekla
savienojums ir dazadi tur minéts un definéts. Ta celu satiksmes noteikumos (CSN) ir
sada autovilciena definicija: transportlidzeklu sastavs ir mehaniskais transportlidzeklis
savienots ar piekabi vai puspiekabi, ka arT savienots velkoSais un velkamais
transportlidzeklis. Tatad, faktiski dotas divas definicijas pielietoti dazadi termini.

Valsts standarta LVS 87:1997 , Transportlidzeklu tipi un to definicijas” ir
definéts: autovilciens ir automobilis savienojuma ar velkamo transportlidzekli.
Starptautiskaja celu konvencija sastopams termins — transportlidzeklu kombinacija.
Nemot v&ra iepriek§ min&tos dokumentus lietoto terminologiju, vispareizaka
autovilciena definicija ir S$ada: autovilciens ir mehaniskais transportlidzeklis

savienojuma ar velkamo transportlidzekli.

2.5.1 Autovilcienu veidi

Autovilcienus var klasificét péc dazadam pazimém, bet galvena principala
atSkirtba ir mehaniska transportlidzekla un velkama transportlidzekla savienojuma
(sakabes) veids. P&c $a kriterija autovilcieni ir sekojosu veida:

e kasa sakabe;
e seglu sakabe;
e kombinétais sakabes veids.

Ja autovilciena ietilpstoSie transportlidzekli ir savienoti ar kasa veida sakabi, tad
mehaniskais transportlidzeklis, kur§ izpilda piekabes vilc€ja funkcijas vai specials
vilcgjs, galvenokart pieliek piekabes distelei speku tikai horizontala plakné. Saskana ar
celu satiksmes noteikumiem drikst vilkt tikai vienu piekabi. Pedgja laika arvien biezak
sak pielietot pickabes ar centralajam asim. Saja gadfjuma uzlabojas autovilciena
manevrét sp&ja, bet uz vilc€ja sakabes ierici iedarbojas arT ievérojami vertikalie spéki,
it seviski ja krava piekab€ izvietota nesimetriski (nevienmérigi). Atseviskos
gadijjumos, kad parvadajumi nenotiek pa koplietoSanas celu tiklu, pielieto

autovilcienus sastavosu no vairak neka divam transportlidzek]u vienibam (2.29. att€ls).
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2.29. att. Daudzposmu autovilciens.

Kasa tipa sakabe nodro$ina savienojuma lielu kustibas brivibu transportlidzekla
vienibam vienai pret otru. Nosaukums kaSa jeb jiigkaSa savienojums saglabajies no
iepriek$gjiem automobilu modeliem, kuru sakabes iericei tieSam bija kasa forma.
Pasreiz€jo Rietumvalstis razoto automobilu sakabes ierices gan griiti nosaukt par kasi

(2.30. attels).

2.30. att. Vilc€ja sakabes ierice (kasis, jugkasis) piekabes vilk§anai.

Seglu sakabe biitiski atikiras no kasa sakabes. Sai gadijuma tiek pielietoti
speciali vilcgji, kuriem aiz kabines uz saisinata ramja aizmugurjas dalas ir
nostiprinosa seglu sakabes ierice, kuras centra sakabes laika fiks€jas puspiekabes tapa,
caur kuru tiek realiz€ts puspiekabes vilces speks un visi citi speki. Puspiekabes

prieksgja dala un taja esosa krava balstas uz vilcgja segliem, Iidz ar to parnes $o slodzi
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ar1 uz vilcgja aizmuguréjo piekares dalu un caur riteniem uz cela virsmu. Katra vilcgja
konstrukcija pielaiz noteiktu maksimalo vertikalo slodzi uz segliem. Tas jaievéro
izveloties puspiekabi. Pielaujamo vertikalo slodzi uz segliem pienemts uzskatit ar1 par
vilcgja vestsp&ju

Par autovilcienu ar kombiné&to sakabes sistému sauc transportlidzeklu sastavu,
kas sastav no seglu vilcgja ar puspiekabi, kurai ar kasa sakabi piekabinata piekabe
Pasreiz, kad vilcgju motora jauda tiek palielinata (ta var pat parsniegt 600 ZS) un
transmisijas parneses skaitla diapazons paplasinas, rodas jaudas un vilces spéka
rezerves, kuras tad ar7 tiek izmantotas pievienojot vél vienu velkama transportlidzekla
vienibu. Latvijas apstaklos gan $ads autovilciena sastavs nav atlauts, jo tas parsniegs
CSN atlauto autovilciena garuma gabaritizmérus. Sada autovilciena pielietosana ir
attaisnota tikai zinamos marsrutos un iekrauSanas — izkrauSanas vietas, kur var realizét
§1s operacijas bez manevréSanas. Valstis ar plasu teritoriju (Krievija, Kazahstana,
Australija), kur mar§rutu garums var bt 1000 km un vairak veido daudz posmu
autovilcienus, sastavot no piecam un vairak vienibam. Kaut gan to nevar atzit par
masveida paradibu. Vienlaikus jaatzime, ka vairaki Vacijas autobuivetaji sakusi
izgatavot puspiekabes, kuram arT aizmugur€ ir seglu sakabe, lai varétu piekabinat vél
vienu puspiekabi. Nav zinams uz kadam valstim $adus transportlidzeklus eksportes,

bet iesp&jams tiks mainiti atlautie gabaritgarumi un citi parametri.

2.5.2 Autovilcienu pielietoSanas priekSrocibas

Autovilcienu pielietosana dod virkni priekSrocibu, salidzinot ar salidzinamiem
atseviskiem (solo) transportlidzekliem.

1. Paaugstinas (vairuma gadijumu) transportlidzekla razigums, ka arT pazeminas
parvadajumu pasizmaksa un energoietilpiba.

Sie raditaji uzlabojas sekojosu iemeslu dé.

Pirmkart, pazeminas tads transportlidzeklu konstrukcijas raditajs, ka taras

koeficients.
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Par taras koeficientu visos transporta veidos pienemts saukt transportlidzekla
pasSmasas un vestspgjas attiecibu. Formulas veida taras koeficients (dazreiz to sauc ari

par masas koeficientu)

kur n,— transportlidzekla taras koeficients;
G, — transportlidzekla paSmasa;
q — transportlidzekla vestsp€ja

Sis koeficients rada, cik t vai kg transportlidzekla pa§masas nakas parvadat uz
1t lietderigas kravas. Protams, transportlidzekla konstrukcija ir efektivaka, jo mazaks
ir taras koeficients. Transportlidzekli, kuru konstrukcija paredzeta ekspluatacijai labos
cela apstak]os, paSmasa ir mazaka, ka analogiskas konstrukcijas transportlidzeklim
darbam smagos apstaklos. Tapéc, ja veic salidzindjumus p&c §a koeficienta korekti ir
salidzinat tikai viena tipa transportlidzeklus. Ja veic taras koeficienta aprékinus viena
tipa automobiliem, tad tas samazinas, palielinoties automobila vestspgjai. Ievérojami
koeficients samazinas autovilciena gadijuma un to nosaka palielinata vestsp&ja (lidz
divam un vairak reiz€m) uz mazakas paSmasas pieauguma rékina. Autovilciena

gadijuma taras koeficienta aprékina formula bis:
G,+G,
qgtq, ’

kur #,,— autovilciena kopgjais taras koeficients;
G, — transportlidzekla paSmasa;
G,— piekabes paSmasa;
q — transportlidzekla vestspgja;
q,— piekabes vestspgja

av

Piekabei atseviski taras koeficients ir ievérojami zemaks salidzinot ar
automobili, jo tai nav energijas bloka un spéka parvada transmisijas, kas sastada
ievérojamu masas dalu automobilim.

Otrkart, ta ka samazinas transportlidzeklu pasmasa uz parvedamas kravas
vienibu, tad samazinas degvielas patérins, t.i. parvadajumi ir ar mazaku

energoietilpibu.
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2. Seglu sakabes autovilcieni dod iesp&u efektivi izmantot vilc€jus, jo
iespgjams viegli nomainit puspiekabes, kuram ir dazadas kravas tilpnes. Sada iespgja
var bt lietderiga kompleksam zemnieku saimniectbam, kuram japardod vairaku veidu
kravas ar sezonalu vai periodisku raksturu (mineralmésli, lopi, graudi, degviela u.t.t.).
Vienu vilcgju var izmantot ar dazadam nepiecieSamajam puspiekab&m.

3. Ar seglu sakabes autovilcieniem &rti realiz€t ta saukto multimodalo
parvadajumu metodi, kad transportlidzekli (Saja gadijuma puspiekabi) parved ar citu
transporta veidu, neizkraujot kravu. Sai metodei ir prieksrocibas noplomb&tu un pret
parkrausanu jiitigu kravu parvadajumos. Ka ar1 parvadajumos lielos attalumos.

4. Autovilcieni daudzos gadijumos var biit stabilaki satiksmé par atseviskiem
automobiliem. Velkama transportlidzeklu bremzu sist®mai jaiedarbojas pirms
iedarbojas vilcgja bremzes. Ta rezultata velkamais transportlidzeklis stabilizé vilcgja
kustibu, ja tam bremzgjot vai kadu citu iemeslu dél rodas neliela sanslide.

5. Autovilcienam ar kasa sakabi, ja par vilc€ju izmanto parasto automobili, to
var bez izmainam aizmantot bez pickabes vai arl mazakas vestsp&jas piekabi, ja ir
nepiemérot apstakli vai cita nepiecieSamiba.

Ka autovilcienu trilkumus jaatzime:

1. Sliktaka manevrét sp&ja sakara ar palielinato garumu un vairakiem
Sarnirveida savienojumiem starp transportlidzekliem. Pagriezienos tie
aiznem plataku braucamas dalas joslu.

2. Apgritinata braukSana atpakalgaita, tapéc kravu iekrauSanas un
izkrausanas vietas jaizveido ta, lai nebiitu talu jabrauc atpakalgaita.
Modernas noliktavu rampas ir aprikotas ar specialam vadotném, kuras
precizi novirza transportlidzekli vajadzigaja vieta.

3. Piekabes vai puspickabes sakabinaSanai vai atvienoS$anai nepiecieSams
autovaditaja noteiktas iemanas.

4. Ja nepareizi noreguléta (vai izregul&jusies) vilcgja un velkama
transportlidzekla bremzu sisteéma, tad pickabe, vai puspiekabe stumj
vilcgju un veicina ta ,salociSanos” un nobraukSanu no brauktuves.
Piekab&m un puspiekabém ir drosibas sisteéma, kas sakabes vai bremzu

pievada partraukuma, vai atvienoSanas gadijuma automatiski iedarbina to
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bremzu sistému. Piekabes un puspiekabes bremzu sist€mas iedarbojas art

ja bremzu sist€éma spiediens pazeminas vai nav sasniedzis nominalo.

2.5.3 Vilcéju tipi

Autovilciena sastava vienmér biis transportlidzeklis, kur§ izpilda vilcgja
funkcijas. Loti smagu kravu transportéSana tiek izmantoti pat vairaki vilcgji. Arl
vilcgju konstrukcija galvena principala atSkiriba ir sakabes veida ar velkamo
transportlidzekli (2.31. att€ls). Ja velkamais transportlidzeklis ir piekabe, to ar vilcgju
savieno ar piekabes disteles un vilc€ja kasa jeb jugkasa palidzibu. Par S$adu
autovilcienu vilcgjiem var izmantot jebkuru automobili, ja tas aprikots ar Sadu jugierici
un tam ir pietiekoSas jaudas rezerves. Lielas jaudas rezerves ir vieglajiem
automobiliem, bet to pielietoSanu lielas vestsp&jas piekabju vilkSanai ierobezo
nepietiekosi liela to masa, kas nedod iesp€ju nepietickosa sakeres spéka dg] realizét
pietickamu vilces speku. Kaut gan labos cela apstaklos vieglie automobili var vilkt pat
vairak par 1t smagas piekabes. Pie kam jaatzimé, ka Riga atrodosa SIA ,,Ruso-Balt”
izgatavo vairakus desmitus piekabju tipu vieglajiem automobiliem, tai skaita

pasizgazgjus un izotermiskas piekabes, ka ar piekabes zirgu parvesanai.

Vilceju tipi
/‘7\
ar kasa sakabi ar seglu sakabi ar kravas tilpni
un seglu sakabi
aiz tas

parastie solo auto

balasta

2.31. att. Vilc€ju tipi.

Smago piekabju (t.s. treileru) un transportlidzeklu vilkSanai pielieto specialus
vilcgjus, ko sauc ari par balasta vilcgjiem (2.32. att€ls). tie ir lielas masas ar

paaugstinatu vai augstu pargajibu automobili, kuriem ir arT neliela bortu kravas tilpe.
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2.32. att. Autovilciena shema ar balasta tipa vilcéju smagu kravu parvadajumiem.

Sakeres speka palielinaSanai kravas tilpné ievieto dzelzsbetona blokus vai citu
smagu kravu, no ka arT nosaukums balasta vilcgji. Siem vilcgjiem raksturiga saisinata
garenbaze manevréjamibas uzlabosanai. Tie var biit aprikoti ar aizmuguré izvietotiem
ritenu parcélajiem, ja nepiecieSams vilkt transportlidzekli, kuram bojata stiires iekarta.
Vilcgji var but apgadati arT ar vincu kravas uzvilkSanai uz piekabes. Piekabe tada
gadijuma ir ar zemu platformu, kuras aizmuguré ir pielaujami uzbrauksanas trapi.

Starppils€tu un starptautiskajos gabalkravu un citu kravu parvadajumos
visbiezak pielieto seglu sakabes autovilcienus ar puspieckabém. Ka vilcgjus pielieto
speciali puspiekabju vilkSanai domatus transportlidzeklus, kuriem aiz kabines ir 1ss
ramis, uz kura novietota seglus sakabes ierice (2.33. att€ls). Vilcgji lidz ar to ir ar Tsu
garenbazi. Tie var biit ar divam vai tris asim. Pie kam vid&ja ass var bt t.s. atbalstita
ass, kuru var pacelt, ja autovilciens brauc ar nepilnu slodzi vai vispar bez kravas. Bet

piekrautam autovilcienam dod iesp&ju ieturét slodzi no ass pielaujamas robezas.

2.33. att. Seglu sakabes vilcejs.
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Sos autovilcienus parasti veido ar maksimali pielaizamo masu, kas Latvija ir 40
t (citas valstls var bt nedaudz vairak), tap&c vilc€jiem nepartraukti palielina motoru
jaudu, kura vairaku razotaju vilcgjiem (MAN, Volvo, Sisu u.c.) parsniedz 600 ZS, bet
griezes moments 3000 Nm. Parnesumu karbu parnesumu skaits sasniedz 16. lidz ar to
autovilcieni ar $adiem vilc€jiem neskatoties uz lielo masu ir dinamiski un ar lielu
jaudas rezervi, kas ir svarigi kalnu celos un intensivas satiksmes apstaklos. Pie tam
pilnveidojot riepu konstrukciju un gaisa pretestibu samazinoSos pasakumus degvielas
paterins nepalielinas. Seglu vilc€jiem parasti ir arT lielaks parnesuma skaitlis galvenaja
parvada.

Ta ka vilcgjiem aiz kabines tai maksimali tuvu (ta, lai varétu izdart pagriezienu
ar puspiekabi) ir novietota seglu ierice, tad vilc€ja garenbaze ir isa, kas dod labu
manevréjamibu (pieméram, Mercedes Benz 3800 mm). Eiropa parsvara vilcgju
konceptuala shéma ir vagona tipa (kabine virs motora), kas dod iesp&ju vél samazinat
autovilciena garumu un lietderigak izmantot kravai paredzgto telpu.

ASV un citas valstis lieto vilcgju konstrukcijas p&c klasiskas shémas (motors,
aiz ta kabine). Pie kam ASV vairakas firmas izveido paaugstinata komforta un izméru
kabines. Pieméram, firma Mack izveidojusi kabini Studio AeroCab Sleeper, kuras
aizmuguré izveidota vaditadjam dzivojama telpa, kas nodroSina pilnvertigu atptitu.
Telpa ir izbidams divans, kura platums var parsniegt 1 metru. Bez tam dzivojama dala
atrodas kumode (vai skapis) ar mainamu plauktu augstumu. Standarta aprikojuma
ietilpst salickams galds, var bt televizors vai miizikas centrs. Ir arT konstrukcijas,
kuras aiz kabines novietota no tas atdalita dzivojama telpa ar atsevisku ieeju.
Amerikani uzskata, ka $adu komfortablu sadzives apstaklu nodro§inasana piesaista

autovaditajus darbam (2.34. att€ls).

Protams, transportlidzekla ekspluatacijas ipasibas lidz ar to pasliktinas.

Visai reti pielietojama, bet pazistama seglu vilcg€ja konstrukcija, kurai aiz
kabines ir neliela kravas tilpe un aiz tas savukart seglu sakabes ierices puspiekabes
vilkSanai. Ka $adas konstrukcijas prieksrociba var biit ta, ka vilcgjs bez puspiekabes
var vest kravu un tada veida var samazinat vai pilnigi likvidét tuksbraucienus. Tomér
Eiropa pienemtas garuma un pagriezienu radiusu normu ierobezojumus tas noteikti

parsniegs.
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2.34. att. Autovilciena ar paaugstinata komforta un izmera kabini.

2.5.4 Sakabes

Sakabes jeb jugierices ir ierices, kas nodroSina velkama transportlidzekla
vilk$anu un visu speku parnesi.
Sakab&m uzstada $adas galvenas prasibas :
e Dbt drosam pret savienojuma atvienos$anos,
e dot pietiekosu lielu kustibas brivibu savienojuma,
e savieno$anas un atvienoSanas operacijam jabiit vienkar$am, dro$am, bez
liela speka un laika paterina.
2.35. attela paradits vilcEja kasis, kadu agrak galvenokart montgja uz Krievija
un Baltkrievija raZzotajiem automobiliem. Caur ramja pédg&o Skerssijas urbumu
izvadits kasis, kura augs$€jo dalu var atvért (skat. bultinas) un ievietot kasi piekabes

disteles cilpu. P&c tam kasi aizver un nodroSina pret atvérSanos ar Skelttapu.

2.35. att. Vilc€ja kasis ar atveramu augsdalu.
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Lai mazinatu automobila raustiSanu (horizontalas svarstibas) starp kasa korpusa
aizmugures dalu un ramja Skérssiju ievieto kadu amortiz€josu elementu (atsperi vai
gumijas elementu).

2.36. attela paraditais kasis var griezties ap savu garenasi. Ari piekabes disteles
cilpa var brivi griezties ap kasa satveroSo dalu. Tada veida §ada konstrukcija nodroSina
pilnigu piekabes kustibas brivibu attieciba pret vilcgju. Tas var biit svarigi, piem&ram,
ja birstoSu kravu izgadZz no automobila un piekabes vienu pé&c otra tos sagazot sanu

virziena ar sagazgju.

2.36. att. Ap garenasi grozams vilcgja kasis.

Mazas vestsp&jas kravas automobiliem vai vieglajiem automobiliem, to
savienoSanai ar piekabes disteli lieto 2.37. att€la paradito uz augsu saliekta stiena gala
izveidotu sferisku galu (abolu). 2.38. attéla redzama viegla automobila piekabes
disteles prieksgals, kur$ izveidots, ka pussfeériska virsma ar atvertu apaks&jo dalu.
Savienojuma laika disteles galu uzliek uz stiena sfériska gala un ar skriives
pagarinatajiem rokturiem piespiez distel€ esosas skrives sferisko galu pie stiena sferas
apaksdalas. Izveidojas kustigs savienojums. Ar skriives palidzibu var regulét
savienojuma kustigumu. Tam jabiit bez atstarpes un arTl ne parak cieSam, lai nediltu
savienojuma virsmas. Skrivi pret patvaligu atskriivéSanos nodrosina ar Skelttapu.
Blakus attéla paradits cits savienojuma veids, kur distelés esoSo pussferisko virsmu,
izdarot savienojumu, piespiez sakabes ,,abolam” ar nelielas sviras palidzibu. Sads
sferisks savienojums praktiski nodroSina neierobezotu piekabes kustibas brivibu
attieciba pret automobili visas plakngs.

Dazi razotaji mazas vestsp&jas automobiliem pie ramja aizmuguréjas Skerssijas
piestiprina vairakus sakabes dazada diametra Tsus, liektus stienus ar dazada diametra

sferiskiem galiem, kuru gali ir uz vienas pagriezamas ass. Atkariba no velkamas
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piekabes masas vertikala stavokli pagriez un nostiprina vajadziga diametra sakabes

,,abolu”.

2.38. att. Viegla automobila piekabes disteles prieksgals.

Daudzu modelu vieglajiem automobiliem sakabes stieni ar citam skriivém
pieskriivé pie aizmugurgjas stiprindjuma vietas un ne vajadzibas gadijuma to dazu
mindiSu laika var noskriivét un ievietot bagazas telpa. Ir arT autovaditaji, kuri to speciali
nenonem, un izmanto to ka droSibas lidzekli pret automobila aizmugures nejausu
deformé&Sanu stavvietas.

Vieglo automobilu kasi veido pieskriivejamu ar dazam skrivém pie
turétajstiena. To var viegli demontét un ievietot bagazas telpa, kad tas nav
nepiecieSams.

Seglu sakabes ierice ir pieskriivéta vilc€jautomobila ramja aizmugures dalai.
Tas darba virsma ir rinkveida lidzena virsma pagarinata uz aizmuguri. Pagarinaja dala

ir kilveida izgriezums, kur§ ievirza puspiekabes sakabes tapu seglu centra esosa
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cauruma (2.39. attels). Nesakabinata stavokli segli ir slipa stavoklt pret puspiekabi, lai
sakabina$ana biitu iesp&jama pie nelielas augstumu starpibas starp segliem un
puspiekabes tapu. Puspiekabju prieksgjas dalas augstumu var mainit, izmainot atbalstu
garumu, ja tas nav iesp&jams, var izmantot vilc€jus, kuriem seglu augstumu var mainit

hidrauliski vai pneimatiski.

2.39. att. Seglu sakabes ierice.

Segli ar pie ramja stiprinamo pamatni savienoti caur divam asim — garenasi un
asi $kérsvirziena. Tas dod segliem kustibas brivibu garenvirziena par + 8° - 12° un
Skeérsvirziena + 3°. Tas uzlabo autovilciena stabilitati un pielauj arT nelielu puspickabes
stavokla izmainu attieciba pret vilcgju, kura nepiecieSama braucot pa nelidzenu celu,
parbraucot atrumvalnus.

Vilcgja un puspiekabes sakabinaSana notiek automatiski: vilc€jam kustoties
atpakalgaita pickabes telpai atsitoties pret seglu centralo caurumu, saslédzas fiks€josa
ierice, kas noslédz virsmu ap tapu. Puspiekabes atkabinaSanai japarauj rokturis seglu
labaja puse, fiks€josa ierice atbrivo tapu un vilcgju var izbraukt (ieprieks janolaiz
puspiekabes prieks€jas dalas atbalsti).

Autovilcienam izdarot pagriezienus seglu virsma nodilst. Lai mazinatu berzi
kontaktgjosam virsmam tiek pievadita pilienveida el]loSana. Firma Mercedes (ar1 dazas
citas) uz seglu virsmam piekniedé mainamus uzliktnus no materiala ar mazu berzes
koeficentu. Sada materiala ieliktnis ir ar kontaktcauruma. Ja paradas nodilums, §is
detalas var nomainit.

Piekabes sakabes ierice ir distele, kuras prieksgja dala ir cilpa, kura ieiet vilcgja
jugkast (2.40. attels). Atkariba no vilcgja jligkasa izmériem, izvelas atbilstoSu cilpas

diametru. Firma VBG razo ar skriivém samontgjamas disteles (2.41. att€ls), kuru
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garumu un platumu var mainit atkariba no vilcgja jugkasa novietojuma un citiem
izmériem. Disteles aizmugurgjos stiprindjumos ievietoti elastigi svarstibas slapgjosi
elementi.

Puspiekabes sakabes galvena ierice ir sakabes tapa, kura tiek fikséta vilcgja
seglu centralaja atvéruma. Tapa uznem puspiekabes vilkSanai nepiecieSamo speku.
Tapas izmérus izveido atkariba no puspickabes vertikalas slodzes lidz 14 tonnam.
Tapas darba virsma ir treknak iezimeta dala, kas uzpem horizontalo, vilkSanai
nepiecieSamo speku un rada tapa lieces spriegumus. Tapas parbauda uz izturibu pie
slodzes, kas divreiz parsniedz paredz&to. Tapas izgatavo ar karsto Stanc€Sanu no

teérauda ar hroma vai molibidena piedevam.

2.40. att. Distele.

2.41. att. Ar skriivém samontéjama disteles.
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Puspiekabes grida, vieta, kas saskaras ar vilcgja seglu virsmu tiek pastiprinata,

lai ta nedeform&tos un pagriezienus varétu izpildit bez griittbam.
2.5.5 Piekabes

Piekabes sistemas iedala universalas piekabes, universalas puspiekabes un
specialas piekabes sist€émas, pieméram, garummainas piekab&s, smagsvara piekabgs,
piekabgs seviski garu kravu parvadaSanai, puspiekab@s pasazieru parvadasanai. Dazi

raksturigakie piekabes sist€ému tipi doti 2.42. attéla.
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2.42. att. Piekabes sistemas:
a - vienass piekabe; b - divasu piekabe; ¢ - trisasu smagsvara piekabe; d - Cetrasu smagsvara piekabes;
e - vienass puspiekabe; f - divasu puspiekabe; g - vienass garummainas piekabe;
h - divasu garummainas piekabes.

Universalajam piekab&m un puspiekab&m kravas platforma veidota no koka vai
metala ar atveramiem bortiem (Iidzigi automobilim). Kravas platformas vieta var
uzstadit arT furgonu, cisternu utt.

Visas piekabes sist€émas vel klasific€ p&c asu skaita un kravnesibas.

Vienass piekab@m ir neliela kravnesiba. Atkabinata stavokll vienass piekabes
stabilitati nodroSina priek$gjais un pakalGjais atbalsti, kurus savukart notur speciali
sledzgji, ja piekabe atrodas transporta stavokli.

Divasu pickabém ir dazada kravnesiba. Tas apgadatas ar stliréSanas iekartu,

kura péc konstruktiva izveidojuma var bt divgjada:
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e ar pagrieziena apli, t. i., piekabes prieksgja ass grozas kopa ar riteniem;
e ar automobila tipa stlréSanas iekartu, t. i., piekabes priek$gja ass ir
nekustiga, bet vadamie riteni tiek pagriezti ar stiiréSanas trapeci.

Garummainas piekabes izmanto dazadu garu kravu (caurulu, kokmaterialu)
parvadasanai. Attalumu starp automobili un garummainas piekabes asi var iestatit
atbilstoS§i vedamas kravas garumam un ar tadu aprékinu, lai slogojums uz
garummainas piekabi un automobila riteniem sadalitos vienmerigi.

Smagsvara piekabém var biit 4...8 asis, un tas izmanto dazadu smagu un
negabarita kravu (celtniecibas tehnikas, melioracijas masinu, elektrostaciju generatoru
rotoru, statoru utt.) parvadasanai. Piekabes kravnesiba var biit Iidz 200 tonnam.

Akftivas piekabes sistémas ir apgadatas ar dzenoSajiem ritepiem. Sadas
konstrukcijas autovilcienam vienlaicigi ir augsta pargajiba un liela kravnesiba. Plasi
lieto aktivas piekabes sistémas ar dzenoso ritenu elektrisko un hidraulisko piedzinu.

Realizgjot elektrisko piedzinu, uz autovilcEja uzstada dizelgeneratoru; gan
autovilcgja, gan .pickabes sistémas dzenosos ritenus darbina elektromotori. Realizgjot
hidraulisko piedzinu, uz autovilcgja uzstada spécigu hidraulisko generatoru (stkni).

Autovilc€ja un piekabes sistémas dzenosos ritenus darbina hidromotori.

2.6 Specializetais ritoSais sastavs

2.6.1 Specializétie transportlidzekli, to priekSrocibas un trikumi

Pie specializétiem transportlidzekliem pieskaita tadus, kuru konstrukcija ir
piemérota viena vai nedaudzu kravu veidu parvadajumiem, nodroSina So kravu
parvadasanas noteikumus vai ir aprikoti ar paligiericem So kravu iekrauSanai,
izkrausanai un parvesanai.

Specializéto transportlidzeklu T1patsvars kop&ja autoparka palielinas un
attisttajas valstis sasniedz 90%.

Specializeéto transportlidzeklu arvien plasaka pielietoSana izskaidrojama ar

sekojosiem faktoriem:
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paslititaju  paaugstinatds prasibas kravas kvalitates un daudzuma
saglabasana;

paplasinas kravu nomenklatiira, kuras nav efektivi parvadat ar parastajiem
universalajiem transporta lidzekliem;

uzlabojas kravu iekrausanas un izkrausanas &rtums un transportlidzekla
razigums;

paaugstinas parvadajumu un klientu apkalposanas kulttira;

uzlabojas parvadataju darba ekonomiskie raditaji (celas transporta lidzeklu

raZigums, iesp&jams paaugstinat tarifus).

Specializgtajiem transporta lidzekliem salidzinot ar universalajiem ir sekojosas

prieksrocibas:

augstaka kravas saglabasanas pakape parvadajumos (autocisternas,
furgoni);

iesp&ja parvadat specifiskas kravas (Skidras lielos daudzumos, virsgabarita,
smagsvara, bistamas u.c.);

kravu operaciju augstaka mehanizacijas pakape un razigums (pasizgazgji,
pasiekraveji);

daudzos gadijumos pasiititajam rodas iesp&ja parvadat preces vienkar§aka
tara vai vispar bez tas (pieméram, parvadajot gatavos apgérbus, audumus
specializ&tos furgonos);

parvadajumu drosibas paaugstinaSanas un dazadu kravu parvadajumu
sanitari-higiénisko apstaklu uzlabosanas (puteklojoso kravu parvadajumi
cisternas);

iesp&ja ieverojami paaugstinat transportlidzeklu vestspgju lielaka dala
gadijumu;

paaugstinas uzpémumu, iestazu un iedzivotdju transportapkalpoSanas

kultura.

Specializgto transportlidzeklu pielietosanai ir arT negativas puses, kuras janem

vera veidojot uzn@muma autoparku. Ka bitiskakie specializ€to transporta lidzeklu

trukumi salidzinot ar universalo ir jaatzime sekojosie:
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specializétie transportlidzekli ir ieverojami dargaki par universalajiem;
tatad veidojot autoparku biis vajadzigi lielaki kapitalieguldijumi;

nereti pazeminas transporta lidzeklu lietderiga vestsp&ja (uz uzstadito
paligiericu masas rékina);

dazos gadijumos tomér kravu iekrausanas un izkrausanas darbi ir ne€rtaki,
pieméram, furgona iekraus$ana salidzinot ar atvértu bortu kravas platformu;
specializétajiem transportlidzekliem ir paaugstinata tehnisko apkopju un
remontu darbietilpiba; partikas produktus parvedoSos transporta lidzeklus
ir regulari jatira, jamazga, jadezinficE u.t.m.; uzstadito papildus iekartu
darbspgja un drosiba regulari japarbauda u.t.t.

nepiecieSama augstaka transporta Iidzeklu vaditaju kvalifikacija,
nepiecieSams profesionalas meistaribas sertifikats;

butisks Sauri specializetu transportlidzeklu trikums ir iesp&ja tos izmantot
tikai brauciena viena virziena; lidz ar to ir liels nobraukums bez kravas, un

parvadajumi sadardzinas.

Specializgto transportlidzek]u konstrukcijas attistas §ados virzienos:

maksimala Sasijas vestspgjas saglabasana un izmantoSana;
argjo faktoru iespaida uz kravu samazinasana vai likvidacija;
maksimali érta kravu iekrauSana un izkrauSana;

iesp&ja viegli nomainit kravas tilpes.

2.6.2 Transportlidzekli-pasizgazéji

Ar autotransportu parvedamo kravu struktiird lielu dalu ienem beramas jeb

birstosas kravas. Tadas ka zeme, smilts, mals, grants, Skembas, citi akmens skalditie
un smalcinatie materiali, akmenogles, ruda, izdedzi, kartupeli, graudi, bietes,

lopbariba, milti, kaposti u.t.t.

Sis kravas sastada birstoSu masu, kuras daudzumu nosaka sverot vai mérot. Nav

jaskaita gabali, tap&c tas var izgazt no masinas vienlaidus masa.
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So kravu parvadaSanai raditas ma$inas, kuras ar dazadiem panémieniem
nodro§ina mehanizétu kravu izbérSanu uz zemes vai uz elevatora, vai cita veida kravas
savacgjas.

Pie kam beramas kravas var dalit 2 grupas:

1) ar ierobeZotu b&rSanas augstumu (Darzenu birSanas augstums atkarigs no
virsmas cietibas uz kuras nober — cementbetons, koka virsma, irdena
zeme, cita maksliga materiala miksta virsma);

2) bez ierobezota bérSanas augstuma (Grants, smilts, Skembas, zeme u.t.m.
Pie kam daZzkart berot §1s kravas no ievérojama augstuma to tpasibas var
uzlaboties — sadrupinas lielie gabali, kravas asa kliist vienveidigaka).

Transportlidzeklu mehanizeti izkrausanas veidi ir visai dazadi (skat. 2.43. att.).
Seit apskatisim transportlidzek]us bez iekrausanas mehanismiem. Galvenais kravas
tilpes (platformas) sagasanas veids ir izmantojot automobila motoru. Pie kam
sagasanas mehanisms var biit ka uz automobila, ta arT uz piekabes, ka ari uz vilcgja, ja
jasagaz puspiekabe.

Sagasana ar roku darbinamu mehanismu pielieto vieglo automobilu piekabém
(skat. 2.44. att.), ka arT puspiekabém, ja uz tam uzmontgts ar roku darbinams domkrats
(skat. 2.45. att.). Tad tas var sagazt vajadzigaja lenki bez vilcgja lidzdalibas, kad tas
nepiecieSams. Sagazot kravas tilpi par lielaku lepki var izbeért nakoSo nepiecieSamo
kravas porciju.

Uz lielas vestspgjas puspiekabém-cisternam var biit uzmont&ti autonomi
nelielas jaudas iekSdedzes motori vai elektromotori, ar kuriem var darbinat
puspiekabes hidrosist€émas stikni un mainit puspickabes sagazes lenki nedaudz vai
pilnigi, lai to atbrivotu no kravas. Pieméram, lauksaimniecibas dzivnieku audzeSanas
vietas, lai regulari sagatavotu nepiecieSamo baribas devu.

Kravas tilpes sagaSanai ar kravas svaru izmanto tadu tilpes stiprinajumu, kur
piekrautas tilpes smaguma centrs ir aiz tilpes centrala stiprinajuma. atbrivojot tilpes
galgjos fiksatorus, tilpe kravas smaguma spéka iespaida sagdzas un krava izbirst.
Tilpes smaguma centrs parvietojas uz priekSu un kopa ar atsperu sist€mas palidzibu
atgriez tilpi sakotngja stavokli. Sada veida kravas izkrau$ana ir visatraka un neprasa

papildus energijas patérinu. Tomér vairaku iemeslu dg] ta tiek pielietota reti.
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Transportlidzekli-pasizkraveji

bez iekrausanas mehanismiem ar iekrausanas mehanismiem
ar sagaZzamu Kravas tilpi ar nekustigu kravas tilpi
(sagasanas veidi) (izkrausSanas veidi)

ar motoru caur lukam

ar roku ar kustigu gridu

ar motoru un roku ar gliemezmehanismu

ar kravas svaru ar pneimatisko

panémienu
ar energijas avotu no
malas ar slipam plakném

2.43. att. Transportlidzeklu pasizgazéju un pasizkravéju galvenie tipi.

2.44. att. Ar roku darbinamas piekabes sagasanas mehanisms.
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2.45. att. Ar roku darbinams puspiekabes sagasanas mehanisms.

Pasizgazeju mehanisma darbibas princips

Pasizgazgji ir visvairak izplatitie transportlidzekli beramo  kravu
parvadajumiem. Krava tiek izb&rta no kravas tilpnes, to sagazot par lepki, kur§ vismaz
parsniedz kravas dabiga nobiruma lenki. Faktiski kravas platformas (it seviski lielas
ietilpibas) uz aizmuguri sagaz par 50-70° lai tas labak attiritos no kravas paliekam.
Krava gravitacijas speka ietekmé izbirst. parasti maksimalo kravas tilpes sagazumu
ierobezo hidrocilindru maksimalais pagarinajums. V&l papildus pielieto kravas tilpes
maksimalo sagasanas lenki ierobezojosas kédes vai sviras.

Nospiedosa parsvara pasizgazeja mehanismu darbina no automobila motora.
Pie motora vidgjiem apgriezieniem kravas tilpes sagasanas laiks ir loti 1ss: no 30 sek.
loti mazas vestsp&jas automobilim Iidz 2 min. ]oti lielas vestsp&jas ma§inam. Tapec
kravas izkrauSanas process ir loti 1ss, automobilu dikstave neliela, un raZigums
iev@rojami pieaug, it seviski nelielos parvadajumu attalumos.

Kravas tilpes sagasanas mehanismu parasti darbina no automobila motora caur

jaudas nonemsanas (sadales) karbu. No §is karbas darbina zobratu vai virzulu tipa ellas
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stkni, kurs no ellas tvertnes spiez ellu teleskopiska darba cilindra, kur§ pagarinas un
sagaz kravas tilpi. PacelSanas mehanismu ieslédz un izslédz ar sviru no automobila
kabines. Parnesumu parslégSanas svirai jabiit neitrala stavokli. Svirai ir pacelSanas
stavoklis, kuru ieslédzot iedarbina ellas stikni, cilindrs piepildas un pagarinas, sagazot
tilpi. Vadibas sviru parvietojot neitralas stavoklt kravas tilpe paliek taja bridi esosa
stavokli. Vadibas svirai atrodoties nolaiSanas stavokli siiknis tiek apturéts un kravas

tilpe ar savu svaru izspiez ellu no cilindra un atgriezas transporta stavokli.

Pasizgazéju ekspluatacijas iespéjas

Pasizgazgjiem ir dazadas kravas tilpes gan pe&c formas, gan izmériem, gan
sagasanas virzieniem. Tas dod iesp€ju izveleties visatbilsto§ako konstrukciju noteiktai
kravai un parvadajumu apstakliem.

Kravas tilpju sagasana iesp&jama $ados virzienos:

1) tikai atpakal;

2) viena sanu virziena;

3) abos sanu virzienos;

4) abos sanu virzienos un atpakal;
5) atpakal ar ieprieksgju pacelSanu;
6) atpaka] un nonemot.

Tilpes sagaSana atpakal ir loti izplatita liclas vestsp&as automobiliem,
puspieckabém un pieckabém. Automobila garenstabilitate ir labaka ka Skersstabilitate,
tap&c automobilis pie $ada sagasanas virziena ir stabilaks.

Izkraujot pasizgaz€jus biitu vElams, lai tie atrastos uz horizontalas virsmas.
Pretgja gadijuma hidrocilindrs var tikt paklauts lieces spriegumiem. It seviski, ja tas
novietots tilpes priekSgala. Ir ari konstrukcijas, kas aprikotas ar papildus sanu
izvirzamiem stabiliz&joSiem balstiem vai atsperu blok&sanas iericem. Loti garu kravas
tilpju sagasanai pielieto arT divus paral€li un sinhroni darbojosos hidrocilindrus, vai art
salokoSos sviru sist€ému, kas tilpei atrodoties sagazta stavokli iztaisnojas un stabilizg
to, ka arT ierobezo maksimalo sagasanas lenki (skat. 2.46. att.).

Ja sagasanu atpakal pielieto autovilcieniem, tad vilcgja kravas tilpes
aizmugures dalu nedaudz pagarina un pirms kravas izb&rSanas piekabi sagriez
iesp&jami liela lenki pret vilcgju, lai atbrivotos vieta tilpes sagaSanai un neapbértu

pickabes disteli.
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Autovilcienu, kas sastdv no vilcgja-pasizgaz€ja un piekabes-pasSizgazgjas,
pielietosana attaisnojas pie lieliem parvadajumu attalumiem un lieliem izkrauSanas

laukumiem, jo to manevréSana ir apgrutinata.

2.46. att. PaSizgaz€js ar diviem sinhroni darbojoSiem cilindriem.
Dod stabilizgjosu efektu sagazot garas platformas.

2.47. att. Uz vienu pusi sagaZamai tilpei hidrocilindrs novietots viena puse.
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2.48. att. Uz vienu pusi sagaZamai tilpei cita veida cilindra novietojums.
Garam tilpem lieto katra tilpes gala novietotus cilindrus.

Masinas ar tilpes saga$anu trijos virzienos ir visuniversalakas. Sadu risindgjumu
pielieto galvenokart mazas un vid€jas vestsp&jas automobiliem (skat. 2.49. att.).
Hidrocilindrs novietots zem tilpes, tas geometriskaja centra. Tilpe stiprinas &etros
stiros ar izvelkamam fiksacijas tapam, kuras fikséta stavokli ieiet tilpes stiiros
izveidotas cilpas un automobila virsramja caurumos. Pie kam sagazgja hidrocilindrs ir
nostiprinats Sarnirveida un tam ir iesp&ja brivi pagriezties gan sanu, gan atpakal
virziena.

Tilpes sagaSanas virzienu mainit ir vienkar$i, piem&ram, ja izvelk fiksacijas
tapas tilpes kreisaja pus€ un ieslédz sagasanas mehanismu, tad tilpe sagazas uz labo
pusi. Ja atbrivo tilpes prieksgjos stiprinajumus, tilpe sagadzas atpakalvirziena. Ja
fiksatorus atbrivo nepareiza kombinacija (krusteniski), pacelSanas mehanisma pieaug
spiediens, nostrada dros§ibas varsts. Tilpe paliek uz vietas un arT hidrosist€éma nerodas
nekadi bojajumi (tas pats ari parslodzes gadijuma). Kravas tilpes sagasanu ar
iepriek$€ju pacelSanu vajadziga augstuma pielieto, ja kravu nepiecieSams izbeért kada
tvertng, dzelzcela vagona, séjmasina u.t.m.l. (skat. 2.50. un 2.51. att.). Saja gadijuma

pielieto vismaz divus hidrocilindrus, vienu vai vairakus (arT caur sviru sistemu) tilpes
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pacelSanai un vienu sagaSanai. Ar1 §adu izkrauSanas veidu pielieto mazam un vidéjam
masiam.
Precizakai kravas izb&rS$anai tilpes aizmugurgja dala var tikt ierikotas atveramas

vai lokani cauru]vadi kravas padoSanai vajadzigaja vieta.

2.49. att. Uz trijam pusém sagaZama Kravas tilpe ar centra novietotu hidrocilindru.

F-

2.50. att. PaSizgazéja shéma ar iepriekseju kravas tilpes pacelSanu.

Pasizgaz€jiem ar kravas tilpes sagaSanu vai nonemSanu ir noteiktas

prieksrocibas, ko dod iesp&ja atri un vienkarsi tilpi nonemt un, ja vajadzigs, uzcelt citu



vai panemt tukSu tilpju paketi. Konstrukcija dod iesp&u parvietot tilpi automobila
garenvirziena. ParvietoSanas mehanisms sastav no divam Kkatra automobila pusé

novietotam garenvirziena kusto$am sviram, kuras darbina ar hodrocilindriem.

2.51. att. PaSizgaz€js ar iepriekséju kravas tilpes pacelSanu uz automobila
GAZ-53A4 bazes.

Kravas tilpe ir iekarta k&des sviru gals. Pagarinot hidrocilindrus un pagriezot
sviras uz aizmuguri, tilpi var nocelt no automobila. Tilpi uzcelot atpakal darbibas
notiek apgriezta seciba.

Ka jau minéts hidropacélaja darba cilindri var atrasties gan zem kravas tilpes
(apméram tas geometriskaja centra), tilpes priek$a, sanos un gan priek$a, gan
aizmugure.

Ja cilindrs novietots zem tilpes, tad tas var biit 1saks, ka arT dod iesp&ju sagazt
tilpi visos virzienos. Savukart kravas tilpes stipribai jabiit lielakai, jo speks tiek pielikts
tilpes vidii un rada lieces spriegumus (skat. 2.52. att.).

Ja hidrocilindrs novietots starp kabini un tilpi un speku parnes caur prieksgjo
bortu, tad lielakoties darbojas stiepes spriegumi un tilpei ir labveéligaki slodzes
apstakli. Tomeér hidrocilindrs aiznem zinamu vietu, ta nedaudz samazinot kravas tilpes

1Zmerus.
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2.52. att. PaSizgaz€js ar zem Kravas tilpes novietotu hidrocilindru.
Dod iesp&ju sagazt kravas tilpi tikai uz aizmuguri.

Otrkart, garam kravas tilpeém, lai tas sagaztu vajadzigaja lenki, nepiecieSami
gari daudzposmu cilindri, it seviski, ja cilindrs novietots kravas tilpes priekSpusé (skat.

2.53. att.).

2.53. att. PaSizgaz€js ar kravas tilpes prieksa novietotu hidrocilindru.
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Kravas tilpju veidi un slodzes

Pasizgazgji, salidzinot ar citiem transportlidzeklu veidiem, strada daudz Tsakos
attalumos, tapec kravu iekrausanas un izkrauSanas operacijas ir daudz biezakas. Sakara
ar to pasSizgazgja kravas tilpe ir automobila sastavdala, kura uznem lielas slodzes un ir
paklauta intensivam nodilumam. Tilpes biezi uznem ari triecienus, ja krava ir ar
liecliem un maziem gabaliem, ka arT ja iekrausanas mehanisms ir ar parak lielu
celtspgju.

Projekt&jot pasizgazeju kravas tilpi noteikti ievéro parvadajamo kravu ipasibas
(struktiiras viendabibu, birstamibu, blivumu, salipsanu u.c.). Sis kravu ipasibas nosaka
kravu tilpes formu un izmeérus. Ekspluatacijas laika uz paSizgazgju kravas tilpegm
iedarbojas statiskas un dinamiskas slodzes, kuru lielums atkarigs no kravas IpaSibam,
tas izvietojuma kravas platforma (tilp€), iekrausanas veida un cela apstakliem.

Iedarbojas sekojosi slodzu veidi (skat. 2.54. att.):

1) vertikalas triecienveida, kas rodas pie kravas iekrauSanas (Py,);

2) vertikalas dinamiskas (inerces), kas rodas braucot pa cela nelidzenumiem

(Py);

3) Skérsvirziena horizontali spiez uz bortiem gan no kravas, gan braucot

horizontala Iikng (Py);

4) slodze no sagazgj mehanisma kravu izkraujot (P,).

5) slodze no kravas svara (Py) (Speki pielikti tilpes smaguma centra; attela

uzskatamibas d€l tie paraditi blakus)

Viena no prasibam automobila-paSizgazgja kravas tilpei ir lai ta butu pec
iespgjas 1sa. Tas uzlabo automobila kompaktumu un manevréjamibu, dod iesp&ju
pielietot 1sakus hidrocilindrus tilpes sagasanai.

Razotajs piegriez lielu uzmanibu kravas tilpju masas samazina$anai, saglabajot
tas stipribu. Tas tiek panakts pielietojot bezramju tilpes no augstvertigakiem
teraudiem. Pie tam kravu triecieniem paklautas vietas pielieto biezaku materialu. Ta
lielas vestsp€jas pasizgazgju tilpes dibena pielieto Iidz 7 mm biezu téraudu, bet sanos
tikai 5 mm.

Kravas tilpes izgatavo arT no aluminija sakas€jumiem. Tas ir ievérojami (Iidz

60%) vieglakas par terauda tilpém. Tomer aluminijam ir ieverojami mazaka
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nodilumizturiba un triecienizturiba. Tapec $adas tilpes ieteicams pielietot parvadajot
viendabigas, saméra vieglas kravas, kuram nav asu gabalu, kuri var€tu radit
iespiedumus un citus bojajumus kravas tilpe. Aluminija sakausgjumu tilpes protams ir

ievérojami dargakas ka teérauda.

Pi Py Py

P,

Py

2.54. att. Uz paSizgazeja kravas tilpi darbojoSos spéku veidi (nosactti paraditi izklaidus):
pi — vertikalas sinamiskas slodzes, braucot pa nelidzenu celu;
Px — slodze no kravas svara;
P« — triecienslodze kravu iekraujot;
P, — slodze no sagaz&jmehanisma, kravu izkraujot;
ps — slodze no kravas sanu virziena.

Lai likvidétu min&tos aluminija sakausgjuma tilpju trikumus, vacu firma
»Meierling” piedava kombingtu, no diviem materialiem sastavoS$u kravas tilpi. No
aluminija sakaus€juma sastavosas tilpes dibena un sanu sienas ar specialu tehnologiju
ievalc@tas térauda plaksnes. Tas rada nodilumizturigu virsmu visvairak noslogotajas
vietas.

Pielieto arT kravas tilpes no plastmasas (stikla plasts, arméts ar sinttiskajam
Skiedram). Tas ir vieglas, nekorodg, laba pretestiba abrazivajam nodilumam kravu
iekraujot un izkraujot. Plastmasas tilpes labi slap€ troksni, tas iekraujot un izkraujot,
tam nepielip krava. Bet plastmasas izturiba pret triecieniem tomer ir nepietiekosa.
Tapéc plastmasas tilpes lietderigi pielietot tikai parvedot ne visai smagas, viendabigas

kravas. Mingto iemeslu d&] plastmasas tilpes netiek plasi pielietotas.
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Pasizgazgju kravas tilpes atkariba no iesp&ama sagaSanas virziena un kravu
Tpasibam izveido dazadas formas.

Mazas un vidg&jas vestsp&jas pasSizgaz€jiem biezi pielieto taisnstirveida vai
kvadratveida formas kravas bortu platformas (skat. 2.49. att.). Sis veids dod iesp&ju
veikt sagaSanu trijos virzienos. Tai ir vislielaka ietilpiba un piekrauta vismazak
paaugstina pasizgaz&ju smaguma centru. Ka trilkums Sai formai jaatzist asie stiiri pie
pamatnes un bortiem, kuros krava me&dz iesprist. Tatad $ada veida tilpe sliktak attiras
no saliposas kravas. Mingtais trikums tiek noversts, ja pielieto 2.55. attéla redzamo
kravas tilpes Sk&rsgriezumu. Tomér $ada forma domata tikai sagaSanai uz aizmuguri,
un ir visplasak pielietota lielas vestspgjas paSizgazgjiem. Tilpes sanos (vai vismaz
aizmugures dala) izveido stipribas ribas.

Pasreiz mazak sastopamas, bet agrak biezi tika pielietotas (piem&ram,
automobiliem ZIL un MAZ) puseliptiskas formas kravas tilpes (skat. 2.56. att.). Sis
tilpes raksturojas ar labu stipribu, labi iztur triecienus kravu iekraujot, jo krava krit uz
slipas virsmas. Krava vienmér simetriski nostajas tilpé. Ka trikums $ai formai jamin
maza ietilpiba, automobila smaguma centra paaugstinasanas un iesp&ja sagazt tikai uz

aizmuguri.

i

2.55. att. Kravas tilpe ar noapalotiem stiiriem.

Lielas vestsp&jas paSizgazgjiem, kuri strada ar smagam un blivam kravam
karjeru un celtniecibas objektu apstaklos, pielieto kausveida formas kravas tilpes (skat.
2.57. att.). Sim kravam ir liels dabigais nobiruma lenkis, kas dod iesp&ju tas izmantot

bez aizmugures borta.
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2.56. att. Elipsveida kravas tilpe.

Tilpes aizmugurgja dala ir nedaudz pacelta uz augsu, Iidz ar to kravas un
automobila smaguma centrs pavirzas uz priekSu, kas padara automobili stabilaku.
Pielietot $ada tipa automobilus uz koplietosanas celiem var bt bistami, jo paatrinoties
vai Itkn@s, vai nelidzena cela var biit kravas nobirumi, kas var izraisit bojajumus citiem
automobiliem, ka arT radit kravas zudumus un piesarnot celus. Diemz€l praks€ tas
nereti ir vérojams.

Loti lielas vestsp&jas karjeru pasizgaz€jiem pielieto ta saucamas V-veida kravas
tilpes (skat. 2.58. att.). Tam prieksgja dala ir maksimali pazeminata, aizmugures dala
izveidota slipi uz augSu. Tas dod iesp&ju pazeminat automobila smaguma centru,
salidzinot ar kausveida tilpi. Aizmugurgjais borts arT netiek lietots.

Lielas vestspgjas paSizgaz€jiem un pasizgazgjam-puspiekabeém pielieto ari
divas, vienu aiz otras novietotas, autonomi darbojosas kravas tilpes. Tas dod iesp&ju
samazinat tilpes sagasSanai nepiecieSamas telpas augstumu, palielinat transportlidzekla
stabilitati, ka arT padarit transportlidzekli universalaku, parvedot katra tilpé citu kravu.
Konstruktivi tad pirmo tilpi var sagazt tikai uz saniem, bet aizmugurgjo uz trijam
pusém. Izkraujot pirmo tilpi, otra stabilize transportlidzekli.

Pasizgazgjiem, kuri parved puteklojoSas vai no nokriSniem pasargajamas

kravas, tilpes aprikotas ar gumijotiem parsegiem vai pat pacelamiem vakiem.
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Pasizgazgjiem, kuri strada zemas temperatiiras apstaklos, ar mitram un salipo$am
kravam, ieriko kravas tilpes apsildi. To veic novirzot izpliides gazes tilpes grida

ierikotos kanalos.

2.57. att. Kausveida kravas tilpe karjeru pasizgazéjiem.

2.58. att. V-veida kravas tilpe loti lielas vestsp€&jas paSizgazejiem.

Pasizgaz€jiem ar bortu kravas tilp€m bortu atvérSana notiek dazados veidos.

Agrako izlaidumu masmam bortu atvera automobila vaditajs izkapjot no kabines un
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pagriezot sviru atbrivoja bortu fiksatorus. Pasreiz bortu atvérSana notiek vai nu
automatiski, sagazot kravas tilpi sviru sistéma atbrivo bortu fiksatorus, vai ari
nostiepjas troSu sist€ma un borts atveras.

Lielas vestsp&jas pasizgaz€jiem bortu atvérSanai pielieto no kabines vadamus
hidrocilindrus. Saja gadijuma bortus var atvért vajadzigaja lenki, kas dod iesp&ju kravu
izbert izklaidus. Ka tika minéts kausveida un V-veida tilpes ir bez bortiem.

Tiek pielietotas ar1 dazada veida konstrukcijas, kuras ar tilpes galos novietotiem
hidrocilindriem iedarbojas uz sviru sistému, kura gan sagaz tilpes gridu, gan pacel
sanu bortus ar parsegu (skat. 2.59. att.). Sadas liela tilpuma tilpes pielieto vieglu kravu

parvadasanai.

Pasizgazéju efektivas izmanto$anas nosacijumi

Pasizgaz&ju tapat ka citu automobilu efektiva izmantoSana atkariga gan no
organizatoriskiem, gan ekspluatacijas apstakliem, ka arT no automobila konstrukcijas
atbilstibas gan ekspluatacijas apstakliem, gan parvedamajai kravai. Apskatisim tikai
pedgjo faktoru. Katram automobilim izgatavotajriipnica noteikusi vestsp€ju, tas ir
maksimalo kravas daudzumu, kuru viena brauciena paredz€ts parvest ar automobili.
Parvadajumi bus vislétakie, ja automobilis stradas ar paredzgto slodzi (protams, ka art

citiem parametriem jabit atbilstoSiem konkretajiem ekspluatacijas apstakliem).

2.59. att. Somijas firmas Narko izveidota pasizgazéja kravas tilpe ar
galos novietotiem hidrocilindriem un sviru sistemu.
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Ka tika apskatits ieprieks, pasizgazg€jus izgatavo ar dazadas formas, lieluma un

materiala kravas tilpém. Tapéc masinas ekonomiskai izmantoSanai jaizvélas

automobilis, kura kravas tilpe vislabak atbilst parvadajamajai kravai vai kravu grupai.

To vislabak noskaidrot (ja tas nav zinams) aprékinot t.s. transportlidzekla vestsp&ju

(kravnesibu) péc tilpuma:

qy =

3

q
V

kur g, - transportlidzekla attiecinata vestspgja péc tilpuma, t/m’;

q - transportlidzekla vestspgja, t;

V - kravas tilpes tilpums, m’.

3

Transportlidzekla attiecinata vestspéja péc tilpuma rada cik t kravas uz 1m’

kravas tilpes paredz attieciga konstrukcija, lai pie pilnigi piepilditas tilpes tiktu pilniba

izmantota vestsp&ja. Sim parametram ir tada pati mérvieniba ka kravas tilpummasai

(z). Starp mingtajiem parametriem var biit §adas sakaribas:

1)

2)

3)

z>gq, - $aja gadjuma transportlidzekla vestsp&ja tiek sasniegta pie
nepilnigi piepilditas kravas tilpes. Ja z iev@rojami lielaks par ¢, ,
transportlidzekli iesp&jams ieverojami parslogot; Sai situacija krava var
tikt iekrauta ar1 ekscentriski, kas var izsaukt transportlidzekla nestabilitati
vai deformaciju.

z<gq, - $aja gadijuma tilpe tiek izmantota pilnigi, bet vestspgja netiks
izmantota. Sis kravas $ai konstrukcijai ir par vieglu. Ja automobilis strada
ar $adam kravam ilgstosi, tad pazeminas ta razigums un parvadajumi
sadardzinas. Japaaugstina tilpes borti vai citadi japalielina tas tilpums.

z =gq, - S§is ir optimalais parvadajumu gadijums, pilnigi tiek izmantota gan
vestsp&ja, gan tilpe. Automobili nav iesp&jams parslogot, tam neizmainas

smaguma centrs vertikala plakné.

Pasizgazgjiem, kuri strada karjeru apstaklos vai celtniecibas objektos ar

smagam kravam ¢, =1.8-2.0 ¢/m’.

*. Celu biivé un citos vieglakos apstak]os

stradajoSiem paSizgazejiem ¢, =1.2—1.5 ¢/m’. Vieglakam lauksaimniecibas kravam
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domatiem paSizgazgjiem ¢, =0.5-1.0 ¢/m’. Ja ilgstosi japarvada liela apjoma
vienveidigas kravas, riipnica iesp&jams pasiitit vajadzigo parametru transporta

lidzeklus.
2.6.3 Transportlidzekl|i — pasizkraveéji

Pie transportlidzekliem — paSizkrav&jiem pieskaita transportlidzeklus, kuri
kravu izkrauj ar dazadiem pan€mieniem (skat. 2.43. att.), bet nesagazot kravas tilpi.
Sie transportlidzekli paredzéti galvenokart birsto§ajam kravam, bet dazi veidi ari
gabalkravam.

Viegli birstosas (puteklveida) celtniecibas materialus, piem&ram, cementu, kalki
un kritu u.t.t. vielas lielos daudzumos parvada liela tilpuma puspiekabgés — cisternas, jo
Stim kravam nedrikst pieklit mitrums, ka arT tas japasargda no zudumiem pa
neblivumiem un gaisa pliismas braucot. Sadas cisternas shéma paradita 2.60. attgla.

Krava tiek ieb@rta pa cisternas augSpus€ esoSajam likam.

2.60. att. Cisternas shéma birstoSo kravu izbér§anai caur likam.

Kravas izb€rSanai cisternas apaks$a ir viena vai vairakas ar aizbidniem
atveramas un aizveramas liikas. Cisternas forma izveidota ar slipumu uz izb&r$anas
luku pusi, lai nodroSinatu kravas izbirSanu. Kravas izb@rSanai cisternu uzbrauc uz

kravas pienemsanas tilpes, atver augsgjas iepildes liikkas un péc tam izbérSanas liikas.
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Krava gravitacijas speka iespaida izbirst. Pec lidziga principa tiek izkrauti arT dzelzcela
vagoni, kuriem izkrauSanas liikas atrodas vai nu apaksa, vai sanu dala (t.s. hopperi).

Ir pazistamas arT piekabes un puspiekabes ar atvértam kravas tilpém un grida
atveramam izkrauSanas lukam, kuras darbina ar hidrocilindriem. Liku atvérSanas
lielumu var regulét. Tas dod iesp€ju izb&rSanu (smiltis, sijata grants, sikas Skembas
u.t.m.) veikt 1€ni braucot un nodrosSinot kravas izklaidi, pieméram, uz cela virsmas.
Automobiliem $adu izkrauSanas veidu nepielieto, jo trauc€ transmisiju, kura tiek
apberta.

Izbérsanai caur lakam ir ta priekSrociba, ka nav japateré energija kravas tilpes
sagasanai. Krava izbirst gravitacijas spéka ietekm&. Arl izkrauSanas intensitati var

regulét un precizak izbert vajadzigaja vieta.

Izkrausana ar kravas piespiedu izgrasanu

Pie $1 tipa izkrauSanas pieder transportlidzekli, kuros iemontéts gliemezparvads,
ka ar1 transportlidzekli ar kustoSu kravas tilpes gridu.

Transportlidzekliem — pasizkravéjiem, kuri izkrauSanu veic ar gliemezparvada
palidzibu, kravas tilpes ir sl€gtas, kuru apaksgja dala atrodas viena vai vairakas
gliemezZparvada varpstas ar liela izm@ra vitni gareniski tilpei. 2.61. attéla paradita
sadas tilpes shema Skersgriezuma, kadas pielieto automobiliem ZIL un KAMAZ.

Tilpei skérsgriezuma ir konusveida forma ar noapalotu virsotni uz leju. Tilpe
balstas pie automobila ramja piestiprinatas gridas un to stabiliz€ sanu balsti. Tilpes
augseja dala atrodas viena vai vairakas iepildes aizveramas liikas. Gliemeza varpstu
piedzen no automobila caur jaudas nogpemsanas karbu un reduktoru. Tilpes aizmugures
dala preti gliemeza varpstai ir atvere kravas izb&rSanai. ja krava janovirza noteikta
vieta (s€jmasina, lopu barotné vai kada tvertn€), izb&rSanas lukai pievieno lokano
cauruli, pa kuru kravu novirza vajadzigaja vieta. Darbinot gliemezparvada varpstu, ta
virza kravu izb&rSanai caurulé. Min€to marku automobilu gliemezparvadi sp&j padot
kravu I1idz septinu metru augstumam. Ta ka kravas tilpes sienas ir ar slipumu krava slid
uz gliemezvarpstas. Sada veida tilpés parved puteklveida kravas — cementu, kalki,
mineralméslus, ka ari granulveida kravas: graudus, rapSa s€klas, dazada veida

lopbaribu u.t.m.
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2.61. att. BirstoSo kravu ar gliemeZratu parvadataja shéma,
kravu padoSanas augstums 7 m.

Kravas tilpei var biit art cilindriska vai elipsveida Skérsgriezuma cisterna. ja
cisterna ir lielas ietilpibas un izvietota uz puspiekabes, tad tas autonoma izkrauSana var
biit nodrosinata bez vilcgja. tas paredzets gadijumiem, kad izkrausanas objekta uzreiz
nav nepiecieSams liels kravas daudzums. Izkrausanas gliemezvarpstas darbinaSanai var
bt dazadi energijas avoti, piem&ram, puspickabes priek$gala novietots neliels
iek§dedzes motors (pozicija 1 2.62. att.) vai no argja tikla darbinama elektromotora.
Tas dod iesp&u padot nepieciesamo kravas porciju nepieciesamaja laika. Sadas
situacijas var biit nelielas lopkopibas saimniecibas, partikas un kimiskas razotn&s.

Sads kravas izkrausanas veids nodro$ina kravu minimalus zudumus un
bojasanos, ka ari ta nesaskaras ar atmosféras iedarbibu. Kravu var padot vajadzigaja

vieta. Ka trukums jaatzime ilgais izkrausanas laiks un dikstaves.
Transportlidzekli ar kustoSu gridu

Sajos transportlidzeklos kravu parvieto uz kravas tilpes aizmuguri ar transporta

lensu vai kustosu gridas plak$nu palidzibu. 2.63. att paradita kravas tilpe, kuras grida
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izveidota no trijam lokanam transporta lentém skata no augsas. lentes (pozicija 1) ar
automobila jaudas nonemsanas karbu un reduktora (shéma nav paraditi) palidzibu caur
piedzinas zvaigzniteém (pozicija 2) darbina virziena uz tilpes aizmuguri. Pie atverta
aizmugures borta krava tiek virzita uz tilpes aizmuguri un izbirst uz zemes, bunkura
vai cita kravas pienemsSanas tvertné. Lai krava labak piekertos lentei, tai var
Skérsvirziena pastiprinatas latinas vai plaksnites (attéla lente tilpes labaja pusg). Sada
konstrukcija paredzéta saméra vieglam kravam, pieméram, rupjam zagu skaidam,
Skeldai, kiidrai, salmiem, granulam u.t.m. Lauksaimnieciba p&c §1 principa strada

katsmeslu izkliedetajpiekabes, kuras tiek izkautas braucot.

™~
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2.62. att. Puspiekabes ar gliemeZparvadu autonomu izkrau$anas shéma:
1 —iek8dedzes vai elektromotors; 2 — cisterna; 3 — lokans caurulvads; 4 — noliktava.

D |

2.64. attela paradita Somijas firmas Narko izveidota paSizkravéja tilpe ar
transportiera veida kustosu gridu. 2.64. att. (a) izkrausanas sakuma faze, 2.64. att. (b) —
izkrauSanas beigu faze.

Interesantu kravas tilpes gridas parvietoSanas veidu piedava vacu firma
Blumhardt. Tilpes grida sastav no garenvirziena izvietotam ar hidrocilindriem
parvietojamam 21 aluminija plaksn€m. Automobili izkrauj un ar1 piekrauj parvietojot
gridas plaksnes uz priekSu un atpakal. Plaksnes parvieto tris zem gridas novietoti
divpusgjas darbibas hidrocilindri. Katrs hidrocilindrs darbina katru treSo plaksni

(pavisam septinas).
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2.63. att. Kravas platforma ar transportierveida gridu:
1 — transportiera lentes ar kravu; 2 — lentu piedzinas zvaigznite;
3 —kravas platforma (shematisks augsskats).

Ja iedarbina reiz€ visus trTs cilindrus, uz tilpes aizmuguri parvietojas visas
plaksnes (par 25-40 c¢cm) un Iidz ar to uz tam atrodos$a krava. P&c tam pakapeniski
atvelk atpakal izejas stavokli katru plaksnu grupu atseviski un krava paliek iepriekseja
stavokli, jo lielaka atbalsta dala paliek nekustiga. P&c tam darbibas tada pasa veida
atkarto. IzkrauSanas (ar7 iekrausanas) atrums sasniedz 0.5 m/s. Transportlidzeklis, kura
garums ir 12.40 m tiek izkrauts 5 min. Izkrausanas atrumu var regulét mainot motora
grieSanas frekvenci. lekraujot vieglas birstoSas kravas, tas var papildus sablivet,
panakot lielaku kravas ietilpibu. Transportlidzekli var parvest ka gabalkravas, ta
birstosas kravas. Krava tiek izkrauta porcijam.

ASV razo interesantas konstrukcijas paSizkravéju birstosam kravam.
Automobila vestspgja ir 38 tonnas, tas ir, trisasigs ar loti labu manevrgjamibu, jo ir
salokoss ramis starp kabini un kravas tilpi. Kravas izkrausana notiek kravas tilpei
paliekot nekustiga stavokli. Kravas tilpes prickSgala horizontala plakn& atrodas
hidraulisks darba cilindrs (skat. 2.65. att.). Krava tiek izstumta no tilpes ar
parvietojamas tilpes formai atbilstoSas plates palidzibu. Pirms kravas izkrausanas plate
atrodas tilpes priekSgala. Lai kravu izkrautu ar hidrocilindriem atver aizmugur&jo

bortu, kurs atverta stavokli izveido slipu plakni, pa kuru izbirst krava aiz automobila
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riteniem (skat. 2.66. att.). Lai kravu izkrautu, iedarbina darba hidrocilindru, kur§
pagarinoties griiz izkrauSanas plati (2.65. att. tilpe izkrauta stavokli) un ta savukart
spiez uz kravu un izstumj to no tilpes. Plates malas ir rullisi, kuri ripo pa kravas tilpes
sanu virsmu. Plates apaksgja virsma izveidota ar zobiem tilpes labakai attiriSanai no

pielipusas kravas.

2.64. att. (a) Tilpes ar transportiertipa gridu izkrausanas sakums.

2.64. att. (b) IzkrauSanas beigu faze.
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Pielietojot $adu izkrauSanas veidu, automobilis ir stabilaks, kravas tilpei pielikta

slodze lielaka virsma. IzkrauSanai ir priekSrocibas, ja ir ierobezots telpas augstums.

2.65. att. PaSizkravéja kravas tilpe, kura hidrocilindrs darbojas
tilpes iekSpuse garenvirziena.

AR

2.66. att. Izkrau$anas process.
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Transportlidzeklu izkrauSana ar pneimatisko panémienu

So panémienu pielieto nesalipodam puteklveida kravam. galvenokart, partikas
produktu izejvielam — miltiem, cukuram, parslam, putraimiem u.t.m. Var pielietot ari
celtniecibas materialiem un mineralmesliem.

Izmanto pneimatisko un pneimatisko aeracijas izkrauSanas pan€mienus.
Pneimatisko pap€mienu parasti pielieto celtniecibas materialu un mineralméslu
izkrausanai. Ta butiba ir, ka slipi novietota cisterna ar kompresoru rada spiedienu.
Atverot izkrauSanas liiku ar tai pievienotu lokanu cauruli, krava spiediena dé| izpliist
no cisternas.

Pneimatisko aeracijas pan@mienu parasti pielieto partikas produktu izejvielu
izkrauSanai. Uz puspiekabes vertikali novietotas divas vai tris cisternas (2.67. att.).
Katrai cisternai, kuras iekrauSanas luka ir hermétiski slégta (2.67. att. nav paradita) no
kompresora, kur§ novietots uz puspiekabes vai vilcgja, cisterna tiek pievadits saspiests

gaiss.

No
kompresora

~—
~—

2.67. att. Kravas izkrauSanas shéma ar pneimatisko aeracijas panémienu.

Gaiss zem neliela spiediena tiek pievadits virs kravas un stimulé kravas

pieplisanu pie izpliides caurules gala, kas atrodas cisternas apaksgja dala. Gaiss tiek
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pievadits arT no apakSas, lai veicinatu kravas iepliidi izpludes caurulé un izplides
caurulei, kas rada ezektora principu. Izpliides caurules galu, protams, ievieto
vajadzigaja vieta. Sads izkrauSanas panémiens nover§ kravas zudumus, krava tiek
pasargata no atmosféras iedarbibas un piesarnosanas, kas partikas produktiem ir
stingra prasiba. Vairaku neliela izm@ra cisternu pielietosana dod iesp&ju katra no tam

iepildit dazadus produktus.

2.6.4 Automobili — paSiekravéji

Automobilis — paSiekravejs ir tads automobilis, kurs Iidztekus transportéSanas
funkcijai var ar7 izkraut kravu ar uz ta uzstaditiem mehanismiem.

Tatad pielietojot Sos automobilus (arT puspiekabes un piekabes) nav
nepiecieSams piesaistit specialus kravu iekrausanas un izkrausanas mehanismus. Sos
transportlidzeklus izmanto galvenokart gabalkravu, ari uz paletém un konteineros, ka
arT birstoSo kravu parvadasanai. Tas daudzos gadijumos dod iesp&u samazinat
dikstaves kravu operacijas divas Iidz tris reizes. Ta rezultata proporcionali pieaug
transportlidzeklu razigums. Vai, ja parvedamas kravas apjoms ir konstants, tas
parveSanu var veikt ar mazaku transportlidzeklu skaitu.

Automobilu — paSizkravéju izmantoSanas izdevigums bazg€jas taja apstakli, ka
daudzos kravu iekrausanas vai izkrauSanas punktos kravu apjoms ir neliels vai
1slaicigs un veidot tajos augstrazigus stacionarus kravu iekrauSanas vai izkrauSanas
mehanismus nav lietderigi (pieméram, meza izstrade, kurinama piegade nelieliem
paterétajiem, precu piegade veikaliem u.t.m.).

Atkariba no parveSanai paredzetas kravas veida automobilus — paSiekravejus

apriko ar dazadiem mehanismiem.

Galvenas prasibas kravu iekrausanas un izkrausanas mehanismiem
Izveidojot kravu iekrauSanas un izkrauSsanas mehanismus, ka ar uzstadot tos uz
transportlidzekliem jaievéro, lai darbs ar tiem biitu droSs (nepiecieSama personala

apmaciba), transportlidzeklis kravu operaciju laika biitu stabils un netiktu parslogots.
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Galvenas tehniskas un droSibas prasibas kravu iekrauSanas un izkrauSanas

mehanismiem ir $adas:

1.

Mehanismu konstrukcijai jabut tadai, lai tos bez lieliem parkartojumiem
varétu uzmontét serijveida razotiem automobiliem, puspiekabém un
piekabém.

Transportlidzekliem ar iekrauSanas mehanismiem jaatbilst visam
satiksmes droSibas un ekspluatacijas prasibam (arT péc masas un ass
slodzes ierobezojumiem, ka ari gabaritiem jaatbilst noteikumiem), skat.

2.68. att.

2.68. att. Lielas celtspejas celtnis transportstavokli.

Ieklaujas normativajos transportlidzekla gabaritos.

Iekrausanas un izkrausanas laika mehanismi nedrikst kravu bojat.
Mehanismam janodroSina darba organa parvietoSanas atruma reguléSana
no maksimala Iidz 0.01 m/s.

Stabilizgjoso atbalstu spiediens uz atbalsta virsmas nedrikst parsniegt 1
MPa (ja lielaks, jalieto paliktni).

Konstrukcijai janodroSina kravas automatiska apstasanas un fiks€Sana

avariju gadijumos.
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8. Mehanismu vadibai jabiit no vadibas pults, kura novietota automobila
labaja pusg. Jabiit arT distances vadibai ar kabela garumu vismaz 6 m. Tas
dod iespgju precizak un drosak vadit mehanismu darbu.

9. Konstrukcijam janodrosina transportlidzekla iekrausanas un izkrausSanas
darbu stabilitate, ja virsmas Skersslipums vai garenslipums ir ne mazaks

ka 3% un vg&ja atrums 15 m/s.

Automobili ar celtniem

Celtni ir visbiezak pielietotie iekrausanas un izkrauSanas mehanismi. Tie ir loti
universali mehanismi un dod iesp&ju iekraut un izkraut gan gabalkravas, gan kravas uz
paletém un konteineros, gan arT beramas kravas. Tiem ir licla darbibas zona, daudz
mainamu darba organu un plasa celtsp&jas gamma. Ar celtpiem kravu var iekraut no
zemes, no rampas, no blakusstavosa automobila vai piekabes.

Celtpa darbibas energijas avots ir automobila motors caur jaudas nonemsanas
karbu. Celtnu konstrukciju sikak apskata citos priekSmetos.

Ja celtnis uzstadits uz puspiekabes, tad iesp&jama ta darbinasana no uz tas
uzstadita autonoma motora.

Celtgu veidi un novietojums automobill paradits 2.69. att€la. Visvairak izplatiti
ir konsolceltni, kuru darbiga dala ir stréle. Stréle sastav parasti no vairakiem posmiem,
kur katru no posmiem darbina ar divpusg€jas darbibas hidrocilindru. Visbiezak pielieto
stréli no vairakiem sava starpa $arnirveida savienotiem posmiem. ST konstrukcija dod
iesp&ju erti izpildit kustibas jebkura plakn€ un virziena (skat. 2.70. att.). Viena (pirma)
stréles sekcija ir pac€lajsekcija, pargjas saliecosas sekcijas. Teleskopiskas stréles var
pagarinat taisna virziena Iidz 14 m garumam. Ta sastav no taisnstlirveida profila
sabidamiem posmiem, kurus katru darbina divpusgjas darbibas hidrocilindrs. Sadas
konstrukcijas pielieto, ja krava japacel iev€rojama augstuma, piem&ram, dazados
biivobjektos, remontgjot maju jumtus u.t.m.

Stréles var biit arm kombing&tas konstrukcijas, kuram tikai viens no posmiem ir
pagarinams, par€jie var mainit savstarpgjo lenki.
Konsolceltni var biit novietoti dazadas automobila vietas. Katram no novietojuma

veidiem ir savas priekSrocibas un trikumi.
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Automobili ar celtniem

ar konsolceltni (pc streles konstrukcijas)
ar teleskopisku ar stréli no vairakiem
taisnu streli Sarnirveida savienotiem posmiem
(manipulatori)

pec konsolceltna novietojuma
platformas prieksa (aiz kabines),
platformas aizmuguré (lai piekrautu piekabi),
platformas vidd,
platformas prieksa un aizmugure (lieliem konteineriem),
arpus automobila gabaritiem izbidami

pa kravas platformu parvietojami

ar portaltipa celtni

péc darbibas virziena

/\

garenvirziena §kersvirziena

2.69. att. Uz automobiliem uzmonteto celtnu veidi.

Ja celtnis novietots automobila priekSpus€ aiz kabines, tad samazinas zudumi

piedzinas hidrosistéma, jo 1saki caurulvadi. Tuvu vadibas ierices.

Transportlidzekli stréli var izdevigi salocit starp kabini un kravas platformu vai

arT izvietot virs kabines uz speciala atbalsta. Ka triitkums jaatzimé apgriitinata piekabes

izkrauSana.

Agrak tas bija galvenais celtpa izvietojuma veids, pielietoja autovilcienos ar
puspiekab&m vai garummainas piekab&€m. Jo no meza izstradnes vietam izveda gara
izmera kokmaterialu sortimentu, jo tadas kokmaterialu apstrades masinas, kas koksni

sagarumoja vajadzigaja apjoma nebija pieejamas. Tagad $adu sh&ému pielieto tikai
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elektroliniju balstu, apgaismes stabu u.t.m. kravu veSanai. Jo ar $adu kravu
transportlidzeklis biezi parsniedz atlauto gabarita garumu, kas apgriitina manevrésanu

seviski pilsétas apstaklos (skat. 2.71. att.).

2.70. att. Celtnis ar saliecamu stréli.

Pasreiz izplatitakais celtna (hidromanipulatora) novietojums ir uz automobila
ramja aizmugurgjas dalas. Tehniski $adi novietoti celtna piedzina un vadiba ir
sarezgitaka neka priekSgala novietotam. Toties $adam novietojumam ir butiska
prieksrociba: értak piekraut un izkraut piekabi. Automobilis ar piekabi, kura virsbiive
ir specializéta kokmaterialu vesanai ir izplatitakais specializeta transportlidzekla veids
So kravu iekSzemes parvadajumos. Ta sastav no vairakiem kravu atbalstoSiem sanu
statniem.

Dazas konstrukeijas ir iesp&ja mehaniski vai hidrauliski izmainit atbalsta statnu
garumu. Lai samazinatu transportlidzeklu masu, statnus un kravas atbalsta virsmas

izgatavo no aluminija sakausgjumiem.
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2.71. att. PaSiekravéjs autovilciens ar aiz kabines novietotu
celtni garu kravu iekrausanai un izkrausSanai.

Celtpa vaditaja (operatora) s€dekli ar vadibas sviram uzstada celtna kolonnas
augsdala, lai biitu labaka darbu parredzamiba. Darba vieta var biit atklata, dalgji slegta
(ar salokamiem v&ja aizsargiem) vai ar slégtu kabini, kuras augstumu no zemes var
mainit. Starp celtna darba organu un stréli var biit iemontéti elektroniskie svari. Tie
fikse gan viena darba cikla paceltas kravas svaru, ka arT kopg&jo iekrauto kravas svaru.
Elektroniska skaitiSanas ierice var izdot izdruku par kravas daudzumu. Autovaditajiem
Sai gadfjuma ir vienkarsi noteikt transportlidzekla masu.

Konsolceltpiem var bt vairaki darba organi — t.i. ierice ar ko tieSi satver kravu.
Mezvedgjiem (apalkoku vedgjiem) lieto divu zoklu greiferkausu, kura abas puses
darbina ar hidrocilindriem. Kausu atvérta stavokli novieto uz apalkoku kaudzes, tad ar

hidrocilindru palidzibu kausa puses satuvina un krava tiek satverta (skat. 2.72. att.).

2.72. att. Celtnis ar divu Zoklu greiferkausu.

Stradajot ar beramkausu, kausa konstrukcija ir lidziga, bet tas atverta stavoklt

veido vienlaidus tilpi, no kuras krava nebirst ara (skat. 2.73. att.). Ja pace] liela izméra
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gabalkravas, kuras nedrikst deformet, pielieto kasi ar traversu (skat. 2.74. att.).
Daudzas kravas novietotas uz paletém, to pacelSanai celtnim pielieto daksveida darba

organu. Var bt arT cita veida darba organi.

2.73. att. Automobilis ar prieksa novietotu konsolceltni.
Darba organs - divpusgjs greiferkauss beramajam kravam.

2.74. att. Celtnis ar traversu un ritenu satveérejiem.

Lai palielinatu automobila stabilitati konstrukcija paredz izbidit sanu balstus.

Tos var izbidit dazada attaluma un veida, atkariba no nepiecieSamibas. Jaunakajas
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konstrukcijas gan balstu sviras, gan pasus balstus izvirza ar hidrocilindru palidzibu —
ar vadibas sviru palidzibu no operatora darba vietas.

Ir arT konstrukcijas, kuras paredz atbalstus izvirzit ar rokam. Lai operaciju
atvieglotu, balstu vadotnes bidas uz rites gultpiem (zviedru firma HIAB).

Papildus balsti izpilda vairakas funkcijas:

1) uzlabo automobila stabilitati; balstu atbalsta virsmai jabit pietiekosi lielai,
lai tie neiegrimtu miksta gruntt;
2) atslogo automobila atsperes un riepas.

Ja celtnis novietots automobila priekSgala, lieto arT priekS€jos balstus, lai
atslogotu prieksg€jas atsperes un riepas.

Ja automobili izmanto vienas vai nedaudzu kravu parvadasanai, piem&ram,
nelielu atkritumu konteineru, rezerves dalu konteineru, gazes balonu un tamlidzigu
kravu parvadasanai, tad celtni var novietot kravas tilpes vida (skat. 2.75. att.).

Sados gadijumos rodas sekojosas prieksrocibas:

1) Stknis un celtnis saméra tuvu jaudas nonemsanas karbai, 1idz ar to Tsi
caurul]vadi un mazi hidrauliskie zudumi.

2) lesp€jams izmantot 1saku celtna stréli. Lidz ar to €rtaka darbiba un mazaks
gazosais moments, kas dod iesp&ju neizmantot papildus atbalstus.

Ka konstrukcijas triikumi ir jaatzime:

1) Automobilis ir Sauri specializéts, t.i., piemerots loti nelielai kravu
nomenklatiirai.

2) Celtni sarezgitak montét uz automobila.

3) Tilpes laukumu nevar pilnigi izmantot. Ap celtni paliek ap 0.6 m diametra
neizmantots laukums.

4) Nevar iekraut citus automobilus, jo celtna stréle nav pietiekoSi gara.

Lielas vestspgjas automobiliem, kuriem ir garas kravu tilpes un japarvada
gabalkravas neliela tard, izmanto celtni, kuru var parvietot pa kravas tilpes grida
gareniski iebtivétam sliedem.

Celot kravu ar celtni rodas gazoSais spéka moments, kura lielums atkarigs no

pacelamas kravas masas un stréles izlices garuma (skat. 2.76. att.).
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kur M, - gazoSais moments, Nm (vai kGm);
Q - pacelamas kravas masa, kg vai t;

[ - celtna stréles izlices garums, m.

O (0

2.75. att. Celtnis kravas platformas vidii.

Transportlidzekli stabiliz§joSais maksimalais moments, ja kravu ce] sanu

virziena bez papildus atbalstu pielietoSanas ir:

Mst :G >

N | oy

kur M, - transportlidzekla stabilitati nodroSinoSais moments sanu virziena, Nm vai

kGm;
G - transportlidzekla un celtna masa, kg;

B - transportlidzekla p&du platums, m.

Ja pielieto papildus atbalstus, tad stabiliz§joSais moments palielinas, jo

palielinas momenta plecs:
stl

v, -4
2

kur M, - transportlidzekla stabiliz€joSais moments, pielietojot papildus atbalstus sanu
virziena, Nm vai kGm;
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A - attalums starp atbalstiem, m.

A

2.76. att. Uz automobili darbojoSos spéku shéma celot kravu sanu virziena.

Lai transportlidzeklis kravas pacelSanas laika biitu stabils ta stabiliz&joSam
momentam jabit lielakam par gazoso (vismaz par 15%).

Tatad stabilitates nosactjums ir M, > M i

Stabiliz€joSais moments pie noteikta atbalstu platuma ir konstants, bet gazosais
var mainities atkariba no celamas kravas masas un stréles izlieces garuma. Jo lielaks
stréles izlices garums, jo vieglaku kravu var celt. Tapéc, lai varétu celt maksimalo
kravu, transportlidzeklis japiebrauc kravai iesp&ami tuvu. DroSibas apsvérumu del
transportlidzekli attieciba pret kravu novieto ta, lai krava nav jace] pari kabinei.
Lielakaja dala celtpu piedzinas mehanisma ierikots droSibas varsts, kur§ ierobezo
gazoSo momentu. Uz automobiliem montgjamos celtnus razo daudzas firmas. Eiropa
galvenie konsolceltnu izgatavotaji ir firmas HIAB (Zviedrija) un Miller (Vacija), kuri
izgatavo ap 70% no pasaules produkcijas. Latvija izplatfiti ir arT Somijas firmu Fiskars

un Partek razojumi (2.6. tabula).
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2.6. tabula

Konsolceltnu galvenie parametri

Nominalais kravas moments, kKNm 55-400
Streles garums, m 1.5-14
Celtspgja, t 0.8-16
Stréles maksimalais pagrieSanas lenkis

Horizontala plakng, © 410

Darba spiediens, MPa 22
Pasmasa, kg 1000-1600

(6000 ar atbalstiem)

Pasmasas attieciba pret nominalo kravas momentu, kg/kNm 10.6-18.2
(ne vairak)

Automobili ar portalceltniem

Sie automobili domati darbam ar vidgjas tonnazas konteineriem un kravu
paketém ap 5 t un citam liela gabarita gabalkravam.

Celtni, kuri darbojas automobila garenvirziena parasti novietoti ta aizmugures
dala. Celtna stréle izveidota portala veida, kur$ ar 2 hidrocilindru palidzibu parvietojas
par 110° (skat. 2.77. att.). Ja portalceltnis strada automobila Sk&rsvirziena, noteikti tick
pielietoti papildus balsti, kurus izbida hidrauliski vai mehaniski. ST tipa celtpus var
izmantot ar kravas platformu art kravas nocelSanai no auto un uzcel$anai uz ta.

Transporta stavoklt stréli atbalsta uz aiz kabines novietota atbalsta.

Portalceltni salidzinot konsolceltniem ir vienkarsaki péc konstrukcijas, bet

mazak universali péc darbibas virziena (vai nu garenvirziena, vai sanu virziena).

Citi kravu iekrausanas veidi
Bez celtniem pazistami arT dazadi citi kravu mehaniskas iekrauSanas veidi. To
pielietoSana atkariga no kravas veida, tds masas u.c. parametriem. Galvenie no to

veidiem uzskaititi 2.78. att.
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2.77. att. Automobilis ar portalceltni.

Citi kravu iekrausanas veidi

1]

ar mehaniski pacelamu bortu

L péc piedzinas veida

hidrauliskais elektromehaniskais

péc pacelsanas mehanisma

AN

troses, sviras, kédes

2]

— velkosSas k&des, troses, vincas

3
Bl lifti

[4]

— retindjuma vai vakuuma iekartas

2.78. att. Kravas iekrausanas papémieni automobilos-pasiekravéjos (iznemot ar celtni).
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Kravas pacelajborti

Gan partikas, gan riipniecibas preces un neliela izméra celtniecibas detalas no
vairumtirdzniecibas bazém un razoSanas objektiem janogada patérina vietds —
veikalos, kafejnicas, restoranos un slimnicas u.t.m. Sie patérétaji ir ar dazadu patérina
apjomu un dazadu piegdZu nepiecieSamibas regularitati. Vairumtirdzniecibas un
logistikas uznémumi, kuros ir liels un pastavigs preu apgrozijums parasti ir aprikoti ar
modernam mainama augstuma rampam, gaisa aizvariem u.c. iericem kravu
iekrausanas atviegloSanai. Ari automobiliem ar pneimatisko balstiekartu ir iespgja
izmainit kravas tilpes augstumu un pat lenki atkariba no nepiecieSamibas.

Turpret veikalos, ka arT citos nelielos objektos specialu aprikotu kravas vietu
nav. Sajos gadfjumos lieto transportlidzeklus ar autonomam kravas operacijas
atvieglojosam ieric€m, piem&ram, kravu pac€lajbortus, liftus. Kravu pacgélajborti péc
konstrukcijas un piedzinas veida ir visai daudzveidigi (skat. 2.79. att.).

Visbiezak ka pacglajbortu izmanto aizmugures bortu furgona vai bortu
platformas tilpném. Bet var biit arT sanu borti ka pacg€lajborti. Aizmugures borta
platums parasti ir kravas tilpes platuma, bet augstums bortu platformas tilpgm pargjo
bortu augstuma. Furgoniem pac€lajborta augstums ir lielaks 1.5-2.0 m. Ta ka pacelta
stavokli tas aizsedz gandriz visu furgona aizmuguri.

Kravas pacélajbortu celtsp&ja parasti ir robezas 500-1000 kg, bet var ari
sasniegt 3 t.

Pacglajbortu piedzina var bit hidrauliski-mehaniska (lielakas celtsp&jas
bortiem) vai elektriski-mehaniska (mazakas celtsp&jas bortiem). Pirmaja gadijuma
automobili apriko ar specialu hidrosistému, ko darbina no jaudas nonemsanas karbas,
un kas sastav no siikpa, viena vai vairakiem darba cilindriem, ellas tvertnes, sadalitaja
un caurulvadiem. Stkng&jot ar siikni e]lu darba cilindra, tas pacel bortu, uz kura
novietota krava. Darba cilindra virzula kats iedarbojas uz sviru sisteému, kura izveidota
ta, ka uz zemes nolaists borts pacelas vertikali uz augSu, ta virsmai paliekot
horizontala stavoklt lidz kravas tilpes gridas augstumam. Tad no borta nostumj uz
riteniSiem esoS$os konteinerus vai ar parvietojamiem rokas domkratiem aizved kravas

uz paleteém vai vienkarsi ar rokam noce] kravu cita veida tara.
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Pedeja laika pacélajbortus biezak darbina no automobila akumulatora vai
specialiem automobila aizmugures dala novietotiem akumulatoriem ari caur sviru
sisteému.

Borta vadibas pogas atrodas kravu tilpes aizmuguré labaja pusé. Ir
konstrukcijas, kuram vadibas pogas iemontEtas arT borta virsma, tad kravejs tas

darbina uzspiezot ar kaju.

2.79. att. Automobilis ar mehaniski pacelamu aizmugures bortu.

Ja kravas pacglajborti ir liela izméra (furgoniem) smagaka kravas dala janovieto
tuvak kravas tilpei, lai nerastos liels gazoSais moments no kravas, kas nestabilizetu
automobili un neraditu lielu slodzi uz pacglajbortu sviru sistemu.

Automobi]os-furgonos neliela izméra kravu iekrausanai un izkrausanai pielieto
liftus. Par liftu sauc automobila aizmuguré piestiprinamu no akumulatora darbinamu
pacelamu platforminu, uz kuras var novietot Iidz 100 kg kravas. Transporta stavoklt

liftu pagriez zem kravas tilpes.

Firmas Continental paSiekravejs-pasizkravejs

Transportlidzeklis domats kokvilnas vai salmu sapresétu liela izméra kaudzu
transport€Sanai no lauka uz patérina vietam. Transportlidzeklis sastav no seglu tipa
vilcgja ar specializ€tu puspiekabi (skat. 2.80. att.). Ar seglu sakabe ir specifiska ar
iespgju pacelt puspiekabes kravas platformas prieks€jo dalu virs sakabes segliem.
Puspiekabei ir ari iesp&ja pavilkt atbalsta aizmugures tiltu pa ramja vadotném uz

priekSu tiktal, kamer kravas platformas aizmugurgja dala atbalstas uz zemes. Tada
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veida pacelot uz augsu puspiekabes priek$€jo dalu un nolaizot uz zemi aizmugurgjo
veidojas slipa plakne, pa kuru krava ar velkosajam k&dém tiek uzvilkta uz platformas
(skat. 2.80. att.). Kravas uzvilkSanai uz platformas transportlidzekli padod pie kaudzes
un nolaiz slipi kravas platformu, pat ta, lai platformas velkosas kédes biitu zem kravas
kaudzes. tad vai ar vilcgja motora palidzibu, vai uz puspiekabes pricksgja gala
novietota speciala neliela iek§dedzes motora palidzibu iedarbina velkosas k&des ar
specialam uztverSanas plaksném un krava tiek uzvilkta uz platformas. Aizmugures
atbalsta tilts tiek padots atpaka] gal€ja stavokll un puspiekabes aizmuguréja dala
pacelas transporta stavokli. Prieksgja platformas dala tiek nolaista atbalstd uz seglu
sakabes. Puspiekabes priek$&ja dala ir izveidota atbalsta siena rezga veida, kas notur

kravu paredzetaja stavokli.

2.80. att. Firmas Continental transportlidzeklis kokvilnas vai lidzigu kravu iekrausanai,
izkrauSanai un parvesanai. Iekrausanas process.
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Izveidota Sauri specializgta konstrukcija ir attaisnota pie lieliem un patstavigiem

parvadajuma apjomiem.

2.6.5 Transportlidzek]i — cisternas

Transportlidzeklis — cisterna ir transportlidzeklis ar slégtu, cietu kravas tilpi
skidru, gazveida un beramo kravu parvadasanai un uzglabasanai.
Autocisternu Tpatsvars kopgja autoparka pieaug. To veicina sekojosi faktori:

1) Naftas un kimiskas riipniecibas attistiba, kuras rada arvien vairak jaunu
produkcijas veidu.

2) Autoparka nepartraukts skaitliskais un jaudas piecaugums, kas pateré
arvien vairak dazadu produktu.

3) Dazadu veidu birstoSo un pulverveida kravu nomenklatiiras un apjomu
picaugums, ka ari to mehaniz&tai iekrauSanai un izkrau$anai piemérotu
autocisternu izveidoSana.

4) Cisternu konstrukciju pilnveidosanas, kas dod iesp&u paplasSinat
parvedamo kravu nomenklatiiru, paaugstinat parvadajumu dro$ibu un
ekonomiskumu.

Cisternu galvenas prieksrocibas:

1) iesp&ja mehanizeét vai pat automatizet kravu iekrauSanas un izkrausSanas
procesus;

2) atseviskos gadijumos iesp&ja iekraut wvai izkraut kravu citos
transportlidzeklos;

3) minimali kravu zudumi un nav nepiecieSama vél kada cita tara;

4) aizsarga kravu no apkart§jas vides iedarbibas un apkartg§jo vidi no
piesarnosanas ar kravas nobirumiem, tvaikiem un tadgjadi nodroSina
parvadajumiem labus sanitari — higiéniskos apstaklus.

Cisternas pielieto plasas kravu nomenklatiiras parvadasanai, tapéc tas
konstrukciju (Skeérsgriezuma formu, tilpumu, iekrauSanas un izkrausanas ierices,
drosibas ierices, materialu un citus elementus) izveido atbilstosi parvadajamas kravas

Tpasibam, prasibam parvadajumiem u.t.t. Ta kravu tilpummasa (blivums) nosaka slodzi

119



uz cisternu un transportlidzekla Sasiju, kura proporcionala cisternas ietilpibai. Kravas

viskozitate un elektriz€sanas nosaka pielaujamo izsiiknéSanas atrumu un siikpa

parametrus. IztvaikoSanas temperatiira un tvaiku spiediens nosaka stipribas parametrus

un dro§ibas varstu parametrus. Kravas korozijas aktivitate vai cita veida agresivitate

nosaka pielietojama materiala vai ta parklajuma veidu.

Ja krava ir ar netirumiem un tdens piemaisijumiem, tad japaredz filtréSanas

sisttma un nos@dumu trauki ar iespgu tos iztirit. Ja krava prasa ieverot noteiktas

temperatiiras robezas, tad japaredz termoizolacija vai pat apsildes iesp&ja.

Cisternu konstrukciju izveido $adu galveno kravu grupu parvesSanai:

naftas produkti (benzins, dizeldegviela, mazuts, ellas, bitums);

Skidrie partikas produkti (piens, sulas, alus, vins, kvass, augu ellas);
kimiskas vielas (skabes, S$kidinataji, Skidrie mineralmésli, riisas
parveidotaji u.c. sintétiskie savienojumi);

puteklveida un granulveida birstoSas kravas (partikas: milti, graudi,
cukurs, sals, putraimi; celtniecibas: cements, kalkis, krits gipsis, dazadi
lidzigie materiali);

saSkidrinatas un saspiestas gazes (butans, propans, hlors, amonjaks,
skabeklis, slapeklis, tidenradis u.c.);

cietas vielas $kidra stavoklt (bitums, sérs, parafins u.c.).

Cisternu galvenais darba parametrs ir tas ietilpiba, ko parasti izsaka litros. P&c

ietilpibas cisternas parasti iedala:
a) loti mazas — Iidz 2000 I;
b) mazas —2000-5000 I;
¢) vidgjas 5000-15000 I;
d) lielas ietilpibas >15000 I.

Sakara ar razoSanas koncentraciju pielieto arvien lielakas ietilpibas cisternas.

Maksimali cisternu tilpums sasniedz 60 000 I, bet specialiem noliikiem pat ieveérojami

vairak. Lielas ietilpibas cisternu Tpatsvars arvien pieaug, jo parvadajumu izmaksas tada

gadljuma samazinas.
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Cisternu Skeérsgriezuma formas

Cisternu Skérsgriezuma formai ir liela nozime, jo ta iespaido izgatavoSanas
tehnologiju un darbietilpibu. Ekspluatacija ta iespaido ietilpibu un satiksmes drosibu,
jo izmainas kravas un Iidz ar to arl transportlidzekla smaguma centra augstums.
Cisternas Skersgriezuma forma un tilpums iespaido ari tas stipribu un lidz ar to
stiprinaSanas elementu konstrukciju uz transportlidzekla. Bez tam Skérsgriezuma
formai javeicina kravas izpliide gravitacijas speka ietekmée.

Agrakas konstrukcijas cisternam parsvara bija apala Skérsgriezuma forma. Tas
izskaidrojams ar vienkar$o izgatavosSanas tehnologiju, ka ar lielaku cisternas stipribu
un ietilpibu pie vismazaka materiala paterina (skat. 2.81. att. a). Trikums Sai formai —
ta paaugstina transportlidzekla smaguma centru un nestabilitati Iiknés. It seviski

braucot ar lielas ietilpibas nepilnigi piepilditu cisternu.

d e

2.81. att. Biezak pielietotas cisternu $kérsgriezuma formas.

Elipsveida cisternas Sk&rsgriezums (2.81. att. b) mazak paaugstina
transportlidzekla smaguma centru, bet cisterna ir sarezgitak izgatavojama. Tatad
izgatavotajam darbs ir sarezgitaks, bet parvadatajs sanem stabilaku transportlidzekli.

Cisterna ar cilindriskam sansienam un elipsveida augSdalu un apaksdalu parasti

ir neliela tilpuma un domatas nonemsanai no transportlidzekla neizkraujot kravu (skat.
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2.81. att. c¢). Tas var biit nostiprinatas uz puspiekabes virsmas ar kronSteiniem vai
ievietotas specialos padzilinajumos.

Konusveida Skeérsgriezuma cisternas (skat. 2.81. att. d) paredzetas birstosu
kravu vesanai. To slipas skérssienas veicina kravu nobirSanu uz leju. Transportlidzekla
smaguma centrs Seit ieveérojami paaugstinas, bet pemot véra, ka ar tam parved
vieglakas kravas un cisternu tilpe neliela, bistamiba nav liela.

Attistoties talak cisternu buivei arvien plasak tiek lietotas t.s. ,,Cemodanveida”
Skérsgriezuma cisternas (skat. 2.81. att. ¢). Forma ir tuva taisnstiirveidam, bet tai ir
nedaudz izliektas virsmas ar noapalotiem stiiriem. Formai ir liela ietilpiba. Ta ir &rta
apkalposSanai.

P&c cisternu iekrausanas un izkrauSanas aprikojuma un kravas veida, cisternu
izkrausanu nodrosina sekojosos veidos:

e smaguma spéka iespaida caur izpliides likam un atverém (birstoSas
kravas);

e cisternu sagazot (birstosas granulveida un puteklveida kravas);

e ar pasteci (Skidras kravas);

e ar stkna palidzibu (8kidras un viskozas kravas);

e ar spiedienu vai retinajumu (putek]veida kravas);

e ar mehanisku izkrauSanu (ar cisterna ievietotu gliemezparvadu; pan€miens
apskatits ieprieks).

Pazistami arT kombingti izkrauSanas pan€mieni, pieméram, cisternas sagasana

un spiediena radiSana taja.

Cisternu novietojums uz transportlidzekliem

Cisternas uz transportlidzekliem novieto dazados veidos. Tas var biit gan
neatdalamas no transportlidzekla, gan nonemamas no ta.

Jebkura gadijuma cisternu cenSas novietot ta, lai transportlidzekla smaguma
centrs paaugstinas minimali un krava izvietotos simetriski. Skidras kravas
parvadajumiem domatas cisternas, kuras iztukSo ar sikniem vai paSteci novieto

horizontali (skat. 2.82. att. a un d). Cisternas, kuras iztukSo caur atveramu aizmugures
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dalu vai aizmugurgja dala izveidotu luku vai lokanu cauruli, uz transportlidzekla
novieto slipi. Tas veicina birstoSu kravu izkrauSanu, biezi pie §T novietojuma cisterna
rada ar7 spiedienu (skat. 2.82. att. b). Ka aprakstits iepriek§ uz puspiekabes var biit
novietots cisternas sagasanas mehanisms (2.82. att. ¢) un cisternu izkrauj to sagazot.

Mazaka tilpuma cisternas uz transportlidzekla platformas var bit izvietotas
vertikala stavokli (uz gala) viena aiz otras (skat. 2.82. att. ). Tadas cisternas parasti
nonem no transportlidzekla neizkrautas. IzkrauSanu (izlieSanu) tad veic noliktava,
razotn€s vai parvietojot uz citiem transportlidzekliem.

Partikas produktu vai citu viegli birstoSu kravu parvadaSanai un izkrausSanas
atviegloSanai cisternas uz transportlidzekla novieto vertikali (2.82. att. k). IzkrauSanu
veic caur cisternas apak§gjam atverém izmantojot gravitacijas speku kombinacijas ar
spiedienu.

Retak sastopams cisternu novietojums horizontali  transportlidzekla
Skérsvirziena (skat. 2.83. att.). Saja gadijuma cisternu tilpums ir neliels, jo to garums ir
ierobezots ar atlauto transportlidzekla platumu (2.55 m). Parvadajot bistamas kravas
cisternam apkart var biit kopigi vai atseviski aizsargapvalki. Sada veida

transportlidzeklus sauc ari par batarejtransportlidzekliem.

Cisternu materiali

Cisternas izgatavoSanai pielietotais materials atkarigs no ta, kadu kravu
parvadasanai cisterna domata. Parasti tas izgatavo no mazoglekla térauda, sametinot
saliektas loksnes cisternas Sk&rsvirziena. P&dgja laika pielieto spécigas loksnu
lickSanas masinas, ar kuram loksni saliec garenvirziena un jametina tikai viena Suve
garenvirziend. Tas gan atvieglo metinataja darbu, gan dod iesp€ju saisinat Suves
garumu un izveidot augstakas kvalitates $uvi. Suves kvalitati parbauda ar rentgena
stariem. Cisternas iek§€jas virsmas aizsardzibai pret koroziju tas parklaj ar dazadiem
aizsargparklajumiem (cinks, emaljas, plastmasas). Koroziju nedrikst pielaut ne tikai
cisternas bojajumu dgl, bet arT lai nebojatu parvadajamo kravu. Partikas produktu un
citu kravu parvadajumiem, kur nav pielaizama saskarsme ar korozijas produktiem,
cisternas biezi izgatavo no nerts€josa terauda. Rietumvalstis izgatavotajam un

ekspluatéjamam cisternam pielieto galvenokart aluminija sakausg€jumus.
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2.83. att. Horizontali $kérsam novietotas cisternas (batarejtransporta lidzeklis).

O
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Aluminijam salidzinot ar melnajiem metaliem ir daudzas prieksrocibas:

o lielaka pretestiba korozijai;

e mazaka tilpummasa (blivums), kas dod iesp&ju paaugstinat vestsp&ju par
20% un vairak (ieskaitot nepiecieSamos konstrukcijas pastiprindjumus);

e aluminijam ir labaka deformacijas sp&ja (pliistamiba); tas pie nelielam
deformacijam dod iesp€ju saglabat tilpes herm&tiskumu.

e Pretgja gadfjuma, parvadajot uguns un eksplozijas bistamas kravas,
sadursmes gadijuma var izraisit ugunsgréku vai eksploziju.

Ka trikums jaatzimé aluminija sakaus€jumu nepietickosa stipriba. Tilpes tiek
apvilktas ar t€rauda loksném, bet atbalsta vietas ir t€rauda atbalsta ribas, kas ar
aluminiju savienotas p&c specialas tehnologijas. Aluminija sakaus€jumi ir arT
ievérojami dargaki par melnajiem metaliem.

Cisternu izgatavosanai tiek pielietotas ari plastmasas. Tiek pielietoti $adi
sint€tiski materiali:

1) sintetiskie sveki
e nepiesatinati poliesteru sveki;
e cpoksidsveki;
e citi sveki, ja tie nodrosina pietiekoSu stipribu.

2) skiedru armgums. Sikla Skiedras (,,F” un ,,C” tipa stikls) ar piemé&rotu
parklajumu, piem€ram, uz silana vai lidzZiga materiala bazes. Stikla
Skiedru izmanto neausta materiala vai auduma veida.

3) pievieno dazada veida piedevas (katalizatorus, monomeérus, cietinatajus).

Pielieto ar1 pildvielas, pigmentus, krasvielas un citus materialus, kas dod
iespgju iegiit vajadzigas plastmasas ipasibas (piem&ram, ugunsizturibu), ar noteikumu,
ka §Ts vielas nesamazina cisternu sienu stipribu.

Cisternas sienu argjai virsmai jabiit izturigai pret atmosferas iedarbibu, ka ari
pret Tslaicigu saskarsmi ar cisterna parvadajamo vielu.

Cisternas sienu virsmas ieks€jai kartai jabiit izturigai pret ilglaicigu saskatsmi ar
cisterna parvadajamo vielu. Sai kartai jabiit izgatavotai no armétas plastmasas vismaz

1 mm biezuma. Sienu minimalajam biezuma jabiit:
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e 3.5 mm, ja cisternas tilpums <3000 I;
e 5.0 mm, ja cisternas tilpums ir >3000 1.
Plastmasas cisternam ir $adas priekSrocibas:

e tas ir vieglas, to attiecinita masa ir tikai 1.3-2.0 g/em’; tad rezultata
uzlabojas transportlidzekla masas izmantoSanas raditdji un samazinas
parvadajumu energoietilpiba.

o nekorodg, tas dod iesp&ju parvadat agresivas, kodigas u.t.m. kravas;

o slikta siltumvaditsp&ja; tatad krava nesakarst vai arT otradi — 1€ni atdziest.
Satiksmes negadijuma ar argjo ugunsgréku gadijuma, krava ilgi var tikt
pasargata no aizdegSanas.

e vienkarsi veikt nelielus remontus.

Plastmasu triikums ir nepietiekosa stipriba. Tap&c no plastmasam izgatavo tikai

mazas un vidgjas ietilpibas cisternas.

Cisternas bistamu kravu parvadasanai

Vairums no ar cisternam parvadajamam kravam ir bistamas. Par bistamam
kravam sauc kravas, kuras iekraujot, izkraujot, parvadajot un uzglabajot jaievéro
speciali dro§ibas noteikumi. Ja Sos noteikumus neievéro, tad var rasties ugunsgréeks,
eksplozija, bojati transportlidzekli, cel§, ka ar1 nodarits kait€jums apkalpojosa
personala veselibai vai pat izsaukta ta nave. Bistamas kravas atkariba no to izraisitas
bistamibas iedala devinas klas€s, no kuram izdala seviski bistamas kravas. Sikak
bistamo kravu 1paSibas un parvadaSanas noteikumus apskata priekSmeta
»Parvadajumi”. Latvija parvadato bistamo kravu struktiira redzama 2.84. att., no kura
secinam, ka 78% no tam sastada uzliesmojosi Skidrumi, savukart ap 90% no tiem ir
naftas produkti. 21.4% sastada gazes. Tatad tas ir ar cisternam parvadajamas kravas.

P&c konstrukcijas cisternas var biit novietotas uz transportlidzekla ramja (ramja
konstrukcijas) un nesos$as, kurdm pastiprindjumi ir tikai atbalsta vietas. Ramja
konstrukcijas cisternas galvenokart razo Krievija, kur ir sliktaki cela apstakli un tas
tiek paklautas triecieniem un spriegumiem. P&dgja laika, lai raditu cisternu tilpgm

labakus darba apstaklus, tas pie ramja piestiprina caur gumijas un koka starplikam
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(brusam), kas dod iesp&ju amortizet triecienus un lieces spriegumus (skat. 2.85. att.).
Rietumvalstis, kur cela apstakli ir labaki, lieto nesosas konstrukcijas cisternas.
Cisternu tilpes peéc konstrukcijas ir viensekciju, ka 2.85. att., vai vairaksekciju (Cetras

un vairak).

O Gaze B Uzliesmojosi Skidrumi
B Toksiskas vielas O Citas bistamas kravas

0.4%

77.9%

2.84. att. Bistamo kravu veidu ipatsvars.

Cisternas naftas un citu uzliesmojosu skidrumu parvadasanai
Daudzsekciju cisternam ir vairakas priekSrocibas:
1) palielinas cisternas stipriba;
2) samazinas Skidruma inerces spéks bremzgjot, paatrinoties un braucot
liknés;
3) iesp&ja katra sekcija parvest citu Skidrumu (pieméram, dazadas benzina
markas);
4) paatrinat iekrauSanas un izkrausanas darbus.
Sekciju tilpums nav norméts, bet parasti tas nav mazaks par 2000 litriem.
Pretgja gadijuma butu apgritinati veikt ieksejas apkopes darbus u.t.m.
2.85. att€la paradits shematisks naftas produktu parvadaSanas viensekciju
cisternas garengriezums (ielieSanas liika uzskatamibas de| paradita palielinata).

Ieliesanas jeb augsgja luka domata cisternas piepildiSanai, ka ar7 tas iek$gjas virsmas
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apskates un remonta darbiem, dro$ibas varstu un citu detalu izvietoSanai. Bez tam

augsgja luka kalpo ka rezerves tilpums, ko piepilda skidrums tam sasilstot.

,,elposanas” varsti

iepildes caurule /\

T
N| K
/1 gumijas starplika * —
koka starplika \X/

nosédumu trauks
ar pludina

2.85. att. Viensekcijas naftas produktu parvadasanas cisternas shéma.

Parvadajot naftas produktus, to striklai atsitoties pret virsmam tie var
elektrizeties. Elektrizésanas ir statiskas elektribas ladina rasanas naftas produktos to
parsiikng$anas laika, pliistot caur filtriem, atsitoties pret virsmam u.t.m. So ladinu
rezultata var rasties izlade, kuras rezultata naftas produkti var aizdegties vai pat
eksplodét. Tapéc iepildes caurule sniedzas Iidz cisternas dibenam un tas gals ir
saliekts, lai noverstu stritkklas siSanos pret virsmam un striikla tiek ievadita iepildita
Skidruma apaksg€jos slanos. Lai novérstu naftas produktu elektrizésanos tek ierobezots
arm sikn@Sanas atrums. Filtros lieto neitraliz§joSos elementus vai specialus
neitralizatorus. Tiek razotas ari degvielai domatas antistatiskas piedevas. Uzpildot
cisternas naftas bazes tas pieslédz tur esoSajam sazeméSanas iekartam, tapat ari

iztukSojot tas degvielas uzpildes stacijas.
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Cisternu drosibas (,,elpoSanas”) varsti

Parvadajot naftas produktus (ari citas vielas) viens no svarigakajiem
noteikumiem ir minimiz&t zudumus. Lai nepielaistu tvaiku zudumus cisternas telpai
jabiit noslégtai. Pie kam telpa janotur spiediens vai retinajums noteiktas robezas, kuras
lielums atkarigs no cisternas stipribas. To nodrosina ar drosibas jeb ,.elposanas”
varstiem. Virsspiediens vai retinajums rodas cisternu piepildot vai iztukSojot, ka art
skidrumam mainot temperatiiru.

Drosibas varstiem jaatbilst sekojosam prasibam:

e janodroSina stabils virsspiediens (Iidz 0.025 MPa) un retinajums (Iidz 0.01
MPa);

o darbibai jabiit drosai pret vibracijam;

o kustosas dalas nedrikst piesalt.

Biezi droSibas varstus apriko ar filtriem gaisa attiriSanai. DroSibas varstus
iebuve ielieSanai caurules vaka.

Drosibas jeb ,,elpoSanas” varstus iedala:

e ieplides (retinajuma);
e izpludes (spiediena);
o kombinétie (viens varsts izpilda abas funkcijas).

Iepludes varsti paredzgti cisternas ieks€jas telpas savienoSanai ar atmosféru, kad
cisterna pazeminas spiediens to iztukSojot. Ta pasargajot cisternu no deformacijas ar
argjo spiedienu.

Ja cisterna ir normals vai paaugstinats spiediens, tad S$toks ar atsperi piespiez
varstu pie ligzdas. Cisternas apaksgja dala piemetinats nos€dumu trauks. Tas domats
fidens un mehanisko piemaisijumu atdalisanai no degvielas. Trauka apaksgja dala
ierikots ventilis nosédumu izlaiSanai. Nosédumu trauka var biit ierikots pludina
mehanisms. Ja Gidens, kas ir smagaks par degvielu, piepildijis trauku, pludins uzpeld,
sasleédz kontaktus, kas dod signalu vaditajam par attirisanas nepiecieSamibu.

Ja cisterna ir vienlaidus vai ar liela tilpuma atdalitam sekcijam, tad cisternu
iekSpusé skérsvirziena iebiive Skidruma svarstibu slapétajus (skat. 2.86. att.). Svarstibu

slapetaji ir iemetinatas izliektas metala plaksnes (izliekums ne mazaks ka 10 cm).
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Plaksnés izurbti caurumi, kuru kop€jais laukums ir ne mazaks par 30% no plaksnes
laukuma. Slap&tajiem var bit arT vilnveida profils.
Skidruma svarstibu slapétaji pilda sekojosas funkcijas:
e mazina $kidruma triecienus uz cisternas priek$§€jam un aizmugures sienam
transportlidzeklim strauji bremzgjot vai paatrinoties;
e nelayj Skidrumam strauji parplist transportlidzeklim braucot kapuma vai
garenkrituma, tadgjadi izmainot slodzi uz transportlidzekla asim;

e kalpo ka stipribas ribas, palielinot cisternu izturibu.

<«=>10cm

A 4

Caurumu laukums 30% no
plaksnes laukuma

2.86. att. Skidruma svarstibu slapétajs.

Ir arT liela tilpuma cisternas, kur Iidzigas konstrukcijas Skidruma svarstibu
slapetajus ieblive ari garenvirziena. Tas samazina Skidruma triecienus uz cisternas
sanu sienam un padara transportlidzekli stabilaku cela horizontalajas liknés.

Jaunakajas cisternu konstrukcijas uzpildi izdara no apaksas (skat. 2.87. att.). tas
samazina naftas produktu elektriz€sanas iesp&ju. sekciju uzpildes caurules ar ventiliem

pievaditas viena vieta (parasti cisternas vidii), kur tos noslédz slégta kaste. Uzpildes
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ventilu un instrumentu skapjus ir iesp&ams aizsl€gt un noblombét. Cisternas $aja
gadijuma aprikotas ar pludina tipa drosibas varstiem, kuri izslédz siiknus, ja Skidrums
sasniedz maksimalo vai paredz&to Iimeni. Visas cisternas sekcijas iespgjams piepildit

vienlaicigi vai pa vienali.

Iepildes caurule

Iepildes caurulu uzgali

2.87. att. Vairaksekciju cisternas ar iepildiSanu no apaksas shéma

(iepildes caurule paradita nosaciti).

Naftas produktu parvadasanas sist€tmam ir $adas iespg&jas:
e ar savu siikni piepildit cisternu;
e siiknét Skidrumu no viena rezervuara otra apejot savu cisternu;
e siknét Skidrumu no savas cisternas;
o izliet skidrumu no cisternas ar pasteci.
Cisternas apgadatas ar lokanam S§liteném, kas dod iesp€ju izdarit siiknéSanu

11dz 20 m attaluma.
Cisternam izskir geometrisko un ekspluatacijas tilpumu. Katru gadu cisternam

izdara kalibréSanu, t.i., precizi nosaka tas tilpumu piepildot ar Gideni un nosakot ta
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daudzumu. Jo cisternas tilpums var izmainities deformacijas gadijumos, vai ja ieblive
kadas papildus ierices.

Cisternas mont€ arT uz piekabém un puspiekabém. Konstruktivi tas ne ar ko
neatskiras no uz automobila uzstadamajam.

Transportlidzekli — cisternas var pildit degvielas pieved&u un izsniedzg&ju
funkcijas. Tos izmanto lidmas§inu, traktoru un citu lauksaimniecibas masinu uzpildei,
kuras izpilda darbus talu no degvielas uzpildes stacijam un to parvietoSana lielos
attalumos nav lietderiga vai pat neiespgjama (dazadas staciondaras un celu biivju
mastnas). Tada gadfjuma cisternas apgadatas ar degvielas izsniegSanas siikniem,

Sluten€m ar uzpildes pistolém un izsniegtas degvielas skaititajiem.

Tehniskas prasibas cisternam, ar kuram parvada bistamas kravas

Cisternu vai to aizsargparklajumu materiali, kuri saskaras ar cisternas saturu,
nedrikst saturét vielas, kas var€tu bistami reagét ar cisternas saturu, radit bistamus
savienojumus, jiitami vajinat cisternas materialu vai izraisit kravas bojasanos.

Aizsargparklajumam jabiit izgatavotam ta, lai tas saglabatu hermétiskumu pie
jebkadas iesp&jamas deformacijas normalos transportéSanas apstaklos.

Tilpes, kuras paredzEts parvadat Skidrumus ar uzliesmoSanas temperatiiru
zemaku par 61 °C vai viegli uzliesmojoSas gazes, un $asija ir jasavieno ar vismaz vienu
labi elektrovadosu savienojumu. Nav pielaujama nekadu metalu saskarsme, kas varétu
radit elektrokimisko koroziju.

Tilpem jabit apgadatam ar vismaz vienu elektrisko sazemgjumu, kas apziméts
ar skaidri saredzamu mark&jumu un ko iesp&jams pieslégt sazemesanas iericém.

Tilpém un to stiprindjuma elementiem pie maksimalas slodzes jaspgj izturét
spiedienu, ko rada (skat. 2.88. att.):

e brauciena virziena: masa, kas divreiz lielaka par kop&jo masu;
e taisna lenkl pret braukSanas virzienu: kop€ja masa;
o vertikali uz augSu: kop&ja masa;

o vertikali uz leju: masa, kas divreiz lielaka par kop&jo masu.
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2M

2M

2.88. att. Maksimalas slodzes, kadas jaiztur cisternai dazados virzienos.

Prasibas materialiem

Tilpju ar rinkveida Skeérsgriezumu un diametru ne lielaku par 1.80 m, sienu,
gala dalu un parseguma plaksnu biezumam jabiit ne mazakam par 5 mm, ja tas
gatavotas no mazoglekla t€rauda (minimala izturibas robeza 360-410 N/mm?). Ja
diametrs lielaks par 1.80 m, sieninu biezums japalielina lidz 6 mm, izpemot
gadijumus, kad cisternas paredz&tas pulverveida vai granulveida vielu parvadaSanai.

Ja konstrukcija paredz specialu tilpes aizsardzibu pret bojajumiem trieciena vai
apgasSanas gadijumos, ieprieks mingto sieninu biezumu var samazinat, bet ne vairak ka
lidz 3 mm.

Ja cisternas §k&rsgriezums nav rinka forma, tad jaaprékina §1s figliras laukums
un janosaka diametra lielums $ada laukuma rigkim.

Ja tilpes izgatavotas ar dubultam sienam un starptelpa piepildita ar cietu
izolacijas materialu vismaz 50 mm biezuma, tad argjas sienas biezumam jabiit vismaz
0.5 mm, ja ta ir no térauda un vismaz 2 mm, ja ta ir no poliméru materiala, kas arméts

ar stikla Skiedru (skat. 2.89. att.).
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> 5mm, ja diam. < 1.8m

6mm, ja diam. >1.8m

Materials - metals

> 5mm (50 mm)

> 0.5mm, ja metals

>2mm, ja armets polimers

Izolgjosais materials — ciets.

2.89. att. Prasibas bistamas kravas parvadajoSu cisternu materialiem.

Cisternu siltumizolacija

Gazu parvadaSanai domatajam cisternam jabiit apgadatam ar siltumizolaciju.
Dazas degvielu parvadatajfirmas (,,Neste” u.c.) ari lieto tikai cisternas ar
siltumizolaciju. Siltumizolacija nepiecieSama ari partikas produktus parvadajosam
cisternam.

Atkariba no nepiecieSamas siltumizolacijas pakapes lieto dazadus izolacijas
panémienus.

Vispilnigakais siltumizolacijas pap€miens ir tilpes ar dubultsieninam starp,
kuram ir ievietots siltumizol&joss materials (mineralvate, putuplasts, polistirols).
pielieto arT dazadus siltumizol&joSus pulverus kombinacija ar retindjumu starp tilpju
sieninam. Stipribai un stabilitatei tad starp sieninam gareniski noteikta attaluma ievieto
koka listes. Siltumu slikti vada plastmasa, tap&c cisterna var but izgatavota no
plastmasas ar gaiSu parklajumu.

Biezi terauda cisternam pielieto saules sargus, kas ir cisternas augsdala

piestiprinata plaksne, kura parklaj vismaz cisternas augSpuses vienu treSo dalu. Saules
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sarga plaksni atdala no cisternas virsmas ar vismaz 4 cm platu gaisa telpu. Siltumu labi

atstaro gaisas krasas, tapec $ada veida cisternas kraso gaisas vai spozas krasas.

Drosibas prasibas cisternu aprikojumam

Ietaises un paligierices, kas uzmont&tas uz cisternas aug§ejas dalas, ir jaaizsarga
no bojajumiem, kuri varétu rasties cisternas apgasanas gadfjuma. So aizsardzibu veido
aizsargplaksnu, aizsargkupolu, aizsargstienu vai gredzenu veida. DroSibas varstiem
iepildes laika automatiski janoslédzas, ja cisterna sasveras uz saniem vairak ka 30°
lenki. Aiz iepildes ventiliem jabiit droSibas varstiem, kuri automatiski noslédzas, ja
partrikst iepltides §lutene. Atveres lukam un drosibas varstiem jabiit ta konstrugtiem,
lai tie neatvertos trieciena, vai kadas citas negaiditas kustibas rezultata.
Transportlidzekla aizmuguré pilna platuma jabit izturigam buferim, kas aizsarga no
triecieniem no aizmugures. Buferim jabiit ne tuvak ka 10 cm no cisternas aizmuguréjas
sienas (skat. 2.82. att.). Ja cisternai aizmuguré ir kadas masivas paligierices, kuras var
izpildit bufera funkcijas, tad buferis var nebiit.

Noteikumi par buferi neattiecas uz transportlidzekliem, kuri parvada bistamas

vielas cisternkonteineros. Sai gadijuma aizsargfunkcijas pilda konteinera ramis.

Cisternu uzpildisSanas pakape
Cisternas, kuras paredzetas Skidrumu parvadasanai apkartgjas vides
temperatiira, nedrikst parsniegt $adas uzpildes pakapes:
1) uzliesmojosam vielam, kuram nepiemit nekada papildus bistamiba
(pieméram, indigums un korozitate) tilp&s ar drosibas varstiem
100
Uy=———,
l+a(50-t¢,)

kur u - pielaizama uzpildes pakape, %;
a - Skidruma tilpuma izplesanas koeficients starp 15 °C un 50 °C;

t, - Skidruma faktiska temperatiira uzpildiSanas laika, °C.
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2) seviski toksiskam, toksiskam, seviski korozivam vai korozivam vielam
(gan uzliesmojosam vai mazuzliesmojosam hermeétiski noslégtas tilpes bez

drosibas varstiem

- 95
1+a(50—t,)

U

kur u, - pielaizama uzpildes pakape ming&tajam vielam, %.
Saja formulas uzradits $kidruma tilpuma izple$anas koeficients starp 15 °C
un 50 °C, tas ir pie temperatiiras izmainas diapazona 35 °C
d 15— d 50
35-d,,

b

kur d 5 un d,, ir Skidruma relativais blivums attiecigi pie 15 °C un 50 °C.

Izkraujot Kkarstas vielas, tilpes argjas virsmas temperatiira nedrikst

parsniegt 70 °C.

Ja skidruma parvadasanai lieto cisternas ar sekcijam vai sadalosajam svarstibu
slapetaj plaksném, kuru tilpums lidz 7500 litri, tad tas ir jauzpilda ne mazak ka 80% no

to ietilpibas. Iznemot gadijumus, kad tas tiek parvadatas tuksas.

Transportlidzeklu — cisternu stabilitate

Autocisternas ir mazak stabilas ka citi transportlidzekli. It seviski lielas
ietilpibas cisternam stabilitate pasliktinas Skersvirziena, ja tas kustas pa horizontalu
likni un ir nepilnigi pickrautas ar $kidram kravam. Skidrums centrbédzes speka
iespaida parvietojas virziena no pagrieziena centra (skat. 2.90. att.)). Rezultata
transportlidzekla smaguma centrs parvietojas ari virziena no liknes centra un
stabilizgjoSais pretestibas moments samazinas. Papildus centrb&dzes spéka lielums
atkarigs no cisternas Skeérsgriezuma formas (vislabaka -elipsveida), Skidruma
tilpummasas un cisternas piepildijuma pakapes. Cisternam, ar kuram parvada bistamus
Skidrumus kopgja atbalsta laukuma platumam zemes limeni (attalumam starp labas
riepas argjo punktu saskarg ar zemi un tas paSas ass kreisas riepas attiecigo punktu)

jabit vienadam vismaz ar 90% no piekrautas cisternas smaguma centra augstuma.
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B >0,9h

B

2.90. att. Skidruma stavoklis un transportlidzekla smaguma centra parvietoSanas
(no G uz Gy) braucot likné.

Vedot pilnigi nepiepilditas cisternas transportlidzekla garenstabilitate var
pasliktinaties gan bremzgjot, gan braucot kapumos.
Dinamiska stabilitate bremzgjot:
P =p,+Ph,
kur P, - papildus slodze no skidruma parametriem;
p, - papildus dinamiska slodze no Skidruma p, =0.005L-M ;
L - cisternas garums, m;
M - skidruma masa, kg;
P, - Skidruma masa, kg.
Starptautiskie bistamo kravu parvadasanas noteikumi prasa, ka cisternam un
cita veida transportlidzekliem, kuri parvada vairak ka 10 tonnas bistamo kravu jabiit

aprikotiem ar bremzu antiblok&Sanas iekartam.
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Lai realizé€tu pietiekoSu sakeres speku un var€tu parvarét kapumus uz

autovilciena puspiekabes asim nedrikst biit vairak ka 60% no autovilciena kopgjas

masas (skat. 2.91. att.).

< 0,6 Gay

2.91. att. NepiecieSamais slodzes sadalijums pa autovilciena
asim parvadajot bistamas kravas.

Cisternu markéesana

Katra cisterna jaapriko ar nekorod&josa metala plaksni, kas nenopemami

piestiprinata viegli pieejama vieta. Ar Stanc@Sanas vai citu [1dzigu metodi uz plaksnes

(vai ari iegravgjot tieSi uz tilpes, ja tas sienas ir ta pastiprinatas, ka iegravéSana

neiespaido tilpes stipribu) norada sekojoSus datus:

izgatavotaja nosaukums vai zime;

izgatavoSanas s€rijas numurs;

cisternas izgatavos$anas numurs;

izgatavoSanas gads;

parbaudes spiediens (skaitliska vértiba un mérvieniba);

ietilpiba (cisternam ar atseviskam sekcijam, katras sekcijas ietilpiba);
sakotngjas vai pedgjas periodiskas parbaudes datums (m&nesis un gads);

tilpes materials un kur tas paredz&ts, arT aizsargapvalka materials.
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Uz cisternam, kuras paredzetas iepildiSanai un iztukSoSanai ar spiedienu ir
jauzrada arT maksimalais pielaujamais spiediens.

Uz cisternas ir jauzrada arT cisternas paSmasa un maksimali pie]laujama masa.

Gazes parvadasanai domatajam cisternam jauzrada:

e to gazu pilni nosaukumi, kuru parvadasanai cisterna apstiprinata;
e maksimali pielaujama gazes masa, kg;
e darba spiediens.

Uz tilpem, kas apgadatas ar siltumizolaciju var biit noradijums par izolaciju un
tas veidu.

Uz tilpem, kuras parvada pasuzliesmojosas vielas, vai vielas ar cita veida
bistamibu var lietot uzrakstus, kas norada vielas bistamibu, pieméram, ,,Saskaré ar
fideni izdala uzliesmojoSas gazes”.

Starptautiskajos parvadajumos uzrakstiem jabiit anglu, vacu vai francu valoda.

Cisternas nedrikst iekraut citas bistamas vielas ka tikai tas, kuru parvadasanai
tas apstiprinatas un kuras saskaré ar tilpes materialu, blivéjumiem, aprikojumu un
aizsargapvalkiem neveido bistamus savienojumus un nevajina tilpes materialu.

Sajas cisternas nedrikst parvadat partikas vielas, ja vien nav veikti speciali

pasakumi, lai noveérstu kaitgjumu cilvéku veselibai.

Informacija par transportlidzekliem, kuri parved bistamas kravas

Lai organiz&tu drosus bistamo kravu parvadajumus jalieto informacijas sist€éma
par varbitéjo bistamibu. So pasakumu mérkis ir bridinat pargjo transportlidzeklu
vaditajus, tuvojoties transportlidzekliem, kuri parvada bistamo kravu, paaugstinat
uzmanibu. Informacija par bistamibu un tas izpausmém jadod ari Celu policijai un
citam ar celu satiksmi saistitam organizacijam, lai varétu kontrolét gan
transportlidzeklu atbilstibu parvadajamajam kravam, gan noteikta marsruta ievéroSanu
un nepiecieSamibas gadijuma operativi organizét glabsanas pasakumus. Saskana ar
starptautiskajiem bistamo kravu parvadasanas noteikumiem transportlidzekla
vaditajam jabiit valsts kompetentas organizacijas izdotam profesionalas atbilstibas
sertifikatam. Tas apliecina, ka transportlidzekla vaditajs ir izgdjis specialus kursus un

nokartojis eksamenu par bistamo kravu veidiem, iesp&jamo bistamibu un tas sekam,
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glabsanas pasakumiem, iekrauSanas, izkrauSanas un parvadasanas noteikumiem
(marsruti, braukSanas un stavé$anas rezimi u.t.m.).

Bistamibas informacijas sist€ma sastav no tris elementiem:

e Dbistamas kravas parvadajosa transportlidzekla paziSanas zime
(informacijas plaksne);

e attiecigas kravas klases bistamibas zZime (zZimes);

e bistamibas informacijas avarijas kartite.

Ja bistamas kravas parvada transportlidzeklu kolonna, to pavada eskorta
masinas ar bakugunim. Ir reglament&ti arT parvadajumu marsruti, parvadasanas laiks,
apstasanas un stavésanas noteikumi.

Transportlidzekla paziSanas zime ir 400x300 mm metala plaksne, uz kuras
oranza fona ar melnam ieram&uma un ailu linijam melna krasa norada vielas
bistamibas identifikacijas numuru (augsgjie divi vai tris cipari) un vielas starptautisko

identifikacijas numuru (apaksgjie Cetri cipari) (skat. 2.92. att.).

Bistamibas informacijas plaksnes

Bistamibas
zimes

() ()

2.92. att. Bistamo kravu cisternas apziméjumi.

PaziSanas zimes piestiprina transportlidzekla priek§a un aizmuguré simetriski,
bet ta lai tas neaizsegtu numuru un apgaismosanas ierices.

Ja autocisternas atseviskas sekcijas (nodalijumos) vai piekab& parvada dazadas
bistamas vielas uz katras cisternas vai cisternas sekcijas saniem jabiit skaidri

saskatamam un paral&li transportlidzekla garenasij novietotas bistamibas informacijas
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plaksnei, atbilstosi iepilditajai vielai. Saja gadijuma transportlidzekla priek$a un
aizmugure piestiprina bistamibas informacijas zimes bez uzrakstiem.

Katrai bistamibas kravas klasei paredzeta bistamibas zime, kura ir rombveida
plaksne ar bistamibas nosacitu attélu un fona krasu. Sis zimes ari piestiprina
transportlidzekla priek§a un aizmuguré. Analogiski ka ar bistamibas informacijas
plaksném, ja cisternas sekcijas vai piekabé parvada dazadas klases bistamibas kravas,
tad bistamibas zimes novieto katras sekcijas sanos. Bistamibas informacijas avarijas
kartite ir instrukcija ka rikoties celu satiksmes negadijuma vai cita veida avarija ar
bistamo vielu, kad jalikvide bistamibas sekas.

Avarijas kartiti sastada kravas nosititajs vai sanémeéjs, pamatojoties uz bistamas
vielas TpaSibam. kartite atrodas pie autovaditdja vai personas, kura pavada bistamo
kravu.

Starptautiskajos parvadajumos avarijas kartitei jabiuit valsts nosititajas un
sanémg&jas, ka ar1 tranzitvalstu valodas.

Liela izm@ra cisternam pagrieziena un bremze&sanas signalus dublg ari cisternas
augsdala. Tas dod iesp&ju ieverot Sos signalus blivas satiksmes pliismas apstaklos un

satiksme kliist drosaka (skat. 2.93. att.).

ls

bistamIbas

identifikacijas
numurs(2 vai 3 cipari)

min 300

vielas
identifikécijas

nunmurs (4 cipari)

490

2.93. att. Bistamo kravu parvadajosa transportlidzekla informacijas plaksne.
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Bez tam bistamas kravas parvadajoSiem transportlidzekliem jabiit apgadatiem
ar attiecigas vielas dz€Sanai vai neitraliz€Sanai paredzetiem ugunsdzEésanas aparatiem,
paliktniem (kiliem) ritenu fiksacijai. IpaSas prasibas uzstada ari transportlidzekla
elektroiekartai, kuras sikak apskata citos priekSmetos.

Ja transportlidzeklis parvietojas bez kravas, tad informacijas un bistamibas

zimes ir janonem vai jaaizsedz.

2.94. att. Bistamas Kravas parvadajosa transportlidzekla
informacijas un drosibas lidzekli.

Cisternas partikas produktiem

Lielu un stabilu kravu apjomu veido partikas produkti: piens, alus, vins, spirts
u.c. Siem produktiem, lai tie nebojatos, temperatiirai jabiit noteiktas robezas, kuras
diapazons ir visai neliels. Tap&c partikas produktu parvadasanai pielieto izotermiskas
cisternas (termosus).

Galvenais cisternas parvadatais partikas produkts ir piens. Pie kam piena
razoSana ir nepartraukta un ta ilgstoSa uzkraSana nav iesp€jama. Tap€c piena

parvadajumi javeic regulari, apkalpojot lielu daudzumu lielaku un mazaku razotaju.
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Razotaju jauda ir plasas robezas — sakot no daziem desmitiem litru diena lidz pat
vairakam tonnam. Tap&c javeido racionali piena savakSanas marSruti, lai minimiz&tu
transportlidzekla nobraukumu un parvadajumi biitu 18taki.

Piens ir ne tikai viens no svarigakajiem partikas produktiem, bet arT ;loti prasigs
no parvadataja viedokla. Pienu raksturo ar skabuma skaitli, ko mera Ternera grados
(normali jabiit 16-18 °T), tauku procentu 3.2-4.0%, tilpummasu (blivumu), garSu,
smarzu, krasu. Ja piena temperatiira paaugstinas, paatrinas riig§anas procesi, palielinas
skabuma skaitlis un piens saskabst un nav derigs talakai parstradei. Parvadajumos
piena optimala temperatiira ir 4 °C. Ja iztur $adu temperatiiru parvadajums var ilgt 36 h
bez parametru pasliktinaSanas. Pasterizéta piena (karséts lidz 115-120 °C 1 h laika)
temperatiira var biit 9 °C. Ja pienam ir neatbilstosi parametri parvadatajam ir tiesibas to
nepienemt parvesanai. Rietumvalstis mazo piena piegadataju értumam, lai saglabatu
piena vajadzigo temperatiiru pie jebkuras argjas temperatiiras, izveidoti parvietojami
tilpuma izol&ti rezervuari (skat. 2.95. att.).

P&c konstrukcijas partikas produktu cisternas ir vienkarSakas ka bistamo kravu
parvadasanai domatas, jo nav nepiecieSamas droSibas ierices. Piena produktiem
domatas cisternas ir metinatas no neriisgjosa térauda vai izgatavotas no aluminija.
Cisternas iek$€jai virsmai jabiit neitralai pret produktu, ta nedrikst pasliktinat piena
organaleptiskas Ipasibas.

Cisternas izveido ar dubultsienam, starp kuram ievietots izolacijas materials
(putuplasts, polistirols u.c.).

Lai nodroSinatu nemainigu attalumu starp cisternas siendm un izolacijas
materiala slanis netiktu parmeérigi saspiests, starp cisternas sieninam ievieto koka
listes. Sada veida izolaciju pie argjas temperatiras 30 °C nodrogina izolacijas materiala
slana biezums 50-100 mm (skat. 2.96. att.), lai noturtu piena temperatiiras
paaugstinasanos tikai par 1-2 °C 10 h laika.

Nelielas ietilpibas cisternas izveido ka viensekciju, bet lielas ietilpibas ka
vairaksekcijas.

Cisternas piepilda un iztukSo dazados veidos. Cisternas var biit apgadatas ar
stkni un [idz 15 m garu gumijas $liiteni piena iestkSanai. Ja raZotajam ir savs siknis,

tad cisternu uzpilda caur augSgjam uzpildes likam. Likas tiek noslégtas ar
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hermétiskiem vakiem un pari tiem v&l aizsardzibai pret putekliem tiek nolaista kop€ja

plaksne (skat. 2.97. att.).

TIPE DH 653, 200 LITR
CENA ZVIEDRU KRONAS
20.000:-

[ ()

2.96. att. Termoizolétas partikas produktu cisternas shematisks Skérsgriezums.
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Krievija razotam cisternam, kuras mont&tas uz automobila GAZ-53A, cisternas
piepildiSanu nodroSina ar retinagjuma palidzibu no automobila motora iepliides
kolektora (turpmak apskatits sikak). Cisternas iztukSoSana parasti notiek pasteces cela.
Jaunako konstrukciju cisternas aprikotas ar precizaku piena iepildes un izdoSanas
daudzuma noteikSanas skaititajiem, kuras izdod arT izdruku par piena parametriem uz

papira. Ir arT ekspressierices piena kvalitates noteikSanai (skat. 2.98. att.).

2.97. att. Iepilde liikas cisternas augSdala piena iepildei ar autonomu siikni.

2.98. att. Piena uzskaites un iepildes iekartas cisternas aizmugure.
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MeriSanas iekarta ietilpst hidrauliski darbinama iepildes caurules uztiSanas
spole, stiknis, gaisa atdalitdjs, filtrs, piena daudzuma méritajs (skat. 2.99. att.). Iekarta

aprikota ar maksimala lIimena signalizatoru. MériSanas iekartas telpa ir apgaismota, lai

Q=

darbu varétu veikt arT tumsa.

=
Gro

3

V_‘ 8
Y

2.99. att. Piena cisternas uzpildes shéma automobilt GAZ-53A:
1 — motora iepildes (iepliides) kolektors; 2 — Skidruma atdalitajs; 3 — pludins$ (signalizacijas ierices);
4 — piena rezervuars; 5 — pretvarsts; 6 — iesl€gSanas ventilis; 7 — drosibas varsts; 8 — putu atdalitajs.

Aprakstitas cisternas 1ss tehniskais raksturojums

Cisternas ietilpiba 122001
Sekciju (nodalijumu) skaits 3
Iepildes atrums 250 1/min
IztukSoSanas atrums pastece 20 min
Merisanas iekartas precizitate +0.51

Cisternam uz automobila GAZ-53A ir uzpildes sist€ma, kura izmanto
retinagjumu automobila motora iepliides kolektora. Darbinot motoru, retindjums no
iepliides kolektora tiek izplatits cisterna. Tiek atstikts gaiss no cisternas vai kadas tas
sekcijas. Ar gaisa vadu savienotas cisternas sekcijas un aizgrieZot un atgriezot

atseviskas sekcijas vada kranus var radit retinajumu noteikta sekcija.
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Lai noverstu degvielas tvaiku ieplisanu cisterna, uzstadits pretvarsts (skat. 2.99.
att.), bet lai piens nenokliitu motora, tad uzstadits skidruma atdalitajs. Sistemu iesleédz
un atslédz ar ventili 6 pie motora. Spiedienu un retinajumu kontrolé ar manometru. Lai
cisterna nedeformétos pie retindjuma, tad taja uzstadits drosibas varsts (sh€éma nav
paradits).

Lai signalizétu par Skidruma maksimalo Iimeni, ieriko signalizacijas sistemu.
Cisternas iepildes liika uzstaditi kontakti, kas savienoti ar motora aizdedzes sisteému. Ja
piena limenis sasniedz Sos kontaktus un pludina mehanisms partrauc aizdedzes kedi.

Piena un citu produktu kvalitates saglabasanai cisternas iekSpuse ir regulari
jamazga un jadezinficé. Sim noliikam cisternas iek$pusé iemonté mazgasanas ierices,
kas dod iesp&ju kvalitativi un viegli veikt So darbu.

Pazistamas vairakas mazgaSanas iericu konstrukcijas. 2.100. att. attElota
mazgasanas ierices shéma, kura sastav no iepildes lika ievietotas vertikalas caurules,
kurai dazados limenos ir visos virzienos vérstas sprauslas Skidruma izsmidzinasanai.
2.101. att€la attelotajai mazgasanas iericei Skidruma izpliides sprauslas izveidotas
horizontalas caurules augSpusé. Padodot mazgasanas vai dezinfekcijas Skidumu, tas
tiek virzits uz cisternas augs€jo daJu un notekot pa sanu sienam nomazga ari tas.
Cisternas mazga ar dzeramas sodas Skidumu un skalo ar tiru Gideni. P&c tam cisternas

iek$gjas virsmas zave ar sausu tvaiku.

1
1
1
\
\
\

1
1
1
1
1
1
\
\
\
\
\
\

1
1
1

2.100. att. Piena cisternas mazgasanas ierice ar rotéjosam straklam.
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2.101. att. Piena cisternas mazgaSanas ierice ar nekusto$§am sprauslam.

Partikas produktus parvadajoSos transportlidzeklus parrauga Partikas un
veterinarais dienests. Sis dienests izdod atlauju izmantot transportlidzekli partikas
produktu veSanai. Atlauja norada transportlidzekla registracijas numuru Partikas un
veterinaraja dienesta, transportlidzekla valsts registracijas numuru, ta marku, tipu,
specialo iekartu veidu ar ko aprikots transportlidzeklis. Norada kadus partikas
produktus atlauts parvadat. Atlaujas deriguma termin$ ir viens gads. P& tam

transportlidzeklis atkartoti jauzrada Partikas un veterinaraja dienesta.

Galvenas higiénas prasibas pienu parvadajo$sam masinam

Partikas produktu parvadajumus reglamenté Partikas aprites uzraudzibas
likums. ST likuma izpratng partikas aprite ir visas darbibas ar partiku no tas ieguves
lidz patérinam (primara razoSana, pirmapstrade, parstrade, iepakoSana, uzglabasana,
transport€sana, tirdznieciba).

Transportlidzekliem, kuri iesaistiti partikas aprité jaatbilst valsti noteiktajam
normativo aktu prasibam. Pienu un piena produktus glaba un transporté temperatiira,
kuru noteicis razotajs, bet pasteriz€tu pienu glaba un transporté temperatiira, kas nav
augstaka par 6 °C.

Transportésanas laika pienu un piena produktus japasarga no piesarnojuma un

bojasanas un janodrosSina nepiecieSama temperatiira.
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Pienu drikst transportét cisternas, kannas un cita veida tvertngs, ja:

1) to ieksgjas virsmas un citas dalas, kas var nonakt saskaré ar pienu ir
izgatavotas no gluda, viegli tirama, mazgajam un dezinficgjama materiala,
kur§ ir izturigs pret koroziju un nevar kaitigi ietekm@t piena sastavu un
organoleptiskas Tpasibas;

2) tas ir iesp&jams pilnigi iztukSot. Ja tas ir aprikotas ar kraniem, tiem jabiit
viegli nopemamiem, izjaucamiem, tiramiem un dezinfic€jamiem;

3) tas tira, mazga un dezinficg tiilit pec katras lietosanas, un, ja nepieciesams,
pirms katras nakamas lietoSanas;

4) pirms transport€Sanas un transportéSanas laika tas var hermétiski noslégt
ar Udensnecaurlaidigiem vakiem;

5) tas ir mark&tas ar noradi ,,Tikai partikai” vai ,,Piens”;

6) cisternam jabut aprikotam ta, lai visa transporté€Sanas laika nodroSinatu
nepiecieSamo temperatiiru.

Cisternas, citus transportlidzeklus un tvertnes drikst izmantot citu partikas
produktu transportéSanai, ja Sie partikas produkti neietekmé& piena un piena produktu
kvalitati un nekaitigumu.

Termiski  apstradata  dzerama  piena  parvadasanai  nepiecieSams
pavaddokuments, kura norada veselibas mark&uma sniegto informaciju, ka ar1 piena
termiskas apstrades veidu un uzp€mumu, kura piens apstradats.

Partikas produkciju razojoSie uzpémumi ir Partikas un veterinara dienesta

uzraudziba, kurs seko, lai uznémums izpilditu visas Partikas aprites likuma prasibas.

2.6.6 Transportlidzek]i ar mainamam kravas tilpem

Ieprieks apskatito transportlidzeklu konstrukcijas piemérotas kravu iekrauSanas
un izkrauSanas darbu mehanizacijai ar dazadiem panemieniem, kuri dod iesp&ju
palielinat transportlidzek]u razigumu, saglabat kravas kvalitati un samazinat zudumus.

Paraléli tam daudzas ripnicas izstradajusas transportlidzeklu konstrukcijas,
kuras dod iesp&ju autonomi, viegli un 1sa laika nonemt no Sasijas un uzlikt atpakal to

pasu vai citu kravas tilpi vai konteineru. Tada veida 1sa laika (dazas miniités) var
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nomainit tuksas un piekrautds tilpes. Tas dod iespg€ju atdalit un paraleli veikt gan
kravas transport€Sanas, gan ickrauSanas vai izkrauSanas darbus, ieverojami paatrinot
transporta procesu. Jo daudzos gadijumos kravu iekrauSanas un izkrauSanas darbi
prasa loti ilgu laiku un Iidz ar to transportlidzek]u dikstaves. Pieméram, auglu, ogu un
darzenu novaksana ar rokam. Sajos gadijumos transportlidzeklim jastrada ar vairakam
kravu tilpem.

Sie transportlidzekli ir pieméroti arf intermodalai jeb kombingtajai parvadajumu
sistémai, kad ar vienu transporta veidu parved cita transporta veida vienibu, kravas
tilpi, piekabi, puspiekabi vai konteineru.

Transportlidzekli ar mainamam kravas tilp&€m var biit piemeroti arT daudznozaru
zemnieku saimniecibam, kuras parvada dazadas kravas ar sezonas raksturu vai
slaicigi. Tad p&c nepiecieSamibas var izmantot dazadas kravas tilpes, piem&ram,
cisternu degvielas veSanai, bortu platformu graudu un citu gabalkravu veSanai.
Nonemtas kravu tilpes var izmantot arT kravu uzglabasanai.

Lietojot transportlidzeklus ar viegli mainamam kravu tilpém parvadatajs kliist
neatkarigaks no kravu nosititdja un san€meja, jo var patstavigak veikt kravu
operacijas. Lietojot mainamas kravas tilpes kliist cieSaka sadarbiba starp
autotransportu un citiem transporta veidiem.

Ir izveidotas konstrukcijas, kuras dod iesp&u nonemt un uzlikt ne tikai savu
kravas tilpi, bet arT veikt to ar piekabes kravas tilpi.

Prasibas mainamajam kravu tilpém:

e tam jabut viegli un &rti nopemamam, pat€rgjot minimalu laiku to
nonemsanai;

e to formai un izmériem jaatbilst parvedamajai kravai;

e to stipribai jabiit pietiekoSai, lai tas nedeformétos;

o tilpju apaksgjai dalai jabiit pastiprinatai vai nu ar papildus rami vai biezaku
materialu;

e tilpém, kuras nopem un uzvelk novelot, jabut apgadatam ar akiem,
plaksném vai parsegiem, kuri dod iesp&u nostiprinat kravu, jo ta var

izkrist tilpei atrodoties slipa stavokli.
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Daudzas tilpes un konteineri ir unificéti parvadasanai ar autotransportu un
dzelzcelu. Stiprinasanas vietas arT ir unificétas ka tilpem, ta konteineriem.
Tilpju nonemsSanas un uzlikSanas veidi ir visai dazadi, to varianti att€loti 2.102.

att. Pielietojama shéma atkariga no kravas veida parvadajumu attaluma un faktoriem.

TRANSPORTLIDZEKLU AR
NONEMAMAM KRAVS TILPEM

VEIDI
BORTU PLATFORMA
NONEMAMAS KONTEINERS
TILPES CISTERNA
VEIDS
ATKRITUMU TVERTNE
HIDRAULISKAIS
PIEDZINAS PNEIMATISKAIS
VEIDI MEHANISKAIS
KOMBINETAIS
AR TROSEM
TILPES o
 PARVIETOSANAS AR KEDEM
MEHANSIMS AR SVIRAM
AR PORTALCELTNI
UZ RITENISIEM
TILPES UZ ATBALSTA KAJAM
VEIDS
UZ DZELZCELA VAGONA

2.102. att. Kravas tilpju nonemsanas un novieto$anas veidi.

Ka tilpju vai konteineru novelSanu ar sviras palidzibu, apskatisim Vacijas
firmas Meiller izveidotas konstrukcijas darbibu. Sasija tiek apgadata ar virsrami -

vadotni un trijiem hidrocilindriem (viens tilpes horizontalai parvietoSanai, divi —
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pacelsanai). I veida statnei horizontala dala izveidota teleskopiska. Tilpes nonemsana

un uzcel$ana notiek ar novelSanas panémienu (skat. 2.103. att.).

2.103. att. Tilpes nonems$ana ar novel§anas panémienu.
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Pirms nocelSanas atbrivo platformas stiprinajumus pie Sasijas. P&c tam
platformu bida horizontali uz aizmuguri (2.103. a att.) ar horizontala hidrocilindra
palidzibu saisinot statnes horizontalo dalu. Kad statne saisinata maksimali, ieslédz
sviru paceloSo cilindru (skat. 2.103. b att.), kas pacel tilpes prieksgjo dalu. Pagarinot
talak I veida sviru, ta griZ tilpi atpakal un ta ripo pa automobila virsraimja gala
esoSajiem rulliSiem. Kad tilpes gals atbalstijies pret zemi (skat. 2.103. ¢ att.),
automobilis tiek padots uz prieksu vienlaicigi nolaizot platformas prieks€jo dalu, un
sviras satvergjkasi atvieno no tilpes cilpas.

Tilpes uzcelSana notiek preteja kartiba. Autovaditdjam jabiit ar pietiekoSu
prasmi, lai sviras kasi atpakalgaita savienotu ar tilpes cilpu. Pie $ada uzcelSanas veida
tilpe uzcelSanas un nocelSanas procesa atrodas zem lenka 30°-40°, tapec vai nu krava
janostiprina vai arf tilpi nedrikst piekraut pilnigi pilnu.

P&c uzcelsanas uz Sasijas platformas piestiprinasana pie tas notiek automatiski.
Visas vadibas ierices darbina no kabines.

Izplatiti ir arT tilpju nonems$anas pneimatiskie pan€mieni, kur izmanto to, ka
liela dala kravas automobilu ir ar pneimatisko atsperojumu (Mercedes-Benz, Man,
Scania utt.), kas dod iesp&ju mainit to ramja augstumu pat lidz 200 mm robezas. Lidz
ar to tilpes nopemsanai un uzlikSanai nav nepiecieSamas sarezgitas konstrukcijas.

Sadam nocel$anas veidam izmanto furgona vai arT atklatas kravu tilpes, kuras
novieto uz atbalsta kajam. Atrodoties uz transportlidzekla tilpes kajas tiek paceltas un
fiksetas horizontala stavokli.

Tilpes nonemsSana notiek sekojoS$i. 2.104. att. transportlidzeklis atrodas
transportstavokli. Tilpes nonemsanai atbalsta kajas nofiksé vertikala stavokli (skat.
2.104. b att.). Peéc tam samazina spiedienu pneimatiska atsperojuma balonos (vai
specialos balonos), automobila ramis pazeminas (skat. 2.104. c att.). Automobilis
izbrauc no tilpes (konteinera) apaksas (2.104. d att.). Tilpes uzlik§ana notiek pretgja
kartiba. Atbalsta kajam jabit stabilam ar pietiekosi lielu atbalsta virsmu. Tas janovieto
uz cietas horizontalas pamatnes, lai tas neiegrimtu un nesaskiebtos, un automobilim
biitu iespéjams zem tas pabraukt. Sadas slégta furgona tilpes (konteinerus) ar vairakam
noplombg&jamam durvim var izmantot kravu glabasanai, ka arT parcelsanai uz citiem

transporta veidiem.

153



=O

2.104. att. Kravas tilpes nonemsana ar pneimatisko panémienu
un novieto$ana uz atbalsta kajam.

2.7 Ekspluatacijas Tpasibas

Autotransporta ritoSa sastava ekspluatacijas tehniskas TpaSibas vienlaicigi
raksturo ta vai cita transporta Iidzekla konstruktivas patnibas un $o transporta lidzek]u
izmantoSanas iesp&jas konkr&tos ekspluatacijas apstaklos, kurus nosaka cela un
klimatiskie apstakli, kravu veidi un nostitamo kravu partiju lielumi, kravu iekrausanas
un izkrausanas darbu veikSanas veidi.

Ritosa sastava ekspluatacijas galvenas tehniskas 1pasibas ir:

e gabarita un masas raksturojums,
e kompaktums,

e stabilitate un manevrgjamiba,
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e rito$a sastava pargajiba,
o dinamiskas Tpasibas,
e droSums,
e ckonomiskums,
o vadibas vieglums.
Pasazieru automobiliem bez tam vél svarigas TpasSibas ir komfortablums, gaitas
laidenums, pasaZzieru iekapSanas un izkapsanas ertiba.
Gabarita raksturojuma noteikti automobila, pieckabes vai autovilciena galvenie

izmeri (2.105. att.):

A - S
[
==
B

2.105. att. Automobila gabarita raksturojums:
Lg — garuma gabarits; B — platuma gabarits; H — augstuma gabarits; h — kraujplaknes augstums;
b — kravas kastes platums; I, — kravas kastes garums; 1 - automobila bazes garums;
1, un 1, — prieksgjas un pakalgjas parkares garums.

Lg - garuma gabarits - attalums starp divam paralélam plakn€m, kuras iet caur
transporta lidzekla gal&jiem punktiem perpendikulari ta garenasij un cela
klatnei;

B - platuma gabarits - attalums starp divam paralélam plakném, kuras iet caur
transporta lidzekla malgjiem punktiem paraléli ta garenasij un
perpendikulari cela klatnei;

H - augstuma gabarits - attalums no cela klatnes lidz automobila augstakajam
punktam;

H - kraujplaknes augstums - attalums no cela klatnes Iidz transporta Iidzekla

kravas kastes gridai, ja kravas kastei ir atverami borti, vai lidz kravas
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kastes augS€jai malai, ja kravas kastei nav atveramu bortu. Kraujplaknes
augstums norada kravas cel$anas minimalo augstumu tas iekrauSanas vai
izkrauSanas laika;

B - kravas kastes platums;

Iy - kravas kastes garums.

Transporta lidzekla gabarita izmantoSanu raksturo koeficients 7, , kuru izsaka

formula

_ bxl,

T T BxL,

kur bx/, — kravas kastes laukums (m®);

Bx L, — transporta lidzekla plana laukums (m?).

Gabarita izmantoSanas koeficienta skaitlisko vertibu var palielinat, ja palielina
kravas kastes laukumu. Konstruktivi to var realizet, ja automobila kabini novieto virs
motora vai ari veido automobilus ar pagarinatu bazi. Palielinati kravas kastes izmé&ri
nodrosina pilnigaku transporta lidzeklu kravnesibas izmantoSanu, seviski, ja japarvada
kravas ar nelielu Tpatngjo svaru.

Masas raksturojumu transporta Iidzekliem nosaka $adi faktori:

my - neuzpildita automobila masa bez rezerves riteniem, instrumentu

komplekta un Sofera;

m - uzpildita automobila masa ar rezerves riteniem, instrumentu komplektu
un Soferti;
q- nominala kravnesiba — kravas masa, kadu atlauts iekraut un parvadat

noteikta modela transporta lidzekli. To nosaka transporta Iidzekla
izgatavotajriipnica;

m, - uzpildita automobila masa plus nominala kravnesiba.
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Transporta lidzekla masas izmantoSanu raksturo koeficients 7,, kuru izsaka

formula

kur m — uzpildita transporta Iidzekla masa (t);

g — nominala kravnesiba (t).

Transporta Iidzekla masas izmantoSanas koeficients rakstura transporta lidzekla
konstrukcijas pilniguma pakapi, jo izsaka, uzpildita transporta lidzekla masas un
nominalas kravnesibas masas attiecibu.

Kompaktumu katram transporta Iidzeklim raksturo kompaktuma koeficients 7,

(t/mz), kuru kravas transporta lidzekliem izsaka formula t. i., transporta lidzekla
kravnesibas un ta gabarita laukuma attieciba. Kompaktuma koeficients raksturo
transporta Iidzekla konstrukcijas pilnibu atkariba no ta gabaritizmeru lietderigas
izmantoSanas.

Pasazieru transporta lidzekliem kompaktuma koeficientu 7,, (cilv./m?) raksturo

pasazieru vietu skaita n (autobusiem ari stavvietu) un transporta lidzekla plana

laukuma attieciba, un to izsaka formula

. n
LxB’

nkp

Kompaktuma koeficienta skaitliskas vertibas robezas ir §adas:
kravas transporta lidzekliem (t/m?)...... 0,1... 0,5;
autobusiem (cilv./mz) .......................... 4,0...4,5;
vieglajiem automobiliem (cilv./m?).... 0,5 ... 0,7.

Pargajiba raksturo transporta lidzekla izmantoSanas iesp&jas smagos
ekspluatacijas apstaklos. Ta ir atkariga no klirensa h; (2.106. att.), garenpargajibas
radiusa R,, Skérspargajibas radiusa Ry, ka ar1 no dzinekla konstruktiva izveidojuma.
Ta, pieméram, palielinot automobila dzenoso tiltu skaitu, var biitiski izmainit dzenoSo

ritenu un cela klatnes sakeres svara un ritena vilces spéka attiecibu.
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2.106. att. Transporta lidzeklu pargajibas raksturojums:
h; — klirenss; Ry — Skérspargajibas radiuss; Ry — garenpargajibas radiuss.

Stabilitate raksturo transporta Iidzekla sp&u parvietoties konkrétos
ekspluatacijas apstaklos bez sanslides un apgasanas. Ta ir atkariga no transporta
lidzekla smaguma centra augstuma koordinates, garenbazes un Sk&rsbazes, ka ari no
transporta Iidzekla kustibas atruma uri konkrétiem ekspluatacijas apstakliem.

Manevréjamiba ir transporta Iidzekla IpaSibu kopums, kas raksturo transporta
lidzekla sp&ju, nezaudgjot stabilitati, atri mainit kustibas virzienu un atrumu, ka ari
momentanu un droSu apstasanos.

Automobila ekonomiskums ir ta sp&ja veikt transporta darba ar minimaliem
ekspluatacijas izdevumiem.

Transporta lidzekla degvielas ekonomiskumu raksturo degvielas patérins uz
transporta Iidzekla 100 km nobraukuma, bet visparigo ekonomiskumu var raksturot ar

ekspluatacijas izdevumu summu uz noteiktu skaitu transportlidzekliem.
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3 Kravas, apgroziba, plisma

3.1 Kravas, to klasifikacija

Kravas autotransporta darba priekSmets ir parvadajama krava.

Par kravu sauc visus priekSmetus un vielas, kas paredzg&tas transporté$anai, no
to pienemsSanas briza lidz $o priek§metu vai vielu nodoSanai san€megjam. Lai transporta
procesa nodroginatu kravu pret bojasanos, to var iepakot tara. Sada gadijuma kravas
tiro masu sauc par neto, taras masu — par taru, bet kravas un taras pilno masu — par
bruto. Daudzam kravam transport€Sanas procesa tara nav vajadziga, tas sauc par
beztaras kravam.

Transports parvada kravas ar vairak neka 10 tikst. nosaukumu, parvedamo
kravu masa svarstas no daziem gramiem vai pat gramu dalam (radioaktivas vielas) lidz
simtiem tonnu. Kravam ir visdazadakas fizikali - kimiskas 1pasibas, un visdazadakas
izmantoSanas sféras. Katrai no tam ir nepiecieSami noteikti parvadasanas, iekrausanas

un izkrausanas apstakli. Ne vienm@r ir veérts uzskaitit katras kravas konkrétas ipasibas,

Ipatnibas un prasibas. Tapec, lai atvieglotu uzskaiti un transporta procesa planosanu
kravas ir nepiecieSams klasificéet.
Kravu transporteSanas procesa tiek uzskaitits tikai bruto svars, neskatoties uz to,
ka citos gadijumos $is kravas méra kubikmetros, litros, gabalos utt.
Transporta procesa parvadajamas kravas biezi vien ir:
e speciali jasagatavo transportéSanai,
e jaiekrauj transporta lidzekli,
e javeic kravu parvesana,
e kravu izkrauSana,

o atseviskos gadijumos ari kravu Tslaiciga uzglabasana noliktavas.

Kravu sagatavoSana transportéSanai ietver:
e kravu iesainoSanu;
e skiroSanu p@c nosiitiSanas virziena, kravu Tpatsvara, kravu vai taras

formas;
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e kravu svér§anu, ja parvadajamas kravas netiek uzskaititas masas vienibas;
e kravu ievietoSanu konteineros;

e parvadajumu dokumentacijas noformesanu.

Kravu iekrausanu transporta lidzeklos, ka ari izkrauSanu no tiem veic
galvenokart mehaniz€ti atkariba no kravu fizikalajam ipasibam un taras veida. Kravu

iekrausanas un_izkrauSanas darbu izpildes veids saistits ar rito$a sastava atraSanas

laiku kravu iekrauSanas vai kravu izkrauSanas punktos un kravu iekrau$anas un
izkrausanas darbu izmaksam, tadgjadi jutami ietekm&jot ritosa sastava darba razigumu,
parvadajumu pasizmaksu un kravu nogades atrumu uz to sanemsanas vietam.

Kravas parvadajot, janodroSina to nogade p&c noraditas adreses noteikta;ja laika
bez jebkadas kravu bojasanas vai tas kvalitates pazeminaSanas. RitoSais sastavs un ta
kustibas rezims ir japielago parvedamajam kravam.

Kravas glaba noliktavas. Noliktavu tipu, gabaritus, ietilpibu un kravu
uzglabasanas rezimus tajas nosaka atkariba no uzglabajamo kravu fizikalajam
Tpasibam, iepakojuma, kravu daudzuma, klimatiskajiem apstakliem utt.

Kravu partiju, kuru viens nosiititdjs nosiita vienam sanémé&jam, sauc par
Sutijumu.

Sttjumam nonakot pie parvadatdja, ta daudzums neatbilst transportlidzekla
vestsp€jai. Jasanem arf citi stitTjumi, kamer kravas daudzums atbildis transportlidzekla

vestsp&jai. So procesu sauc par kravu partiju komplektaciju. Komplektacijas ilgums un

sarezgitiba atkariga no daudziem faktoriem.

3.1.1 Kravu raksturojosas ipasibas

Mitrums.

Viena no TpaSibam, kas raksturo kravu, ir higroskopiskums, t.i. ipaSiba uzstkt
mitrumu. SinT zina uz kravu iedarbojas apkartéja vide. Dazas kravas uzsiic mitrumu un
uztur to sevi. Pieméram, ruda, kiidra, zagu skaidas, porolons. Mineralas izcelsmes
kravas uzsiic visadu kidrumu. Sis kravas pieder pie kapilaras struktiiras vielam.

Koloidveida materiali (kaucuks, sveki u.c.) uzsiic vinu strukttirai tuvus Skidrumus.
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Ada, koksne, dazadi $kiedru materiali, labiba un citas higroskopiskas vielas
pieskaitamas kapilarstruktiiras koloidvielam un vipam piemit abu pirmo grupu
hidroskopiskas 1pasibas.

Normalo vai standarta noteikto kravu mitruma pakapi, sauc par kondicijas
mitrumu.

Maksimalo mitrumu daudzumu, kuru sausa krava sp&jiga uznemt no apkartgjas

mitruma piesatinatas vides sauc par maksimalo mitruma pakapi (saturu).

Kravas mitruma sastava izmainas noved pie vigu kvalitates, masas u.c. ipasibu
izmainas. Ta piem&ram no graudu mitruma pakapes ir atkariga vinu slidésana, dabiska
kritiena lenkis, biologisko procesu norises intensitate, digsana, paSuzliesmosanas u.c.

Atkariba no mitruma mainas kravas masa un Iidz ar to maksas par kravu, kura
jakorige atkariba no mitruma.

Birsana

Kravu bir§anas pakape ietekm& kravas platformas aizpildiSanas iespgju.
Parvadajot slidoSu beramkravu nepiecieSams veikt atbilstoSus pasakumus un pielietot
papildierices (piltuves virs platformas).

Birsanas galvenais raditajs ir dabiska slipuma lenkis.

SalipSana

SalipuSu kravu (meslojumu, graudu, kidras, asfalta, sals, mineralmeslu)
izkrauSana prasa lielu piepali, darbietilpibu un laiku. Sadu kravu nepiecieSams
parvadat tada veida, kas izslégtu salipSanas iesp&ju.

Passasilsana un pasaizdegSanas

Sim 1pasibam par iemeslu ir kimiskas un biologiskas reakcijas, kuras noved pie
temperatiiras paaugstinaSanas un kvalitates pazeminasanas (mitri graudi, saulespuku
s€klas, salmi, ...)

Autotransports kravu parvada saméra nelielos attalumos un §is kravu Tpasibas
nepaspgj izpausties.

Tas vairak attiecas uz citiem transporta veidiem un kravas glabajot.

Kazahstana eksplod€ja metaliskas saulespuku s€klu glabasanas tvertnes.
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Beramkravu ipasibas

Berama krava ir krava, kas sastav no birstoSas masas un tiek parvadatas

neiesainota (bez iepakojuma (taras)): riidas, akmenogles, Skembas, grants, graudi,

kartupeli, bietes, smiltis, kiidra, zeme utt.

Dazas beramkravas saistitas ar noteiktas bistamibas raSanos, paSsasilSanas

rezultata var rasties indigas gazes un eksplozijas bistamas gazes.

Galvenas beramkravu transporté$ana svarigas ipasibas [2]:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

blivums ir masas daudzums tilpuma vieniba (t/m”*).

Beramo kravu blivums var pieaugt ka dinamisko (vibracijas, kratiSanas) ta
arT statisko speku iespaida. Tas atkarigs no kravas slana augstuma. No
mitruma.;

frakciju (gabalu) lielums;

kravas birSana (slidéSana) nosaka tas parvietoSanas spé&jas un ir svariga
kravas transportésanas Tpasiba.

Beramkravas parvietoSanas sp&jas pakapi parasti raksturo dabiska slipuma
lenkis un iek$gjas berzes spéks, kuru nosaka parvietoSanas pretoSanas
speks. Piem., keramzits Saja zina nav lidzigs Skembam.

frakciju konfiguracija - no §Ts TpaSibas ir atkarigs dabiga nobiruma

(sltpuma) lenkis

Kravu transportésanas ipasibas

Kravas 1pasibas, kuras ietekm& parvadajumu raksturu un noteikumus, sauc par

kravu transporté$anas ipaSibam.

Kravu raksturo:

nepiecieSamais uzglabasanas rezims;
iepakojuma veids;

iekrauSanas- izkrausSanas veids;
fizikalas un kimiskas 1pasibas;
1zmeéri;

masa;

forma.
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Kravas 1pasibas un forma, kada ta tiek piestadita parvadasanai, nosaka attiecigu

transportéSanas veidu un ietekmé iekrausanas - izkrausanas tehnikas un automobilu

specializacijas pielietoSanu un attistibas virzienus.

Krava ir transportabla , ja vina ir parvadasanas noteikumiem atbilstosi iepakota

pietiekami izturiga un standarta tara, kas nodroSina parvadasanu bez bojajumiem un

zudumiem.

3.1.2 Kravu grupas, to raksturojums

Kravas klasificeé péc to ipasSibam, kuras savukart ir saistitas ar Kkravu

transport€Sanas un uzglabasanas procesa Tpatnibam [2].

P&c fizikalajam 1pasibam, kuras saistitas ar kravu iekrauSanas un izkrauSanas

veidu, izskir:

a) gazamkravas vai beramkravas, kuras uzskaita péc apjoma un masas.
= ar ierobezotu bérSanas augstumu
= ar neierobeZotu bérSanas augstumu
Kravas, piem&ram, grants, beztaras mineralmeésli, $ada krauSanas procesa
bojatas netick; Daudzam beramkravam nav ierobezots bérSanas
augstums un tas nebojajas pie $ada krausSanas veida (grants, beztaras
mineralmésli, zeme).
b) tar€tas vai beztaras gabalkravas, kuras uzskaita gan p&€c masas, gan péc skaita
un kuras savukart stkak var klasificet:
= velamas (mucas, ruloni),
= Skautnainas (prizmveida, trapecveida u.c.)
= clastigas vai maisu kravas;
Gabalkravas raksturojas ar gabaritizmériem, masu un formu.
Gabalkravas p&c masas iedala:
1) parastas - vienas vietas masa lidz 250 kg, lidz 400 kg velamajam
kravam,;
2) smagsvara - masa parsniedz noraditas normas, l1dz 30 t;

3) 1pasi smagas - virs 30 t vienas vietas masa.
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Generalkrava - ta ir gabalkrava iepakojuma vai arT bez ta (konteineri,
pakas, kipas, maisi, mucas, karbas, kastes, masinas neizjaukta veida,
metalizstradajumi utml.)
¢) lejamkravas un skidras kravas, kuras parvada ar cisternautomobiliem vai
automobilu kravas kastgs ievietotas tilpnés. Viskozas kravas (asfaltbituma

masa, celtniecibas skidrumi (masas), konsistentas ellas).

P&c kravas vienas vienibas masas visas gabalkravas iedala:
a) parastas kravas, ja kravas vienas vienibas masa kantainam kravam neparsniedz
250 kg, bet velamam kravam — 400 kg;
b) lielas masas kravas, ja kravas vienas vienibas masa kantainam kravam

parsniedz 250 kg un velamam kravam — 400 kg.

Péc izmériem iz8kir:

a) gabarita kravas, ja transport€jamas kravas vienibas gabariti icklaujas standarta
ritosa sastava kravas platforma, neparsniedzot 3,8 m virs cela klatnes;

b) virsgabarita kravas, ja to augstums virs cela klatnes parsniedz 3,8 m, platums —
2,5 m un krava izvirzas aiz pakalgja. borta vairak par 2 m (iznemot celtniecibas
kravas);

¢) garizméra kravas - virsgabarita kravu paveidu, kuras ir vismaz 1/3 garakas par
rito3a sastava kravas platformu. Sadu kravu parvadasana jalieto vienass vai

garummainas piekabes.

P&c bistamibas pakapes visas kravas iedala septinas grupas:
I grupa — nebistamas kravas (grants, akmeni, kiegeli);
IT grupa — viegli uzliesmojosas kravas (benzins, acetons, kinofilmas);
IIT grupa — putosas un karstas kravas (cements, kombinéta lopbariba,
asfalta rnasa);
IV grupa —kodigie skidrumi (skabes, sarmi, amonjaka §kidums);
V grupa — saspiestas vai saSkidrinatas gazes, kas iepilditas balonos

(skabeklis, oglskaba gaze);
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VI grupa — p&c saviem izmé&riem bistamas kravas (virsgabarita kravas);
VII grupa — indigas, radioaktivas un spragstosas vielas, ka ari indigas

kimikalijas.

P&c transporté$anas Ipatnibam kravas iedala:

a) parastas kravas, kuru transportgSanai rito$ais sastavs nav speciali japielago;

b) atrbojigas kravas, kuru transport€sanas laika ir jauztur specifiski sanitarie un
temperatiiras rezimi (visbiezak partikas produkti);

¢) antisanitaras kravas, kuras ir jatransport€ ar specialu ritosSo sastavu (atkritumi,
kanalizacijas notekiideni u. c.);

d) dzivnieku un putnu kravas, kurus transportg€ ar specialu, dzivnieku parvadasanai
paredz&tu ritoSo sastavu (putnu un truSu transporté€$anai izmanto specialus

btrus).

P&c uzglabasanas ipatnibam izskir:

a) kravas, kuras neietekmé tieSas atmosféras mitruma un temperatiiras izmainas;
tas var uzglabat atklatos laukumos (grants, akmeni, akmenogles);

b) kravas, kuras jasarga no atmosféras apstak]u tiesas iedarbibas; tas jaglaba
nojumes, $kanos (kidras pakaisi un briketes, zagmateriali);

¢) kravas, kuram uzglabasanas perioda ir janodros$ina noteikts mikroklimats; tas
jauzglaba slegtas apkurinamas telpas (tekstilriipniecibas izstradajumi, dazadi
precizi aparati);

d) kravas, kuras jauzglaba specialas noliktavas, pieméram, partikas produktus —
galu, tas izstradajumus, sviestu — sald&tavas, degvielu — specialos

rezervuaros.

P&c uzglabasanas un parvadasanas noteikumiem kravas dalas:
e slegta
e pusatklata

o atklata (zem klajas debess) uzglabasanas veida
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Kravas iedalas art p&c piederibas noteiktai tautsaimniecibas nozarei:

1) rlpniecibas kravas (metali, metallizni, metala izstradajumi, dazada
nosaukuma meza materiali, cieta degviela (ogles, malka, kiidra), skidras
kravas (naftas produkti, skabes sarmi, Gidens utt.), riipniecibas iekartas
(darbagaldi, masinas, aparati, katli, turbinas)

2) lauksaimniecibas kravas: kartupeli, darzeni

3) celtniecibas kravas: cements, gipsis, kiegeli, logi, durvis, utt.

4) plasa patérina kravas: partikas produkti, sadzives preces un ierices, apavi,

apgerbi, mébeles utt.

3.1.3 Bistamas kravas, to klases

Pie bistamam kravam pieder tadas vielas un priekSmeti, kuri ja neievéro
iekrausanas - izkrausanas, transportéSanas un glabasanas noteikumus, var izsaukt
eksploziju, ugunsgréku, rito$a sastava, noliktavu vai €ku bojajumus, ka ari izraisit
cilvéku saindésanos , padedzinasanos, apsaldésanos, apstaroSanas saslimS§anu vai pat

navi.

Starptautiska meroga bistamas kravas iedala sekojosas klases:
1. klase  Spragstvielas un izstradajumi (bezdiimu pulveris, detonatori, pirotehniskie
lidzekli, signalraketes, u.c.)
2. klase  Gazes: saspiestas, saSkidrinatas vai zem spiediena izSkidinatas (propans,
butans, skabeklis, amonjaks u.c.)
3. klase  Viegli uzliesmojosi Skidrumi (benzins, amilspirts, akroleins, butilspirts,
etilspirts u.c.)
4.1. klase Viegli uzliesmojosas cietas vielas (fosfors, sulfiti u.c.)
4.2. klase PaSuzliesmojosas vielas (cinka alkidi, fosfors baltais un dzeltenais, u.c.)
4.3. klase Vielas, kas kontakta ar tideni izdala viegli uzliesmojosas gazes (kalijs, u.c.)
5.1. klase Oksidgjosas vielas (tidenraza peroksids, natrija hlorids, u.c.)

5.2. klase Organiskie peroksidi
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6.1. klase Toksiskas vielas (akrilskabes nitrits, pesticidi, cianidpreperati, arsenskabes
anhidrids, u.c.)
6.2. klase Infekciozas vielas
7. klase  Radioaktivas vielas
8. klase  Koroziju izraisosas vielas (hroma hlorids, natrija savienojumi, broms u.c.)
9. klase  Pargjas bistamas vielas un izstradajumi

9. klase aptver vielas un izstradajumus, kas parvadasanas laika rada citam

klas€m neraksturigus draudus, pieméram, azbests.

3.2 Tara un markéjums

Tara pasargd kravu no bojasanas, veicot tas iekrauSanas, transport€Sanas,
izkrausanas un glabasanas operacijas. Tarai jabut izturigai, vieglai, kompaktai un
portativai, tai &rti jaiegulstas transporta lidzekla kravas platforma, jabiit izgatavotai no
I&tiem materialiem, viegli remont€jamai un derigai daudzkartigai izmantoSanai.

Kravas tiro masu sauc par neto, taras masu — par faru, bet kravas un taras pilno
masu — par bruto. Daudzam kravam transport€Sanas procesa tara nav vajadziga, tas
sauc par beztaras kravam [2].

Lai nodroSinatu automobilu pilnigu vestsp&jas izmantoSanu, paatrinatu un
atvieglotu iekrausanas un izkrauSanas darbus, nepiecieSams taru un kravu standartizéet.
Tas dos arT iesp&ju mehaniz€ un automatizet iekrauSanas - izkrauSanas darbus,
vienkarSot un atvieglot kravu uzskaiti. Tatad taras un kravas standartiz€Sana dos
iesp&ju ari samazinat parvadajumu izmaksas.

Var biit:

e speciala tara - paredz&ta noteikta veida kravam (metala baloni gazém, u.c.)
e universala tara - paredz&ta dazadu kravu iesainosanai, (koka, kartona vai

plastmasas kastes un maisi).

Taru var klasificét pec:

e stingruma pakapes:
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o noteiktas formas cieta tara (mucas, kastes);
o miksta tara, kura p&c kravas ievietoSanas pienem noteiktu formu
(maisi, elastigas cisternas);
O puscieta tara, kurai ir noteikta forma, bet kura var deforméties (grozi,
kartona kastes);
e materiala, no kada izgatavota tara — koka, stikla, keramikas, plastmasas,

kartona, tekstilmateriala utt.

Tara var piederét arl kravu nosttitajam, pieméram, kiegelu paliktni, drenu
caurulu kasetes. Sadu taru ir pienemts uzskatit ka inventdra taru, un ta nekavéjoties ir
janosiita atpakal kravu nosiititajam.

Atseviskos gadijumos nositimo kravu iesaino vairaku veidu tara. Sados
gadijumos papildu taru sauc par supertaru, pieméram, parvadajot alu pudel€s, kuras

savukart ir ievietotas specialas kastgs, tara ir pudeles, bet supertara — kastes.

Konteineri ir specials taras paveids, nosiitamo kravu konteineros ievieto bez
specialas ieprieks€jas iesainosanas.
Lietojot konteinerus, var:
e plasi mehanizgt kravu iekrausanas un izkrausanas darbus,
e ievErojami atvieglot kravu piepemsanu parvadasanai un atdoSanu kravas
sanémé&jam, tadgjadi samazinot ritoSa sastava atraSanas laiku kravu

iekrausanas un izkrauSanas punktos.

TransportéSanai paredz&to kravu markg, t. i., uz kravas vai taras ar krasu uzzimé
specialus uzrakstus, uzlime vai uzkraso specialas zimes.
Ir $adi kravu markésanas veidi:

e preces markésana; to izdara izgatavotajripnica, noradot preces

nosaukumu, tas apzZim&jumu un izgatavotajriipnicas nosaukumu;
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o fkravas markésana; ta norada kravas nosiitiSanas un sanemsanas punktus

(pieméram, adreses, dzelzcela stacijas, lidostas, utt.), ka ari kravas
nosititaja un sanémeja nosaukumus;

e transporta markésana; ta norada kravas transportpavadzimes numuru un

vietu skaitu sttfjuma (partija). Pieméram, ja uz taras ir uzrakstits Nr.
32857-7, tas nozime, ka ar $adu transportpavadzimes numuru siitfjuma
(partija) ir 7 kravas vietas (vienibas);

e speciala markéSana; to izdara tadam kravam, kurdm transportéSanas un

glabasanas perioda ir jaievéro specifiski noteikumi. Sos noteikumus
neieverojot, kravu var sabojat. Specialo mark&Sanu izdara ar nosacitam
zZim&m, bet, transportjot bistamas kravas, uz tam vai taras uzlimé
specialus krasainus att€lus ar bridinoSiem uzrakstiem.

Kravas un specialo markéSanu izdara kravas nosiititajs, bet transporta

mark&Sanu veic transporta uzn€mums, kur§ doto kravu pien€mis parvadasanai.

3.3 Kravu punkti

Transports strada starp kravu vai pasazieru punktiem.

Par kravu punktu sauc kravu koncentracijas vietu.

Kravu nostitiSanas punkti saucas par kravu veidojoSiem punktiem, galapunkti
par kravu patéréjoSiem.

Faktiski tie ir uznémumi, firmas, razotnes, bazes un noliktavas, no kuram ar
autotransporta palidzibu tiek izvesta to produkcija, dazadi materiali un razoSanas
atkritumi.

Kravu punkti var biit kombiné&ti, kuri sanem, parstrada un nosiita kravas,
tranzita vai parkrausanas (SkiroSanas) - kuros kravas sanem, $kiro un nosita talak
(bez parstrades).

Pie kombinetajiem pieskaitami lielie razotajuzn@mumi, kuros tiek ievestas
izejvielas, degviela, materiali un citas kravas, kas nepiecieS$amas normalai razosSanai,

ka ar7 gatavas produkcijas un atkritumu izvesana.
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Pie tranzita var pieskaitit precu izplatiSanas tikla objektus (tirdzniecibas un

realizacijas bazes noliktavas, materiali tehniskas apgades bazes, t.i. savienojosie posmi

starp razotaju un pat€rétaju; muitas un konsignacijas noliktavas, dzelzcela stacijas,

ostas, kravu ekspedicijas uznémumi.

karjeri, meZs,
sadzives atkritumi

kravu
veidojosie
punkti

Qveid = Qnosut

rapnicas, I/s uzpnémumi,
partikas parstrades uzn.

kombinetie
viena krava

Qkomb = Qnosut + Qpien

cita krava

veikali, DUS,
kafejnicas, restorani

kravu
patérejosie
punkti

Qpat = Qpien

ostas, dzelzcela stacijas,
muitas noliktavas,
ekspedicijas uznémumi

Qtr = Qpien + Qnosut
Qpien - Qnosut

3.1. att. Kravu punktu grafiskie atteli.



Kravu veidojoSie punkti raksturojas ar nosiitito kravu daudzumu (karjeri, gazes,

naftas atradnes, mezZs, u.c.)

Qveid = Qnosut .

Kravu patéréjoSie punkti raksturojas ar pienakoSo kravu daudzumu (veikali,

DUS, izgaztuves, katlu majas, &dnicas, u.c.)

Qpat = Qpien .

Parvadajumu apjoms kombin&tajos punktos raksturojas ar nosiitito un

pienakoSo kravu summu

Qkomb = Qnosut + Qpien .

Parvadajumu apjoms tranzita punktos raksturojas ar ievedamas un izvedamas

un tranzita nosttamas kravas summu

Qtr = Qpien + Ql1osut~

Pienakoso un nostitamo kravu apjoms kravas punktos parasti ir atSkirigs, kas
rada griitibas rito$a sastava uzkrauSanai abos virzienos.
Kravas punktus klasific€ péc:
e parvedamo kravu veida,
e jaudasun
e aprikojuma.
P&c parvedamo kravu veida:
e universalie punkti

e specializ€tie punkti

Universalie punkti — ieved un izved plaSas nomenklatiiras kravas ( raZzoSanas

uznémumi, bazes, dzelzcela stacijas, ostas u.c.)
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Specializétie punkti — ieved un izved specializétas kravas (kiegelu riipnicas,
kokmaterialu uzglabasanas vietas, specializétie veikali u.c.)
Autotransporta racionala darba organizacija nav iesp&ama bez skaidra

prieksstata par apkalpojama rajona esoSajiem punktiem un to raksturu.

P&c jaudas kravas punkti iedalas:
o liclos kravas punktos un
e mazos kravas punktos (ar nenozimigu sapemamas un nositamas kravas

apjomu).

No transporta viedokla kravas punktos svarigi zinat:

e tojaudu (noteikta laika — diena, meénesi, gada)

e darba rezimu — transporta rezimu

e produkcijas izlaides vienm&rigumu un partiju lielumu

e produkcijas nomenklatiiras lielumu (plasumu, klastu)

e iespgjamas novirzes no normas (apjoma vai terminu zina)

e produkcijas (kravu) uzkrasanas iesp€jas (var limitét produkcijas
realizacijas termini, noliktavu platibas utml.); piem., piens no govju

fermas, lopbariba fermam.

Pamatojoties uz izejas datiem par razoSanas apjomiem un produkcijas veidu,
tiek veikti sakotng&jie aprékini, lai noteiktu parvadajumu apjomu, transporta plismu

virzienu un kravu apgrozijumu.

3.4 Parvadajumu apjoms un apgroziba

Parvadajumu apjoms — tas ir kravas masa tonnas, kura ir japarved vai kura ir
parvesta kada noteikta laika perioda.
Kravu apgroziba — tas ir transporta darbs, izteikts tonnkilometros, kads ir

javeic vai kadu ir veicis ritosais sastavs kada noteikta laika perioda.
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Parvadajumu apjomu un kravu apgrozibu raksturo

kravas nomenklatiira — celtniecibas materiali, partikas produkti, kokmateriali,

naftas produkti utt.;

kravas daudzums:

a) masveida krava — tas ir liels viendabigas kravas daudzums, kas ir nemainigs
vai loti maz izmainas garaka laika posma gan péc apjoma, gan parvadasanas
virziena;

b) kravu partijas — tas ir saméra neliels viendabigas kravas daudzums, pie tam
laika gaita var izmainities kravas nosiitiSanas un sanemsanas punkti un kravas
apgroziba var bit nepastaviga;

¢) siksiitijumu partijas — tas ir tadi kravas daudzumi, kuru masa viena partija ir

11dz 5000 kg, tad&jadi netiek pilnigi izmantota ritosa sastava kravnesiba;

apgisanas laiks:

a) pastavigi kravu parvadajumi — tie javeic nepartraukti visu gadu;

b) Tslaicigi kravu parvadajumi — tie javeic kada noteikta laika posma, péc tam
Sada kravas parvadasana neatkartojas;

c) sezonas kravu parvadajumi — tie javeic tikai kada noteikta kalendara laika

perioda, kad biezi vien 1sa laika posma japarvada lieli kravu daudzumi.

Autotransporta uznémuma kopgjo parvadajumu apjomu un kravu apgrozijumu
sadala kravu grupas atbilstosi pienemtajai kravu nomenklatiirai. Sadu sadalijumu sauc
par kravu parvadajumu un kravu apgrozibas struktiiru.

Kravu parvadajumu un kravu apgrozibas struktira dod kvantitativu un
kvalitativu autotransporta uznémuma kravu parvadajumu raksturojumu, noradot
konkr&ti katras parvadajamas kravas daudzumu un tas ipatsvaru kopgja kravu
parvadajumu un kravu apgrozibas apjoma.

Atseviskos gadijumos faktiskais parvadajumu apjoms un kravu apgroziba var
bit lielaka par to fizisko daudzumu. Sada situacija izveidojas tajos gadfjumos, kad
kravas tiek parvadatas atkartoti, t. i., kadu kravu vispirms ieved bazes noliktavas, p&c
tam tirdzniecibas centros vai to noliktavas un tikai péc tam krava nonak pie patérétaja.

Atkartotie kravu parvadajumi ir atkarigi no apgades pienemtas sist€mas, no kravu
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nosiititaju, kravu noliktavu un kravu sanéméju geografiska izvietojuma, kravu sezonas
rezervém utt.
Atkartoto kravu parvadajumu patsvars ir lielaks pilsétas, it seviski tirdzniecibas

kravu parvadajumos, to raksturo ar kravu atkartotas parvadasanas koeficientu:

o
Qﬁz ’

kur Q - faktiski parvestas kravas daudzums, t;

77atk =

Q,. - kravas fiziskais daudzums, t.

Kravu atkartotas parvadasanas koeficienta skaitliskas vertibas robezas ir 1,1...
1,3. To ir jacenSas samazinat. Praktiski var izmantot §adas kravu parvadaSanas shémas:

e celtnieciba — «montazu no riteniemy, t. i., dzelzsbetona konstrukciju
ripnica gatavo produkciju iekrauj puspiekabg, aizved tiesi uz buvlaukuma
un tur ar torpa celtni attiecigo konstrukciju tiilit padod celamas &kas
montazai;

e Jlauksaimnieciba — mineralméslojuma transportu p&c shémas ,,vagons—
automobilis—lauks” vai ,,rliipnica—automobilis—lauks” utt., apejot kravu
transporteé$anu uz dazadam bazem, noliktavam un parkrauSanas punktiem.

Atkariba no apgiiSanas laika parvadajumu apjoms un kravu apgroziba var biit
planota stundai, diennaktij, ménesim, kvartalam un gadam. Parvadajumu apjomu un
kravu apgrozibu uzskatamibas labad att€lo grafiski, uz abscisu ass atlickot apgtsanas
laiku (stundas, dienas, ménesus), bet uz ordinatu ass — parvadajumu apjomu (t) vai

kravu apgrozibu (t-km), ka paradits 3.2. attela.
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Qmax

Quid
Qmin

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
laiks, méne§i ——=—

3.2. att. Kravas parvadajumu apjoma grafiks.
Kravu parvadajumu gada vid&jo apjomu nosaka p&c formulas:

>o

Qvid - 12

Parvadajumu apjoma (kravu apgrozibas) nevienméribu raksturo parvadajumu

apjoma (kravu apgrozibas) nevienméribas koeficients 7, , kuru aprékina péc formulas:

Qmax
Qvid ’

Parvadajumu apjoma (kravu apgrozibas) grafikus izmanto transporta darba

M, =

planosanai, uznémuma darbibas analizei.

3.5 Kravu plusmas

Atkariba no kravu veidojoSo un kravu patéréjoso punktu savstarpéja
novietojuma veidojas kravu virzita kustiba - kravu pliismas.
Par kravas pliismu sauc kravas daudzumu, kads pa noteiktu satiksmes celu

noteikta laika posma tiek vai tiks parvests viena virziena.

175



Tapat ka kravas apgrozibu, ar kravu pliismas raksturo:
o kravas daudzums,
o kravas strukturalais sastavs un

o parvadajumu apgiiSanas laiks.

Kravas pliismas raksturojumu nosaka apkalpojama klientlira (tas piederiba
attiecigajai darbibas sférai (rlipnieciba, celtnieciba, tirdznieciba, buivmaterialu
ripnieciba, 1/s u.c.), nosaka ari kravas veidu, apjomu un apgrozijumu, kravas
koncentracijas pakapi pa iekrauSanas un izkrauSanas punktiem, parvadajumu
terminiem, periodiskumu, sezonalitati u.t.t.)

Dazadi klienti raksturojas arT ar atSkirigu nepiecieSamas parvadajumu plismas
raksturu. NepiecieSamas parvadajumu pliismas prognoz€jamiba ir atkariga no
gadijuma faktoru ietekmes uz razoSanas procesu un materialo vertibu patérina.

Kravas izveSanai no razotnes ar intensivu razosanas programmu vai ievesanai
precu veikald So faktoru ietekme ir salidzinosi neliela un pieprasijumu péc
parvadajumiem var ar pietiekamu precizitati novértét jau ieprieks uz esosa plana un
normativu pamata.

Kravu izvesana no dzelzcela stacijas javadas no varbitibas teorijas.
Pieprasijuma pliisma Seit gadijuma rakstura (nevienmeériga).

Kravu plusmas var biit:

1) vienvirziena
2) divvirzienu (kravu pliisma un pretpliisma)

Kravas pliismas un pretpliismas lielumi var biit atskirigi, tadel lielaka kravu
daudzuma pliismas virzienu pienem par kravu galveno plismu (tieSais virziens), bet
mazaka — par kravu pretpliismu (atpakalvirziens).

Starpibu starp kravu galveno pliismu (tieSo virzienu) un kravu pretplismu
(atpakalvirzienu) sauc par kravu pliismas nevienméribu, kura savukart rada ritosa
sastava tuksbraucienus.

Kravu plismu tiesa un atpakalvirziena lielumu attieciba saucas par kravu

plismas virzienu (marsruta) nevienmeribas koeficientu:
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— Qtrt

77 nevienm Q .
tratp

Kravu pliismas nevienméribas iemesli var but:
e kravu parvadajumu sezonas raksturs,
e kravu veidosanas tpatnibas

e paSu parvedamo kravu specifiskas patnibas.

Ta, piem&ram, sezonas kravu plismas ir lauksaimniecibas kravas razas
novak$anas perioda - graudi, darzeni un citas kravas, kuras ir jaizved no lauka uz
parstrades un uzglabasanas vietam, bet ritoSo sastavu brauciena atpaka] uz lauku ar
kravu §ados gadijumos nodros§inat nevar.

Kravu veidoSanas ipatnibas nosaka dazadu razoSanas uzpémumu atskiriga
tehnologija — ievedamo izejvielu daudzums var ievérojami parsniegt sarazotas un
izvedamas produkcijas daudzumu.

Dazu kravu specifisko ipatnibu d€l tam pieméroto specializéto ritoSo sastavu
citu viendabigu kravu transport€Sanai pret€ja virziena nevar izmantot, piem&ram,

amonjaks viena virziena un piens otra.

Kravas pliismas, apjomu un apgrozijumu saista sakaribas:

X0=20,+20,,
kur ZQ - kravas apjoms
20, - kravu pliisma tiesa virziena

2Q,, - kravu pliisma atpakalvirziena

P:EQ.ZI{}’V’

kur P - kravas apgrozijums

1., - kravas transporté$anas vidgjais attalums, km
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Ekonomiskas un tehnologiskas saites starp uzpémumiem, kas atrodas viena
regiona vai ari arpus ta, veido kravas korespondenci starp tiem, kas materiala
izteiksme izsakama ar parvadajumu apjomu un kravu apgrozijumu.

Kravas punkti, starp kuriem veicama kravu parveSana (transportéSana), saucas
par korespond&josiem punktiem. Starp katriem savstarp&ji korespondgjosiem punktiem
izveidojas kravu pliismas.

Kravas pliismas var bt:

® vietgjas

e tranzita.

Par vietéju kravas pliismu saucas kravu kustiba starp diviem blakusesosiem
punktiem.

Kravu plisma, kas notieck no viena uz otru punktu caur starppunktu vai

vairakiem punktiem, saucas par tranzita plismu attieciba pret starppunktiem.

Kravu plismu tipi:

1) Nepartraukta, konstanta pliisma:

produkcijas
(kravas)
daudzums,
Q(t)

laiks ———

2) Diskréta, konstanta pliisma:

Q(t)*

laiks ——=
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3) Nepartraukta, mainiga pliisma:

Q (1) f

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
laiks, ménesi ==
I — I automobili noslogoti pilnigi, krava tiek izvesta tikai minimuma laikos
IT — II automobili noslogoti maksimuma posmos, dikstaves paréja laika

IIT — IIT krava tiek izvesta pilnigi, autoparks nenoslogots

Kravu plismu pétjjumus veic arT pa atseviSkam automagistralém, ta atrodot to

noslogojumu, kustibas intensitati utt.

P&tot kravu plismas automagistralém, tas ir nepiecie$ams iedalit tiTs veidos

(kategorijas):

e tranzita (magistralém caurejosas),

e argjas korespondences (kravu korespondences (apmaina) ar kravu

punktiem arpus apskatamas magistrales vai rajona),

o icksgjas korespondences (kravu korespondences (apmaina) starp punktiem

magistrales iekSieng).

Pastav sekojoss rajona kravu pliissmu iedalijums.
Tranzita:

e tieSa virziena,
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e atpakalvirziena.

Aré&ja korespondence:
e pienakosas kravas,

e nosutamas kravas.

Ieksgja korespondence:
e tieSie parvadajumi (vietgjie),

e vietgjie tranzita parvadajumi.

Par tranzita pliismam sauc kravas , kas virzas starp punktiem, kuri atrodas aiz
dota rajona robezam.

Summaro tranzita kravu plismu automagistralei var noteikt:

Qtr = ert + Qtratp .

Tranzita kravu pliismas reti kad tiek nemtas vera, ta ka tas ir gruti noteikt, tacu
tas parasti ir diezgan ievérojamas un tas nenemot veéra tiek radits nepareizs prieksstats
par kop&jo ainu un transporta mezglu iesp&jamo darbibu.

Kravas plismas jauda ir kravas daudzums, kas iziet cauri caur noteiktu
autolinijas Skersgriezumu laika vieniba.

Zinot kravas plismu noteikta posma (parveduma) ir iesp&jams noteikt dota
posma kravu noslodzi.

Kravu noslodze - kravas t daudzums, kas attiecas uz 1 km cela.

lo informaciju izmanto celu noslodzes aprékinos planoSana, satiksmes
organizacija. Informaciju actm redzot jaiegiist ar naturalajiem pé€tijumiem, aptaujam.

Lai nodroSinatu rito$a sastava efektivu izmantoSanu, pastavigi japéta kravu

plismas, kuras mainas Iidz ar raZzoSanas jaudu.

Kravu pliismas uzskaita uzskaites tabulas, no kuram veido epiras, shémas vai

kartogrammas.

180



Lai uzzimétu kravu plismu epiru jazina marSruta shéma, kura jabtt attalumiem
starp kravu nosiitiSanas un sanemsanas punktiem un kravu daudzumam.

Apliikosim konkr&tu piem&ru. Dots marsruts ABCD, kopgjais garums 100 km.

A c
30 20 %—T

Kravu nosuti$anas vietas dotas tabula

Kravu sanemsanas punkti un Q, t
atsanas punkti | B ¢ D Kopa
A X 1 000 5000 2 000 8000
B 1 000 X - 1 000 2 000
C 2 000 2 000 X 2 000 6 000
D 3 000 2 000 1 000 X 6 000
Kopa 6 000 5000 6 000 5000 22 000

Tacu tabula dotie dati, kas parada kravu korespondenci starp kravu nosiitiSanas
un sapemsanas punktiem, nedod priekSstatu par kravu sadalfjumu pa teritoriju un
nepavisam neattaino kravu daudzumu, kas iet caur vienu vai otru punktu cauri tranzita.

Daudz uzskatamaku prieksstatu par kravu kustibas raksturu dod kravu pliismu

epiras (shémas).

uz A 3000t
noC i i:iggg: nODé 4z 52000t
uz C 1000t
uz D 2000 t
uz B 1000 t uz A 1000t
noA —= yzC5000t noB ZZ uz D 1000 t
uz D 2000 t
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Epiru zZimé koordinatas ,krava-attalums” kravu plismu viena virziena atliek
virs abscisu ass, pretgja virziena - zem abscisu ass. Sak ar kravu plismu starp
talakajiem punktiem. (A - D).

Katram kravu veidam vai kravai var pienemt atsevisku apzim&jumu.

Var zimét tikai tas kravu plismas atseviski, kuras savienojamas (var parvadat
viena automobilT).

Ja epiras zZimé, lai raksturotu cela noslogojumu, tad apzim&umus var neizdalit,

bet jazimé visu kravu pliismas.

A-D visvairak noslogotais cela
8000 |z : - posms
i-"?- T i
6000 A 2000 IR
4000 5000
2000 // i LELRLL
u 2000
0 1, km
2000
TITTTTT
4000 2000
TTT |
8000 30 20 50
© DA
@ AD
—_—
800 /
o [ kiegeli
EF——— skembas
100 T T ’

® © ®
@ (O bpa

3.3. att. Kravu plismu epira.
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Katra posma epiras laukums ir kravas apgrozijums tkm $ai posma. Visas epiras
laukums raksturo kravas apgrozijumu marSrutd, kura notiek vai tiek planoti

parvadajumi

P=0Q,-1,+0,-L+..+0, -1 =ZQ_,.-1_,. . tkm

lvid = £ .
0

P&c kravu plismu epiras var noteikt:
1) kravu daudzumu, kas pienak un atiet no katra punkta,
2) tranzita kravu daudzumu katra punkta
3) parvadajumu apjomu un apgrozijumu katra cela posma un marSruta
kopuma
Bez tam kravu plismu epira dod iesp&ju noteikt neracionalus vienadu kravu
parvadajumus pretgja virziena.
Kravu plismu epiras interes€ parvadatajus, zinatniski pétnieciskas
organizacijas, satiksmes organizetajus.
Kravu plismas att€lo arT shému veida uz rajona kartes (3.4. att€ls). Celu starp
korespond&josiem objektiem nosaciti iztaisno shému var atzZimét taisnstiiros, ko veido
no méroga ievilktam vertikalam un horizontalam Ilmijam. Kravu punktus shéma var

sifrét ka uz Saha galdina. Shému var sadalit arT mikrorajonos.

A - kravu veidojosie objekti

B - kravas sanémgji objekti

[IIDID]]] grants
gy dzelzsbetons

E smilts
PR Kegeli

3.4. att. Kravu plasmas shéma.
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Biezi lieto kravu apgrozijumu att€lojumu shému veida (3.5. att€ls). Seviski
uzskatamas tas ir gadijumos, kad objekti ir novietoti uz vienas linijas. Tada gadijuma

kravu plisma no objektiem ir tikai 2 virzienos. Pieméram, Jirmalas pilsétas apgade ar

partikas produktiem:
_—
Sloka Asari Dubulti Majori Dzintari Bulduri Riga
14,8 16,3 20,3 12,7 -
- - 5,8 66,1 79,4
14,8+16,3 31,1420,3-5.8
14,8 31,1 45,6 142,8 79,4
44 4 141,9 65,7 26,8
26,8-1,3+40,2
- 12,3 - 40,2 26,8
44,4 99,8 40,5 1,3 -

3.5. att. Kravu apgrozijuma attélojuma shéma.

Sada sheéma katram objektam (mikrorajonam) iekrautas (skatitaja) un
izkraujamas (saucgja) katra virziena att€lo atseviski.

Galapunktos biis viena virziena izkrausana, otra ieckrausana. Marsruta posmos
kravas apjoms biis summa no visam kravam, kas iet caur o posmu. Pieméram, Riga
parvadajumiem Slokas virziena tiek iekrauts 26,8 t, kas uzradas posma Riga-Bulduri,
talak posma Bulduri-Dzintari biis kravas apjoms 65,7 =26,8 - 1,3 + 40,2.

Saja gadijuma cela posmos paradas kopgjais kravu apjoms, bet nav zinama ta
strukttra.

Kravu plismu attiecibu tieSaja un atpakalvirziena sauc par plismu
nevienmeéribas koeficientu marsruta.

Esosas kravu plusmas noteiktd cela vieta vai korespond€joSos punktos var
noteikt tikai naturalo apsekojumu rezultata.

Kravu pliismas, kuras ienak valst, tiek izvestas no valsts, ka arT iet caur valsti

var noteikt péc muitas dienesta datiem.
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4 Transporta process un rito§a sastava izmantosanas
tehniski ekonomiskie raditaji

4.1 Transporta procesa elementi un parametri

Transporta process - tas ir kravu un pasazieru parvietoSanas process, ieskaitot
visas §im procesam nepiecieSamas sagatavosanas un nobeigSanas operacijas. PEdgjas
mingtajas ietilpst: kravas sagatavoSana parvadasanai, iekrauSana rito$aja sastava,
ekspedicijas operacijas, izkrauSana un nodoSana, rito$a sastava padoSana nakoSajai
iekrausanai.

Transporta procesa rezultata krava vai pasazieri tiek transporteti kaut kada
attaluma /,, jeb rundjot filozofu terminologija - izmaina savu telpisko esamibu.

Kravu parvadasanas procesa rezultats ir noteikta apjoma transporta darbs un
noteikts parvietotas kravas daudzums (4.1. attgls).

Transporta procesa laika tiek veikts darbs P:

P=0Q-[ ,tkm (pas.km),

kur Q - kravas vai pasazieru daudzums, t vai pas.

[, - lietderigais attalums (ar kravu vai pasaZieriem veiktais) attalums, km

P&c tam transporta process cikliski atkartojas. Ka zinam par ciklu vispar sauc
tehnologiski noslégtu operaciju kompleksu.

Transporta ciklu sauc par braucienu. Brauciens ir transporta procesa
pamatelements.

Tatad brauciens ir noslégts transporta cikls, kas sastav no kravas iekrausanas,
parvadasanas (transportéSanas), izkrauSanas un automobila padoSanas nakoSajai

iekrauSanai.
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4.1. att. Transporta process un ta sastavdalas.

L=1[-z+1L,
l, =1, +1,

lb=lbk+l‘np
[
tbk:_b
Vr

Nulles brauciens — nobraukums 1’), ko ritoSais sastavs veic, braucot no
bazesanas vietas ATU (autotransporta uzn€muma) uz pirmo kravu iekrausanas punktu,
un nobraukums 1y>” p&c darba beigsanas atpakal uz savu bazgésanas vietu.

Ritosa sastava dienas nulles nobraukumu (km) aprékina p&c formulas:

Ly=1+1]

Par apgriezienu sauc noslégtu transporta ciklu, kura rezultata ritoSais sastavs
atgriezas izejas punkta (4.2. attels). Apgrieziena var ietilpt viens vai vairaki braucieni.
Ieprieks att€lotaja shéma brauciens vienads ar apgriezienu.

4.2. attela viens apgrieziens satur 3 braucienus.
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1. brauciens

2. brauciens

3. brauciens

4.2. att. Apgrieziena shéma.

Automobilim brauciens parasti javeic pa stingri noteiktu marsrutu.

Par marSrutu sauc stingri noteiktu automobila kustibas celu starp kustibas
sakuma un beigu punktiem.

Par marsrutu sauc arT mérktiecigi izvéletu transportlidzeklu kustibas celu starp
kravu veidojoSiem un patergjosiem punktiem.

Ja kravas automobila Soferiem ir iesp&jas izmainit marSrutu, ja tas neparsniedz
noteikto attalumu, tad marsrutu autobusu Soferiem tas nekadi nav pielaujams.

Pasazieru parvadajumos bez tam lieto jédzienu reiss. Par reisu (tieSo) sauc
autobusa (taksi) nobraukumu pa marSrutu viena virziend no viena galapunkta lidz
otram. Braucienu pret€ja virziena sauc par atpakalreisu. Abus Sos reisus kopa sauc par

apgriezienu.

Apgrieziena laiks 7, sastadas no autobusa reisa sakuma, lidz ta atieSanai

”

nakoSaja reisd no ta pasa punkta. (Apgrieziena laiks 7, ir laiks no autobusa atieSanas

laika no marsruta galapunkta I1dz nakoSajai atieSanai no §1 paSa punkta.)
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4.3. att. Autobusa apgrieziena shéma pilsétas marSruta.
o " ' "
l‘apgr =ttt +1,+1,
t,unt; - laiks tieSaja un atpakalreisa

t ; unt s - dikstave galapunktos

2L
m:Ve' Ve: 2Lm
L+t

b
tapgr

Terminu reiss praksg lieto arT kravu starppilsétu parvadajumos.

Kustibas intervals (I) - laiks jebkura marsSruta punkta starp divu automobilu
kustibu viena virziena.

Kustibas intervals (I) - laiks starp divu viena marsSruta stradajoSu un viena

virziena kustoSu automobilu kustibu jebkura marsruta punkta.

] = Loper . o .
T, min (pie vienmériga sadalijuma)

lper - apgrieziena laiks, min

n - automobilu skaits marSruta

Kustibas biezums (h) - automobilu skaits, kas izbrauc caur jebkuru marSruta

punktu viena virziena laika vieniba.
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Pasazieru parvadajumos kustibas biezumu regulé atkariba no pasazieru pliismas
un autobusu ietilpibas lieluma.

Kustibas bieZums - analogisks intensitatei - pasaZieru parvadajumos var bit
svarigs pasazieriem.

Lieto arT terminu - kustibas blivums.

Ar kustibas blivumu (B) saprot automobilu skaitu uz 1km marsruta. Kustibas

blivumu raksturo ar1 kustibas intervals.

B=n

m

(vidgjais)

t~
3

Vidgjais brauciena attalums (L,) rdda automobila vidéjo nobraukumu viena

brauciena starp iekrauSanas un izkrausanas punktiem:

Vidgjais kravas parvadasanas (transport€Sanas) attalums (L) rada 1t kravas

parvadasanas vidgjo attalumu:

P
kar = E’ km.
Viena brauciena vidgjais attalums (noskréjiens) ar kravu var atskirties no vidgja
kravu parvadasanas attaluma, ko izsauc dazads kravnesibas izmantoSanas koeficients q
parvadajot kravas dazados attalumos.

St atgkiriba ir tada pati ka atskiriba starp statisko un dinamisko vestspgju.

L, _ Y
kar yd.
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4.2 Ritosa sastava izmantosanas tehniski ekonomiskie raditaji

Visus razoSanas procesus, tai skaita transporta procesu, noverté un analiz€ pe&c
noteiktam raditaju vai parametru sist€émam.

Transporta procesu specifika, autotransporta uznémumu (ATU) darba raksturs
ir izveidojusi savdabigu raditaju sist€ému, ar kuriem novérté gan ATU potencialu un ta
izmantoSanu, gan transporta procesa dazadus elementus. Tas viss kopuma ietekmé&
ATU darba rezultatus.

Transporta darba efektivitate atkariga no izmantotd ritosa sastava tipa un
jaudas, parvadajumu rakstura un organizacijas, cela apstakliem.

Lieto sekojosas raditaju grupas:

e rito$a sastava parka sastava un stavokla raditaji;
e ritosa sastava darba laika izmantoSanas raditaji;
e atruma raditaji;

e nobraukums un ta izmantoSanas raditaji;

e vestsp&jas izmatosanas raditaji.

4.2.1 Parvadajumu uznémumu jauda. Autoparks un to raksturojosie
parametri

Katram ATU pieder daudz dazadu tipu un marku automobilu, piekabju un
puspiekabju. To skaits un tipi atkarigi no ATU rakstura, specializacijas, parvadajumu
attalumiem, kravas veidiem u.tml. Kopgjais transportlidzeklu skaits sastada ATU
rito$a sastava parku vai autoparku.

No ritosa sastava skaita, ta tehniska stavokla atkarigs nepiecieSamais degvielas

un rezerves dalu daudzums, ka arT uzn@muma materiali tehniskas bazes vertiba.

Ritosa sastava skaitliskais raksturojums raksturo $adi raditaji:
1) Ritosa sastava saraksts jeb inventara skaits ( 4, ) — ATU bilancé uznemto

un gramatvedibas uzskait€ iegramatoto automobilu, piekabju, puspiekabju
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skaits neatkarigi no to paSreizgjas atrasanas vietas (komand&juma, servisa
uzpémuma vai citur).

2) Tehniska kartiba esosie automobili (4, ), visi automobili, kurus var
ekspluatét uz linijas, kuri ir pilniga tehniska kartiba un jebkura momenta ir
gatavi izbraukSanai uz linijas. Tehniska kartiba esoSie automobili var
atrasties ekspluatacija (uz linijas) vai dikstave.

3) Automobili ekspluatacija (A4,) — dotaja diena uz linijas izbraukuso
automobilu skaits (neatkarigi no atraSanas ilguma wuz Iinijas).
Automobilus, kuriem mainas vai darba dienas sakuma veica tehnisko
apkopi vai remontu un kas p&c tam izbrauca uz linijas, ka arT automobilus,
kuri no Ilinijjas kadu iemeslu d€] atgriezas priekslaicigi, skaita pie
ekspluatacija esoSiem automobiliem.

4) Remonta eso$o automobilu skaits (A4,) - visi automobili, kuri nav
tehniska kartiba vai ar1 atrodas tehniskaja apkop€ uznémuma vismaz pilnu
dienu.

5) Dikstavé eso$o automobilu skaits (A4,) - tehniska kartiba esosie
automobili, kuri dazadu iemeslu dél neizmanto (nav vaditaju, degvielas,
kravas, brivdienas u.c.). Ja dikstavé atrodas automobilis, kur§ nav tehniska
kartiba un tam dotaja momenta neizpilda remonta darbus, to ieskaita, ka

automobili remonta.

Tatad attiecigaja diena TU saraksta automobilu skaits ir:

A =A4,+A4 +A4,.

S vienadojuma sastavdalu lielums var mainities, kaut gan summa paliek
nemainiga. Ja piemeram, kada laika perioda palielinas dikstaves vai remonta eso$o
automobilu skaits, tad attiecigi samazinas ekspluatacija esoSo automobilu skaits.

Planojama vai atskaites perioda rito§a sastava vienibu skaits uznémuma var
izmainities: dalu rito$a sastava vienibu noraksta vai pardod, autoparku papildina ar

jaunam ritosa sastava vienibam, izmainas ritoSa sastava skaitliska raksturojuma un
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kravnesibas raditaji, tad€] autoparka ritosa sastava skaitlisko raksturojumu mérktiecigi
izteikt ,,autodienas” vai autotonnu dienas, kas attiecigi ir rito$a sastava vienibu skaita
un kalendara dienu skaita vai ritos$a sastava vienibu skaita, kalendara dienu skaita un
attieciga tipa rito$a sastava vienibas kravnesibas reizindjums. Ar autodienu saprot
kalendara dienu neatkarigi no ta, cik ilgu laiku (dazas stundas, divas vai trTs mainas)
automobilis nostradaja uz linijas vai atradas remonta.

Tapéc ieprieksgjais vienadojums noteiktam laika periodam bis sekojoss:
AD = AD,+ AD, + AD,

kur  AD, - autodienas saimnieciba (jeb saraksta autodienas);
AD = A -D,,, kur D,, -kalendaro dienu skaits analiz&jama perioda;
AD, - autodienas ekspluatacija;
AD, - autodienas remonta;

AD, - autodienas dikstaves.

Ritosa sastava skaits ATU nav nemainigs. Tapéc, sastadot razoSanas planus un
planojot citus raditajus, nosaka automobilu saraksta gada vid€jo skaitu. Tas ir vidgji
svertais automobilu skaits gada vai arT cita perioda, ievérojot automobilu sanemSanas

un norakstiSanas terminus:

, Ay =4,) D, + 4D, + 4D,
Vs D b

N

kur A, - automobilu saraksta vidgjais skaits
AgS - gada sakuma uzn@muma bilancg esosais automobilu skaits;
A, - norakstito vai citadi no bilances nonpemto automobilu skaits;

AD ; - sanemto automobilu dienas;
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AD, - norakstito automobilu dienas;

D, - dienu skaits parskata perioda.

Kravas automobili raksturojas ar to galveno darbaspgjas raditaju - vestsp&ju.

Vestsp&ju nosaka izgatavotajripnica. Ta izsaka maksimalo kravas daudzumu,
kuru vienlaicigi parvest ar automobili.

Vestspégjas lielums atkarigs no automobilu agregatu stipribas, motora jaudas un
pielaujamas slodzes uz cela virsmu. Dazadu automobilu un piekabju vestspgja svarstas
plasas robezas - no 0,3 1idz 200 t. Tap&c kravas automobilu autoparkus raksturo ar visa
ritosa sastava kopg€jo vestsp&ju, ka ar autoparka vidgjo vestsp&ju.

Autoparka kop€ja vestsp€ja ir visu ritosa sastava vienibu vestsp&ju summas un

raksturo TU parveSanas sp&ju. Kop&jo vestsp&ju sauc ar1 par ATU statisko jaudu:

qs :ZAsi q;
i=1

kur g5 - ATU kopgja vestspgja (t);

q; - i-tas markas automobila vestspgja (t).

Raksturigs ATU raditajs ir autoparka vidgja vestspgja:

ZAsi g,
q, =+

Zn: Asi
i=1

Autoparka vidgja vestspgja raksturo, ar kadas jaudas raZoSanas lidzekliem
apgadats attiecigais ATU. Visas valsts autoparka vidgja vestsp&ja nepartraukti pieaug,
jo palielinas lielas vestspgjas automobilu Tpatsvars. Arl visas automobilu ripnicas
palielina bazes modelu vestsp&ju.

Autobusu parkos analogiski aprékina autobusu vid€jo pasazierietilpibu.
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Precizakos aprékinos pédgja laika lieto jédzienu "autotonnu diena", attiecigi
ekspluatacija, remonta un saimnieciba.

Autotonnu dienas ekspluatacija (ATD, ) nosaka sadi:

ATD, = ZH:ADei g,

i1
kur  AD,, - ekspluatacija esoo i-to marku autodienas;

q; - ekspluatacija esoSo i-tas markas automobilu vestsp&ja (t).

Autotonnu diena ekspluatacija ieverte ne tikai ekspluatacija atrodoSos

automobilu skaitu, bet arT to parvadasanas sp&ju.

Ritosa sastava tehniskas gatavibas koeficients

Ritosa sastava tehniskais stavoklis ir svarigs faktors, no kura atkariga
parvadajumu pasiitijuma izpildiSana, ka arT satiksmes drosiba. Tapéc ritosa sastava
stavoklim piegriez lielu veéribu, to nepartraukti uzskaita un kontrole. Viens no
visparpienemtajiem autoparka tehniska stavokla raditajiem ir tehniskas gatavibas
koeficients.

Tehniskas gatavibas koeficients rada, kada autoparka dala atrodas darbspg&jiga
stavokli vai varbiitibu biit darbspgjiga stavokli, ja koeficientu aprékina planojamam

periodam.

Tehniskas gatavibas koeficientu ( &,) laika posmam aprékina p&c formulas:

AD
@G =0

Tehniskas gatavibas koeficientu iespaido daudzi faktori, no kuriem galvenie ir
sekojosi:
e ATU materiali tehniskas bazes stavoklis (nodroSinatiba ar raZoSanas

iekartam, telpam posteniem),
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o tehnisko apkopju un remontu darba organizacija,

e ritosa sastava vecums un nobraukums no ekspluatacijas sakuma,

e rito$a sastava ekspluatacijas apstakli (pilséta, magistralie celi, meza celi,
lauki); ja ekspluatacijas apstakli ir slikti, automobilu agregatu nodiluma
intensitate laika vieniba ir liela, ta rezultata tehnisko iedarbju
nepiecieSamiba ir biezaka;

e ritoSa sastava ekspluatacijas intensitate; ja ta ir liela, tehnisko iedarbju
nepiecieSamiba ir bieza; lai Sados apstaklos panaktu augstu tehnisko
gatavibu, jabilit pietickoSai materiali tehniskajai bazei un racionalai
raZo$anas organizacijai.

Labakajos uzp€mumos tehniskas gatavibas koeficients sasniedz 0,85-0,9.

Tomér ir uznémumi, kur tas ir tikai 0,4-0,6.

Ritosa sastava izlaides koeficients uz linijas

Darbspgjiga stavokll esosa ritosa sastava parvadasanas sp&jas ne vienmer tie
pilnigi izmantotas. Dazadu iemeslu dél biezi tehniska kartiba esosi automobili atrodas
dikstave.

Autoparka dalu, kas veic parvadajumus uz linijas, raksturo ar izlaides
koeficientu uz linijas (). So koeficientu visam autoparkam vai ta noteiktai dalai
(kolonnai, brigadei) laika perioda aprékina sekojosi:

AD

e

T AD, -

27

Tehniskas gatavibas un izlaides koeficientu skaitlisko vertibu sakaribu izsaka

nevienadiba:

a, =,

Ja visi tehniska kartiba esoSie automobili tiek izmantoti, tad @; = ,. Bet $adi

gadijumi ir reti, parasti kravas autoparkos izlaides koeficients uz linijas ir ievérojami
zemaks par tehniskas gatavibas koeficientu un ta skaitliska veértiba ir tikai 0,5 - 0,65.

Iemesli ir sekojosi:
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¢ nenokomplektétiba ar automobilu vaditaju kadriem,
e pé&dgja laika biezi vérojamas dikstaves kravu tritkuma del,
e darba rezims.
Kravas autoparki parasti strada piecu darba dienu rezima nedéla. Saja gadijuma,

pat nostradajot visas darba dienas uz linijas, izlaides koeficients neparsniedz 0,7.

4.2.2 Autoparka darba laiks, ta sastavdalas un raksturojosie parametri.

Darba dienas automobilis zinamu laiku atrodas norikojuma, t.i. izpilda
parvadajumus uz Iinijas. Automobila darba reZimam janodroSina automobila vaditaja
darba laika pilniga nodro$inatiba, ka arl nedrikst rasties regularu virsstundu darba

nepiecieSamiba.
Par automobila darba laiku norikojuma (T,) sauc laiku no briza, kad

automobilis izbrauc no ATU lidz bridim, kad tas atgriezas ATU péc parvadajumu
uzdevumu izpildes, neieskaitot automobila vaditaja pusdienas un atpiitas laiku.

Norikojuma laiks sastav no 2 dalam:
I,=T,+1,,
kur 7 - kustiba pavaditais laiks;

T}, - laiks kravu iekrau$anas un izkrausanas operacija veik3anai..

Ja norikojuma laika ir dikstaves tehnisku iemeslu dél, tad to fikse atseviski.

Tada gadijuma:
T =T +T,+T,

kur T}, - laiks dikstavés tehnisku iemeslu dél;
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Ja automobilu izmantoSanu apmaksa pec laika tarifiem, tad svarigi noteikt
nullbrauciena pavadito laiku, jo to automobila izmantotajs apmaksa atseviski. Tada

gadijuma:
I,=T,+T,
kur 7, - marSruta pavaditais laiks;

T,, - nullbrauciena pavaditais laiks.

Nullbrauciena pavadito laiku nosaka $adi:

kur L, - nullbrauciena garums;

V,, - normativais tehniskais atrums (30 km/h)

Automobi]u aktivo izmantosanu raksturo darba laika izmantoSanas koeficients:

ad:F.

n

Automobi]u darba rezZimu raksturo vid&jais norikojuma atrasanas laiks:

' i AH@i
_ =l

Zn: ADei
i=1

kur  AH, -i-tas markas automobilu ekspluaticija pavaditas stundas;

T

n

AD,, - i-tas markas automobilu dienas ekspluatacija
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Kravas automobili vidgji norikojuma atrodas 8,5-9,5 h, taksometri un autobusi -

13-14 h.

4.2.3 Autotransporta lietotie atrumu raditaji, to bitiba
un iespaidojosie faktori

Kustibas atrums ir viens no svarigakajiem integralajiem autotransporta darba
raditajiem un atspogulo transporta procesa organizacijas kvalitati un ta efektivitati.
Automobila razigums Kkustibas laika ir tie$i proporcionals kustibas atrumam (sk.

4.4, att.):
We=q-7V,
kur W, - automobila razigums kustiba, tkm/h;

V, - automobila tehniskais atrums, km/h.

V, km/h

W, tkm/h

4.4. att. Kustibas atruma un raZiguma sakariba.

Tas nozimég, ka, ja automobila konstrukcija un cela apstakli atlauj kustibu ar
divreiz lielakiem atrumiem, tad ari raZigums ieaug divas reizes. Noteikt kravas apjomu
var parvest ar divreiz mazaku automobilu skaitu. Autotransporta ekspluatacija izmanto

galvenokart sekojoSus atruma raditajus: tehniskais, ekspluatacijas un satiksmes atrumi.

Tehniskais atrums (V) raksturo vidéjo automobila kustibas atrumu noteikta

marsruta noteikta laika perioda. To nosaka sekojosi:

198



kur L - nobraukums laika T, , km;

T, - kustibas laiks, h.

Kustibas laika tiek ieskaititas ari dazadas Tslaicigas kustibas aiztures, kuras

rodas ieverojot satiksmes noteikumu prasibas (apstaSanas krustojumos, pirms gajéju

parejam un dzelzcelu parbrauktuvém), ka arT transporta Iidzeklu savstarpgjas

iedarbibas rezultata transporta plisma.

Tehnisko atrumu ietekmé daudzi faktori. Ka galvenais jaatzime:

automobila maksimalais konstruktivais atrums (marSrutos, kur to var
realiz&t cela apstaklu un satiksmes noteikumu prasibas del),

automobila dinamiskas 1pasibas (ietekme ir neliela)

kravas raksturs un daudzums (bistamas, virsgabarita u.c.)

transporta pliismas parametri (intensitate, blivums, sastavs),

automobila vaditaja pieredze un kvalifikacija,

cela apstakli (galvenais faktors) - geometriskie parametri, segas tips un

stavoklis, krustojumu biezums u.c.

Katram mars$rutam raksturigs konkréts optimalais tehniskais atrums, ar kuru

automobilis strada razigi un kustiba ir droSa. Tapéc tehniskais atrums ir marSruta

raksturotajs. Tehnisko atrumu normeé ka uz arpilsétas celiem, ta ar1 pilsétu teritorija.

Atruma normé$anai un kustibas racionalu reZzimu noteik$anai ir butiska nozime

ritosa sastava darba organiz&Sana un planosana.

Ekspluatacijas atrums

Tas ir nosacits atrums, ar ko raksturo transporta procesa efektivitati.

Ekspluatacijas atrumu (¥, ) nosaka ka vidgjo norikojuma atrasanas laika:
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e b
Tn
kur L, - automobila nobraukums norikojuma atra$anas laika, km;

T, - automobila norikojuma laiks, h.

Ekspluatacijas atrumu var noteikt atseviSkam automobilim, bet nedaudz
nozimigaka ir ta vertiba pa atseviskiem parvadajumu veidiem vai visam autoparkam.

Ekspluatacijas atruma skaitliska vertiba ir zemaka par tehniska atruma veértibu ,
jo norikojuma laika automobilis vienmer zinamu laiku atrodas dikstaves. Bet dikstavju
Ipatsvara lielums savukart atkarigs no iekrauSanas-izkrausanas darbu organizacijas un
parvadajumu attaluma.

Ekspluatacijas atrums ir lielaks pasazieru transporta, kura darba nav tik lielu
dikstavju. dazi autori ekspluatacijas atruma vieta lieto terminu ,,komercatrums”.

Ar minétajiem atruma raditajiem raksturo automobilu ekspluatacijas intensitati

uz linijas.

Satiksmes atrums
Satiksmes atrumu galvenokart lieto autobusu satiksmé. tas raksturo vidgjo

atrumu, ar kadu autobuss parvietojas marsruta:

N

V:L_m
T, >

kur L, - mar$ruta garums, km;

T, - kustibas laiks marsruta, ieskaitot Tslaicigas apsta$anas marsruta pieturas

(neieskaitot dikstaves gala punktos), h.

Sis atrums raksturo ari satiksmes organizaciju un ir svarigs pasazieriem, jo

nosaka vinu atrasanas laiku cela.
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JaatzZimég, ka ekspluatacijas un tehniska atruma attieciba ari raksturo darba laika

izmantoSanas koeficientu

4.2.4 TransportésSanas procesa elementi, to raksturojosie raditaji

Ritosa sastava nobraukums un ta izmantoSanas raditaji

Noteikta laika posma ritoSais sastavs veic zinamu attalumu, kuru sauc par
nobraukumu. Parvadajumus automobili veic pa noteiktiem celiem starp kravu
iekrauanas un izkrausanas punktiem. So noteikto kustibas celu sauc par marsrutu.

Transporta process ir ciklveida process. Noslégtu transporta ciklu sauc par braucienu.

Brauciena ietilpst kravas iekrau$anas laiks (7, ) punkta A, nobraukums ar kravu

[, starp punktiem A un B, kravas izkrau$anas laiks Z,,, punkta B un A, lai ickrautu

jaunu kravas daudzumu (4.5. attgls).

4.5. att. Brauciena shéma.

Brauciena automobilis veic nobraukumu /,

l,=1_+1

Parasti /,, =/,, bet var bit ari braucieni, kuros /,, )/, vai pat [, = 0. Pedgjie

gadijumi ir daudz racionalaki. tadus braucienus jamekI€ un tos sauc par marsrutizaciju
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jeb braucienu optimizaciju. /, = Oautobusu marsrutos (parasti). Viena brauciena

patérétais laiks ir

t, =1+t +t

izkr -
Mainas laika parasti automobilis veic nevis vienu, bet gan z braucienus. Tatad

mainas laika mar$ruta nobraukums L, :

L =1z,

m

Kopgjais mainas nobraukums ar kravu

L,

”

= lkr "Z.
Lietderigo darbu automobilis veic tikai tad, ja tas parvada kravas. Tapec
nobraukuma ar kravu ipatsvaram kop&ja nobraukuma ir liela nozime. So faktoru

raksturo ar nobraukuma izmantosanas koeficientu 3.

Vienam braucienam nobraukuma izmantoSanas koeficientu S, aprékina:

A
B, = lk
b
Mainai So koeficientu nosaka
p= i = —Lkl‘
L Ly+L, -

Nobraukuma izmantoSanas koeficientu ietekm& daudzi faktori. Galvenie no
tiem ir sekojosi:
e kravu plismu virzieni; tie ar biit tikai viena virziena vai arl pretgjos
virzienos, kas dod iesp&ju izmantot rito$o sastavu pilnigi. Sados marsrutos
B, =1. Marsrutizéjot parvadajumus, jacensas veidot marsrutus ar
minimalu nobraukumu bez kravas;

e kravu plismu piem&rotiba parvesanai ar vienu un to pasu automobili;

202



e ritosa sastava un kravu atbilstiba;
e transporta uzpémumu un kravu punktu savstarp&jais geografiskais
novietojums; ja tas ir neizdevigs, tad palielinas nullnobraukumu ipatsvars.

Jaatzime, ka nobraukuma izmantoSanas koeficientu iespaido arT tadi faktori,
starp kuriem griti saskatit sakaribu. Ta pieméram, pasazieru parvadajumos ar
taksometriem p&c parvadajumu tarifu paaugstinaSanas ieveérojami kritas nobraukuma
izmantoSanas koeficients.

Kravu parvadajumos nobraukuma izmantoSanas koeficients atrodas robezas
0,4-0,65. Lai palielinatu $o koeficientu tiek veidotas uznémumu filiales citos regionos,
pilsétas un valstis, kuras organizes kravu arT atpakalcelam.

Ievérojami augstaks nobraukuma izmantoSana koeficients ir pasazieru
parvadajumos ar autobusiem, kur tas sasniedz 0,9-0,95, jo tukSgaita ir tikai
nullnobraukums. Augsts tas ir ar taksometru parvadajumos - 0,7-0,85. Pie kam jo
lielaks iedzivotaju skaits, kur strada taksometrs, jo augstaks ir nobraukuma
izmantoSanas koeficients. Jaatzimé ari, ka taksometru parkos taksometru vaditaji tiek
ievérojami materiali stimuléti paaugstinat So koeficientu.

Nullnobraukuma Tpatsvaru raksturo ar nullnobraukuma koeficientu @

T=—
L

Nullnobraukuma koeficients parasti ir robezas 0,1-0,2. Galvenie ietekm&joSie
faktori:

e TU un kravas punktu savstarp&jais novietojums;

e TU jauda; jo lielaks autoparks , jo vairak klientu plasaka teritorija. Lai
noverstu So faktoru vai ritosa sastava stavvietas kravu punktu vai marsruta
gala punktos.

Nullnobraukuma lielums raksturo ATU novietojuma racionalumu un klientu

pareizu piesaisti.
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4.2.5 Transporta lidzek|u vestspéjas un pasazierietilpibas raditaji

Katram automobilim izgatavotajripnicas noteiktd vestsp&ja ir nemainiga visa
automobila ekspluatacijas laika (g =const). Tom@r automobili faktiski iekrautas
kravas daudzums ne vienmér sakrit ar automobila vestsp&ju, daudzos gadijumos tas ir
ievérojami mazaks.

Galvenie iemesli Seit ir $adi:

e parvadajot gabalkravas ne vienmér iesp&jams tiesi saskanot kravas masu
ar automobila vestspgju;

e daudzam kravam (mineralvate, porolons, plastmasas izstradajumi, siens
u.c.) ir Joti maza tilpummasa;

e dazam kravam ir sarezgita konfiguracija, liela gabaritizmé&ru atSkiriba utt.

Automobilu (piekabju) vestsp&jas izmantoSanas pakapi raksturo ar statisko un
dinamisko vestsp&jas izmantoSanas koeficientiem.

Statiskais vestspéjas izmantoSanas koeficients (y) ir faktiski ar automobili

parvestas kravas daudzuma tonnas attieciba pret automobila vestsp&ju

V==
q

b

kur Q- viena brauciena faktiski parvestas kravas daudzums, t;

q - automobila (piekabes) vestspgja, t.

So koeficientu vienam automobilim mainas darbam nosaka p&c formulas

2.0

m >

q-z

kur ZQ - mainas laika parvestas kravas daudzums, t;

Z - braucienu skaits maina.
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Ja koeficientu nosaka automobilu grupai, brigadei vai autoparkam, tad attiecina
visu $o automobi]u parvestas kravas daudzumu pret to kopgjo vestsp&ju un braucienu
skaitu.

Statiskais vestspgjas izmantoSanas koeficients nedod atbildi uz jautajumu, cik
ilgu laiku automobilis stradaja ar $adu slodzi (y). Tap&c plasakas analiz€s nosaka
dinamisko vestspéjas izmantosanas koeficientu (y,). Sis koeficients ir faktiski izpildita
kravas apgrozijuma attieciba pret iespgjamo kravas apgrozijumu, ja automobila

vestspé&ja tiktu izmantota pilnigi

Va=

V|~

kur P - faktiski izpilditais kravu apgrozijums, tkm;
P, - iespgjamais (nominalais) kravas apgrozijums, tkm.
Vienam braucienam statiskais un dinamiskais vestsp&jas izmantoS$anas

koeficienti ir vienadi

lk'Q
l,-q

V= YVa=

B

Q
q

Tie ir vienadi ar gadijuma, ja visos braucienos parvestas kravas daudzums ir

vienads un braucieni ir vienados attalumos. Citos gadijumos to vertibas ir dazadas.

Autovilciena vestspéjas izmantosanas koeficientu aprékina sekojosi.
0, +0
_ =a P
r= :
q,+4,
kur O, - kravas daudzums automobili, t;
0, - kravas daudzums piekabg (piekabgs), t;

q, - automobila vestspgja, t.

q , - piekabes vestspgja, t.
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Ja automobilt un piekab€ parved dazadas kravas, tad vestsp&jas izmantoSanas
koeficientu aprékina automobilim un piekabei atseviski, bet autovilcienam nosaka

vidgji sverto koeficientu

9. Ve %4, 7,
V= ,
g, *4,

kur 7, - automobila vestspgjas izmantosanas koeficients;

7 » - piekabes vestsp&jas izmantoSanas koeficients;

Vestspgjas izmantoSanas koeficienta palielinaSana dod iesp&u palielinat
automobila darba razigumu un pazeminat parvadajumu pasizmaksu. Tapec visu valstu
autoparku sastava arvien lielaku Tpatsvaru ienem specializétie automobili, kuru
pielietosana dod iesp&ju pilnigi izmantot to vestsp&ju ar tadam kravam, kuras parvadat
ar universalo rito$o sastavu nav efektivi vai ir neiesp&jami. Kravu parvadajumu apjoms
ir galvenais ATU izpildita darba apjoma raditajs. Parvadato kravu struktiira péc klasem
dazados ATU ir daza un ta nav nemainiga ar1 viena un taja pasa uznémuma. Sakara ar
to arT patéréta darba daudzums uz vienu parvesto tonnu ir loti atskirigs un dazadu ATU

darba salidzinajums p&c parvesto fizisko tonnu apjoma nav objektivs.

Autobusu pasazierietilpibas izmantoSanas raditaji
Analogiski ka kravu automobiliem, autobusiem aprékina statisko un dinamisko
pasazierietilpibas izmantoSanas koeficientus.
Statisko koeficientu nosaka ka attiecibu starp pasazieru skaitu autobusa un ta

nominalo pasaZzierietilpibu.

N

7=ﬁ,

kur N -pasazieru skaits autobusa;

M - autobusa nominala pasazierietilpiba.
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Dinamisko pasazierietilpibas izmantoSanas koeficientu nosaka ka attiecibu starp
faktiski izpildito pasazieru apgrozijumu un nominalo pasazieru apgrozijumu, kadu

vargtu sasniegt pie nominalas ietilpibas

Va=

S|

kur P - faktiskais pasaZieru apgrozijums, pkm;

P - nominalais pasaZieru apgrozijums, pkm vai vietu km.

Paaugstinoties autobusu komfortabilitates Itmenim un lidz ar to pieaugot
parvadajumu izmaksam, autobusu parki ir ieintereséti pilnigak noslogot autobusus.
Savukart pasazieriem &rtak braukt, ja autobuss nav pilnigi noslogots vai katra
gadijuma nav parpildits. Seit rodas zinama pretruna, nemot V&rd nemainigos
parvadajumu tarifus un uznémumu darbu briva tirgus apstak]os.

Pilsétu marsrutos regulari kursé daudz lielas ietilpibas autobusi, kuri nodrosina
lielu parvadasanas apjomu realizaciju. So piedavato pasaZieru apgrozijumu sauc par

pakalpojuma potencialu un to nosaka vietu kilometros.
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5 Kravu iekrausanas un izkrausanas darbi

5.1 Kravu iekrausanas un izkrausanas darbu visparéjie principi

Kravu iekrauSanas un izkrauSanas darbi ir transporta procesa sastavelements.
Kravu iekrauSanas un izkrausanas darbu organizésana liela méra ietekmé ari kravu
parvadajumu organizg€Sanu, jo laika patérin$ kravu iekrausanai ritoSaja sastdva un
izkrausanai no ta jutami ietekme ritosa sastava darba razigumu.

Visplasak ir izplatita darbu organizacijas forma, kuru izmantojot kravu
krauSanas mehanismi un kraveji ir piesaistiti vienam noteiktam kravu krauSanas
punktam. Sada gadfjuma ir iesp&jams specializét kravu krausanas mehanismus,
pielagojot tos kravu krauSanas specifiskajam 1patnibam, noteiktam, krausanas darbu
operacijam. Specializ€jas arT apkalpojoSais personals tadgjadi celot darba razigumu
kravu krausanas darbos. Praktiski par kravu iekrauSanas darbiem ritos$aja sastava ir
atbildigs kravu nosiititajs, bet par kravu izkrauSanas darbiem — kravu sanémgjs.
Pagaidam $ada kravu krausanas darbu organizatoriska forma ir domingjosa kravu
parvadasana ar autotransporta rito$o sastavu.

Tacu $ada darba organizacijas forma ir izdeviga tikai tad, ja kravu iekrauSanas
un izkrauSanas punktos var nodro$inat stabilu, nemainigu, ritmiskam, nepartrauktam
kravu krauSanas darbam nepiecieSamu kravu apjomu, jo pret§ja gadijuma netiek
noslogoti kravu krausanas mehanismi un apkalpojosais personals, kas tos apkalpo.

Ja kada objekta kravu krauSanas darbu apjoms ir neliels, tad ir ekonomiski
izdevigi organizet vienlaicigu kravu krausanas mehanismu, kravgju un ritosa sastava
ierasanos. Sadu kravu krausanas darbu organizacijas formu lieto, ja ir japarved mazas
kravu partijas, tirdzniecibas kravas, ka ari specifiskas kravas — smagsvara un
lielgabarita kravas. Sados gadijumos rodas nepieciesamiba péc specidlam kravu
krauSanas organizacijam, kuras apkalpotu visus kravu iekrauSanas un izkrausanas

darbus kada noteikta rajona.

Pec rupigas darba apstaklu analizes un attiecigiem tehniski ekonomiskiem

aprékiniem izvelas kravu iekrausanas un izkrauSanas darbu organiz&Sanas formu.
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Kravu iekrauSanas darbos ietilpst ieprieks$€ja nostitamo kravu sagatavoSana
(irdinasana, svérSana, taroSana, mark&Sana utt.) rito$a sastdva manevréSana kravu
iekrausanas punkta, kravu parvietosana no glabasanas vietas uz ritoSo sastavu, kravu
novieto$ana uz platformas, nostiprinasana, nosegSana un dokumentu noformésana.

Kravu izkrausanas darbos ietilpst ritosa sastava manevréSana kravu izkrausanas
punktos, kravu atbrivoSana no parseguma un nostiprindjuma, to parvesana,
parskaitiSana vai nocelSana no rito$a sastava, novietoSana glabasanas vieta un
dokumentu noformésana.

Kravu krausanas darbos mingtas operacijas ir jauzskata ka piemérs, jo atkariba
no kravu veida un krausanas darbu organiz€Sanas formas var izmainities $o operaciju
seciba un saturs.

Kravu iekrauSanas un izkrauSanas laiks sastav no laika, kada ritoSais sastavs
tiek piekrauts un izkrauts, gaidiSanas laika krauSanas darbu uzsaksSanai (piemeram,
rindas kartiba), ritosa sastava manevréSanas laika kravu iekrausanas un izkrausanas
punktos un dokumentu noformésanas laika.

Atkariba no kravu krausanas darbu izpildes veida, ritosa sastava kravnesibas un
kravas veida kravu iekrausanas un izkrausanas laiku normé un iedala pamatlaika un
papildlaika.

Pamatlaiks ir laiks, kads nepiecieSams ritoSa sastava piekrausanai vai
izkrauSanai, ja visi kravu krausanas darbi ir pilnigi mehanizeti. Transporta izmantotajs
So laiku speciali neapmaksa, arT Soferim par to speciali netieck maksats, jo samaksa ir
ietverta tarifu likme&s par kravu parvadasanu.

Papildlaiks ir laika norma, kas ir lielaka par pamatlaiku un kas paredzgta ritosa
sastava piekrauSanai vai izkrauSanai, ja viens vai abi krausanas darbi nav mehanizgti,
ka ari tad, ja krava ir speciali japarsver, japarSkiro un jaanaliz€, piepemot to
parvadasanai vai nododot sanémé&jam.

Virsnormativais jeb dikstaves laiks tiek skaitits tad, ja ritoSais sastavs kravu
iekrausanas vai izkrauSanas punkta, kur kravu krauSanas darbi ir mehanizgti, atrodas
ilgak par pamatlaiku, ka ari tad, ja kravu krausanas darbi nav pilnigi mehanizgti, bet

ritoSais sastavs $aja punkta atrodas ilgak par papildlaiku.
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5.2 Kravu krausanas punkti

Kravu iekrauSanas vai izkrau$anas punkti var biit pastavigi, un 1slaicigi.

Pastavigajos kravu iekrauSanas vai izkrausanas punktos kravu krausanas darbi
notiek ilga laika posma. Pastavigos kravu iekrauSanas vai izkrauSanas punktus veido
pie ripnieciskas razoSanas uzp€mumiem, vairumtirdzniecibas bazém, elevatoriem,
dzelzcelu mezglu stacijas utt.

Islaicigi kravu iekrau$anas vai izkrauSanas punkti tick izmantoti ar intervaliem
vai arT kada noteikta sezonas laika, piemé&ram, pie nelieliem celtniecibas objektiem,
graudu kaltém, mineralméslu noliktavam lauksaimniecibas uzp€mumos.

Kravu iekrausanas un izkrausanas punktos ir jaiekarto kravu uzglabasanas
noliktavas, rito$a sastava manevréSanas laukumi, kravu iekrauSanai vai izkrauSanai
nepiecieSamie krausanas un transport€Sanas mehanismi un ierices, kravu svérSanas un
mérisanas iekartas, kravu celSanas un transportéSanas mehanismu un iericu, ka ari
taras remonta paligcehi, sadzives telpas un pievedceli, kuri jauztur laba kartiba.

Kravu iekrausanas un izkrauSanas punktu teritorijai jabut ar cietu segumu, kuru
neboja mainigi klimatiskie apstakli. Sliezu celu un autotransporta pliismu krustoSanas
vietas ir jaapgada ar droSu un redzamu signalizaciju. Tumsa diennakts laika kravu
iekrausanas un izkrauSanas punktu teritorija ir jaapgaismo.

Kravu iekrausanas un izkrausanas punktu teritorija ir jaizvieto nepiecieSamas
transporta pliismu regul&josas cela zZimes un transporta plismu sh&mas, kuras norada
atlautos kustibas virzienus. Transporta lidzeklu kustiba kravu iekrauSanas un
izkrausanas punktos ir jaorganizg ta, lai transporta pliismas p&c iesp&jas nekrustotos un
péc sava virziena nebiitu pretgjas.

Kravu iekrausanas un izkrauSanas punktos var biit iekartotas viena vai vairakas
kravu krauSanas darba vietas, kuras sauc par kravu iekrausanas vai izkrauSanas
posteniem. Atkariba no kravu iekrauSanas vai izkrauSanas postenu izvietojuma kravu
krauSanas punktos ir iesp&jamas $adas krauSanas darbu organizatoriskas shémas:

1) taisnplismas (5.1. att. a), kad ritosa sastava vienibas novietojas cita aiz
citas. Saja gadfjuma krausanas darbus izpilda no sanu bortu puses,

neizraisot rito$a sastdva papildu manevréSanu. Attalums starp

210



automobiliem ir jaizvélas ta, lai ritoSais sastavs varétu no postena izbraukt

vai postent iebraukt bez papildu manevrésanas.

L L L el L Ll P L s
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5.1. att. Kravu krauSanas darbu organizacijas shémas:
a — taisnpliismas; b — strupcelu; ¢ — sliplenka;

Ly¢- frontes garums (m); L — automobila garums (m); b; — attalums starp automobiliem (m).

2)

3)

Taisnplismas postenu izvietojuma priekSrociba ir ritosa sastava e&rta
apkalposana, bet par trilkumu uzskata garo darba fronti, kas aiznem lielu
platibu.

strupcelu (5.1. att. b), kad ritosa sastdva vienibas novietojas cita citai
paraléli un kravu krauSanas darbus izpilda no kravas platformas pakalgja
borta puses. Attalumu b; izv€las tik lielu, lai kravu krauSanas laika
krausanas mehanismi vai krava nevarétu saskarties, tadgjadi radot

bistamas situacijas.

Strupcelu postenu izvietojums ieveérojami saisina darba frontes garumu,
lauj ekonomiski izmantot kravu iekrauSanas vai izkrauSanas punkta
teritoriju, bet apgriitina ritoSa sastava apkalpoSanu, seviski, ja tam ir
piekabes, jo tad ir sarezgitaka rito$a sastava manevrésana.

sliplenka (5.1. att. c), kad rito$a sastava vienibas attieciba pret kravu
krausanas darba fronti novietojas slipi. Sads rito3a sastava novietojums ir

izdevigs, ja kravu krauSanas darbos tiek izmantoti mazas rnehanizacijas
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lidzekli un elektrokari. Kravu krauSanas darbus var veikt gan no sanu
borta, gan arT no pakal&ja borta puses.

IzvEloties kravu iekrausanas vai izkrauSanas postenu izvietojuma sheému,
jaizverté noliktavu izvietojums kravu punktd, iesp&jamas transporta
plismas, iesp&jamais rito$a sastdva tips, kravu krauSanas darbu

mehanizacijas iesp&jas utt.

5.3 Kravu iekrausanas un izkrauSanas masinas un mehanismi

Autotransporta parvadajamo kravu iekrauSanai un izkrauSanai izmantojamo
mastnu un mehanismu nomenklatiira ir seviski plasa. Lai iepazitos ar §o masSmu un
mehanismu tehniski ekonomisko raksturojumu un izmantoSanas iesp&jam, tad tas ir
jaklasifice péc tehniskam un ekspluatativam ipatnibam. Klasificgjot péc tehniskam
Ipatnibam, ir vieglak iepazities ar §o maSinu un mehanismu konstruktivo izveidojumu,
bet, klasificgjot pec ekspluatativam Ipatnibam, ir iesp&ams pareizi novertet kravu
iekrauSanas un izkrau$anas masinu un mehanismu ekonomisko efektivitati un
izveleties pareizu krausanas darbu mehanizacijas shemu.

Pec tehniskam Ipatnibam visas kravu krauSanas maSinas iedala divas
pamatgrupas:

® masinas ar nepartrauktu darba organu kustibu, t.i., masinas, kuru darba
organs kravu satverSanai un atbrivoSanai nav jaaptur, piem&ram, lentes,
plaksniSu un skrapju transportieros, daudzkausu iekravéjos, pneimatiskas
un hidrauliskas darbibas iekartas;

e masinas ar partrauktu darba organa kustibu, t.i., ciklisku kustibu,
piem@ram, celtnautomobilos, autokrav&jos un elektrokravgjos, celtnos,

telferos, mehaniskas lapstas (5.2. attels).
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5.2. att. KrauSanas masinas ar partrauktu organu kustibu.

Klasificgjot pec ekspluatativam Ipatnibam, visas kravu krauSanas masinas un
mehanismus var iedalit atkariba no parkraujamo kravu grupas, kravas parvietoSanas
virziena un $§o masinu un mehanismu parvietoSanas iespg&jam.

Atkariba no parkraujamo kravu grupas kravu krauSanas masinas iedala

e maSinas gabalkravam —  celtpautomobilos, autokravéjos un
elektrokravgjos, telferos utt.;

e masinas beramkravam — ekskavatoros, vienkausa un daudzkausu
kravgjos, pneimatiskas kravu krauSanas iekartas utt.;

e universalajas masinas, kuras lieto gan gabalkravu, gan beramo kravu
krau$ana. STm maginam tikai nomaina kravu satvérgjierici - daksas, sanu

piespied&ju, kausu, greiferi utt.

Atkariba no parkraujamo kravu parvietoSanas virziena kravu krau$anas masinas

un mehanismus iedala:
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e masinas un mehanismos horizontalai kravu parvietoSanai — mehaniskas

lapstas, rullisu celos, transportieros utt.;

e masinds un mehanismos vertikalai kravu parvietoSanai — bunkuros,
elevatoros;
e maSinas un mehanismos slipai kravu parvietoSanai — transportieros,

daudzkausu kravgjos, automobilu sagazgjos;
e kombinéta virziena ma$inas un mehanismos, kurus visplasak izmanto

dazados celtnos, autokravéjos un elektrokravéjos un celtpautomobilos.

P&c kravu krau§anas masinu un mehanismu parvietoSanas sp&jam tos klasifice:

e staciondros mehdanismos un stacionaras masinds, kas novietoti nekustigi
vai ar ierobezotu apkalpojamo zonu, pieméram, tilta un buka celtnos,
bunkuros, torna celtnos;

e parvietojamos mehanismos un parvietojamas masinds, kas apgadati ar
individualu gaitas iekartu, biezi vien ar iekSdedzes motoriem un pieder
pasgajéju masinu kategorijai, pieméram, celtnautomobilos, autokravejos,

cukurbiesu kravejos.

Gan stacionaras, gan parvietojamas kravu krauSanas masinas un mehanismus
iedala:

e universalas masSinas un mehdanismos, kurus izmanto dazadu kravu
krausanai, ko panak, nomainot kravu satvergjierici; tos lieto gabalkravu,
smagsvara un lielgabarita kravu, beramkravu krausanai utt.;

o specialas masinds un mehanismos, kuri pielagoti tikai noteiktas kategorijas
kravas krauSanai, pieméram, graudu krav€jos, cukurbiesu kravgjos, pie
tam pneimatiskas kravu parkrausanas iekartas lieto tikai puteklainu kravu
parkrau$anai.

Kravu iekrausanas un izkrauSanas darbi zinama meéra ir saistiti ar kravas
parvietoSanu no tas glabasanas vietas Iidz transporta lidzeklim — un otradi.
Autotransporta tapat ka citos transporta veidos kravu krauSanas darbi ir mehanizgti vai

automatizeti, tacu bieZzi mazu kravas partiju un seviski tirdzniecibas kravu
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parvadajumos tiek izmantots cilvéka roku darbs, kuru censas atvieglot, izmantojot
dazadas vienkarsas ierices un mehanismus (5.3. att.).

Transportieri ir nepartrauktas darbibas kravu parvietoSanas un krauSanas
mehanismi, kurus lieto beramkravu un gabalkravu parvietosanai horizontala plakng vai
neliela pacéluma. Atkariba no darba organa izveidojuma transportierus iedala lentes,

plaksnisu, skrapju, kausinu un citu veidu transportieros.

5.3. att. Ierices kravu parvietoSanas atvieglo$anai:
a — svira ar rulliSiem; b — rokas ratini; ¢ — rulliSu transportieris.
Lentes transportierus (5.4. att.) lieto beramkravu parvietoSanai, iekrausanai
transporta lidzeklos un izkrausanai no tiem. Lietojot lentes transportierus, jazina kravu

dabiskas slidésanas lenkis, jo atkariba no ta nosaka transportiera pacéluma lenki.

5.4. att. Lentes transportieris.
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Dazu kravu slidésanas lenki doti 5.1. tabula.

Dazu kravu slidesanas lenki

Krava Sl?dééanas Krava Sl?dééanas
lenkis (grados) lenkis (grados)
Grants 40 Izdedzi 35
Kviesi, rudzi 25 Kiudra 32
Akmenogles 30 Cements 30
Bietes 20 Kartupeli 15

PlaksniSu transportierus (5.5. att.) arT lieto beramkravu un neliela izméra

gabalkravu parvietos$anai.

Skrapju transportieri (5.6. att.) parvieto kravu pa tekni. Kravas parvietoSanas

5.5. att. PlaksniSu transportieris.

216

pac€luma lenkis ir lielaks par lentes un plaksnisu transportieru pacéluma lenki.




5.6. att. Skrapju transportieri.

Kausinu transportierus lieto beramkravu parvietoSanai vertikala un horizontala
virziena. Kausinu iztukSoSanas vietu var iestatit ar attiecigu atturi.

Iekarinatos transportierus (5.7. att.) izveido un lieto noliktavas dazadu gabalkravu
parvietoSanai mainiga virziena (pa €jam) un mainiga augstuma (starp stdviem), ko saméra

griiti veikt ar citiem ieprieks apliikoto veidu transportieriem.

5.7. att. Iekarinatie transportieri.

Elevatori ir transportieru paveids, ar kuriem beramkravas vai neliela izméra

gabalkravas var parvietot vertikala vai gandriz vertikala virziena.
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Gliemeztransportierus lieto graudu parvietosanai no kombainu bunkuriem
ritoSaja sastava, kalt€s, dzirnavas (ieb&rSanai maisos), spEkbaribas iekrauSanai
transporta lidzeklos un maisos, parvietoSanai lopu novietnés, mineralmeslu un citu

beramkravu krauSanai.

5.8. att. GliemeZtransportieri.

Bunkuri (5.9. att.) ir paSiztukSojoSas tvertnes, pielagotas valgjas birstoSas
kravas (graudu, mineralméslu, keramzita utt.) uzkrasanai, sadaliSanai un Tslaicigai
uzglabasanai, tos izmanto ar1 ka birstosu kravu transporta starpposmu tilpnes.

Bunkurus piepilda no augsSas ar dazadiem transportieriem. Bunkurus izgatavo
no koka, metala vai dzelzsbetona. Tie var biit parvietojami un stacionari. Bunkuru
sanu sienu slipums ta saaurinataja dala ir 5... 10° lielaks par kravas slidéSanas lenki.

Bunkura aizvaru konstruktivais izveidojums atkariba no bunkura uzglabajamas
kravas un bunkura iztukSoSanas Tpatnibam var biit loti dazads. Aizvaru darbinaSanai

var izmantot elektrisku, hidraulisku, pneimatisku, mehanisku vai rokas piedzinu.
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5.9. att. Bunkuri beramkravu glabasanai un iepildiSanai ritoSaja sastava.

Celtni ir stacionaras kravu iekrausanas un izkrauSanas iekartas. Tos mont€ gan
atklatos laukumos, gan slégtas telpas (rtipnicu cehos, noliktavas).

Tilta celtnus (5.10. att.) visbiezak monte slégtas telpas, kur gridas laukums
aiznemts ar tehnologisko iekartu, sagatavém, kravu utt. Tilta celtnu raksturiga iezime
ir ta, ka to sliezu cel$ ir novietots virs zemes ITmena uz specialam kolonnam vai
estakadém. Tilta celtnu celtsp&ja ir lidz 1000 kN un lielaka (100 tf un lielaka).

Pastatnu celtni (5.11. att.) parasti tiek mont&ti atklatos laukumos, t. i., dazados
kravu parkrausanas punktos, dzelzcela stacijas, kokmaterialu apstrades punktos u.c.
Pastatnu celtniem sliezu cel§ novietots zemes (gridas) Itmeni. Pastatnu celtpiem,
kuriem ir elektrotelferis, celtsp&ja ir 1idz 5 kN (5 tf), bet ar kravas celSanas ratiniem
apgadato pastatnu celtnu celtsp€ja ir [idz 500 kN (50 tf).

Torna celtnus (5.12. att.) galvenokart lieto celtniecibas un montazas darbos, bet
portalceltni (5.13. att.) tiek izmantoti jiiras ostas un upju piestatn€s kravu krauSanas
darbu mehanizacijai jiiras un upju transporta. Portalceltniem salidzinajuma ar torpa

celtniem ir plasakas manevrésanas sp&jas un lielaka celtspgja.
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5.10. att. Tilta celtni.

5.11. att. Pastatnu celtnis.
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5.12. att. Tor

5.13. att. Portalceltnis.
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Konsolceltnus (5.14. att.) lieto dazadu, ne seviski smagu kravu celSanai, lai
atvieglotu to novietoSanu uz kravas transporta iericém (rulliSu cela), ka ari kravas
iekrausanu un izkrausanu no autotransporta ritosa sastava. Konsolceltnus var izveidot

gan atklatos laukumos, gan arT slégtas telpas.

5.14. att. Konsolceltnis.

Mehaniskas lapstas sekmigi izmanto dazadu birstoSu kravu (graudu,
kombingtas lopbaribas) izkrausanai, ja $adu kravu izkrauSanas punktos kaut kadu
apsvérumu d&| nevar izveidot autosagazgjus vai ir ierobezota pasizgazgju automobilu
izmantoSana. Ka redzams att€la, birstoSo kravu izkrauj uz transportiera lentes, tadejadi

aiztransport&jot to uz attiecigo glabasanas vietu (apcirkni, bunkuru) noliktava.

Autosagaz€jus sekmigi. izmanto dazadu birstoSu kravu izkrauSanas no borta
automobiliem darbu mehanizacijai. Automobila sagazuma lenka robezas ir 30... 40°.
Mobilos autosagaz€jus var montét uz elektrokraveja, autokravéja vai traktora

bazes, tie automobili sagaz Skérsvirziena.
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Stacionaros autosk&rssagazgjus sekmigi izmanto autovilcienu izkrausanai, bet
garensagazgjus (5.15. att) sekmigi izmanto individualo automobilu izkrauSanai. Ir
izveidotas arT tadas autogarensagazgju konstrukcijas, kuras var izmantot autovilcienu

izkrau$anai.

5.15. att. Autosagazgji.

Autokravgjus izmanto kravu krausanai un transporteSanai galvenokart atklatos
laukumos, jo tiem uzstadits iekSdedzes motors. Autokravejs ir universala kravu
krausanas masina, jo tas darba organi ir mainami (5.16. att.), pielagojami visdazadako

kravu satverSanai un transport€Sanai kravu krausanas punktu teritorija.

Elektrokravejus izmanto galvenokart sl€gtas telpas, jo tie strada bez troksna un
darbibas laika neizdala kaitigas gazes. Tomér uz akumulatoru baterijam negativi
iedarbojas parslodzes, tas ir jutigas pret triecieniem, smagas un dargas.

Ar1 elektrokravejiem darba organi ir mainami (5.17. att.), kas lauj tos izmantot

dazadu kravu krauSanai un transport€Sanai. Elektrokravgjiem ir loti labas

223



manevrésanas spgjas, tie kravu var ievest un novietot tiesi automobila kravas platforma

vai dzelzcela vagona, ka ar1 no turienes kravu panemt un izvest.

5.16. att. Autokravéeji:
a — kauss; b — sanu satvergjs; ¢ — papira rullu satvérgjs ar pagrieSanas funkciju;
d — rot&josa mucu satversanas ierice; e — atkritumu konteineru satvergjs; f — ierice lielu gabaritu
kravu satverSanai ar lielu satverSanas laukumu; g — rullu transport€Sanas stienis; h — darba
platforma; i — pacel$anas krans.

5.17. att. Elektrokravéji: a — ar dak$am; b — ar apalkravu satvergju.
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Nepartrauktas darbibas mobilas kravu iekrauSanas masinas (5.18. att.) izmanto
birstosu kravu (graudu, mineralméslu, sniega utt.) krauSanai no kaudzém transporta
lidzeklos vai kravas parkrausanai no, dzelzcela platformas automobilos vai traktoru
piekabgs.

Mobilo iekrav&ju monte uz pasgaj€jas Sasijas, tam ir, divi patstavigi organi —
barotajs ar lapstu un grabjosam kepam vai gliemeZtransportiera veida barotajs un
skrapju transportieris kravas parvietoSanai. Skrapju transportiera pac€luma lenki var

mainit.

5.18. att. Nepartrauktas darbibas mobilais kravu iekravéejs.

Ekskavatorus ari izmanto ka kravu iekrauSanas masinas, seviski efektivi tas ir
tajos gadijumos, ja kravu iekrausanas darbi ir saskanoti ar zemes rakSanas darbiem
celtnieciba, vai arT dazadu derigo izraktenu atsegto atradnu apgiiSana.

Ekskavatorus var klasificét

1) p&c darba organu tipa — ekskavatoros ar tieSo l1apstu (5.19. att. a), kuru
izmanto kravas nemsSanai, kas atrodas augstak par ekskavatora
parvietosanas celu; ekskavatoros ar atgriezenisko lapstu (5.19. att. b), kuru
izmanto tranSeju rakSanai un kravas nemsSanai, kas atrodas zemak par

ekskavatora parvietoSanas celu; ekskavatoros ar draglainu (5.19. att. ¢),
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kurus izmanto rakSanai zem ekskavatora atbalsta Itmena un ja iekrausana
jaizdara liela radiusa (purvainos apvidos); ekskavatoros ar greiferkausu
(5.19. att. d), kurus izmanto sagatavotas, krautnés sakrautas kravas (smilts,
kiidras) iegrabsanai un iekrausanai transporta Iidzeklos;

2) péc dzinekla konstruktiva izveidojuma — ritenu, kapurk&zu un solojosos
ekskavatoros;

3) péc energijas avota — ekskavatoros ar iekSdedzes motoriem,

elektromotoriem un dizelelektriskajos ekskavatoros.

5.19. att. Ekskavatoru Kklasifikacija péc darba organu tipa:
a — ar tieSo lapstu; b — ar atgriezenisko lapstu; ¢ — ar draglainu; d — ar greiferkausu.

Ja kraujamas kravas apjomi ir nelieli, lietderigi izmantot uz traktora «Belarus»

bazes montétos ekskavatorus, kuru kausa tilpums ir lidz 0,8 m’.

Celtpautomobilis ir mobila gabalkravu vai konteineros un paket€s tarétas

beramas un sikas gabalkravas krauSanas masina. Celtnautomobilus izmanto kravu

krausanas punktos, kuros ir neregulara kravu pliisma, ka art tad, ja kravu krausanai ir

epizodisks raksturs. Specialas konstrukcijas celtpautomobilu celtsp&ja parsniedz 1000

kN (100 tf). Atkariba no celtna konstrukcijas, kas uzstadita uz automobila Sasijas,

iz8kir celtnus ar mehanisko, hidraulisko un elektrisko piedzinu.

Celtpautomobiliem ir saméra liels izlices sniegums, tapéc ir iesp&jams

mehanizét kravu izkrausanu no dzelzcela platformam, konteineru krausanu, ka ari

izmantot tos celtnieciba.
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Paskravgji automobili ir apgadati ar kravu celSanas iekartam, kuras stacionari
uzstaditas uz automobiliem. Dazadas konstrukcijas konsolceltpus var izmantot
konteineru, bivmaterialu, malkas krausanai (5.20. att. a).

Konteineru iekrausanai un izkrauSanai &rti izmantot portalceltnus ar celtsp&ju
12,5... 50 kN (1,25... 5 tf).

Dazadu gabalkravu (mébelu, mucu, miizikas instrumentu) iekrausanai
automobilos izmanto kravas pacelSanas bortu (5.20. att. c¢). Bortu celSanas laika

horizontala stavokli notur Sarnirveida paralelograma mehanisms.

5.20. att. Paskravéji automobili:
a — ar konsolceltni; b — ar portalceltni; ¢ — ar kravas tilpnes pakalgjo bortu.
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5.4 Satverejierices

Kravu satvergjierices ir neatnemama kravu celSanas, iekrauSanas un izkrausanas

mehanismu un masinu sastavdala. Tam jaatbilst celamas kravas Tpasibam un formai,

jagaranteé kravas nebojasana satverSanas momenta, jaatbilst ari darba drosibas

prasibam, jabiit ar minimalu masu un vienkar§am ekspluatacija.

a)

b)

d)

Kravu satvergj ierices klasifice:

atkariba no parvietojamas kravas — beramkravam, gabalkravam un gara izméra
kravam;

atkariba no piedzinas — ar bezpiedzinas aizkeri; ar aizkeri, kuru darbina
papildu energijas avoti (hidrauliskie, elektriskie utt.);

atkariba no darba mehanizacijas pakapes — ar rokam aizkabinamas un
atkabinamas kravu satvergj ieric€s; mehaniskas satvergj ieric€s, kuras vada
c€lgjmasinas operators; pusautomatiskas (pickabinasana vai atkabinasana
automatiska) un automatiskas kravu satvér&jiericés, kuras darbojas bez kravu
c€lgjmasinu operatora lidzdalibas;

atkariba no kravu satvergj ierices un kravu c€lgéjmehanisma vai c€leéjmasinas
savstarpgjas sakabes — kravu satvergj ieric€s, kuras piekabinamas kravu
c€lgjmehanisma vai c€lgjmasinas kasim, un kravu satvergjieric€s, kuru
savienoSanai ar c€lgjmehanismu vai masinu ir jaizgatavo specialas paligierices
vai jaizmaina kravu c€léjmehanisma vai c€lgjmasinas konstrukcijas.

Viena no vienkarsakajam bezpiedzinas kravu satvergj-iericém ir Stropes (5.21.

att.), kuras var tiesi piekabinat pie kravu c€lgjmasinas kasa.

5.21. att. Stropes:
a — cilpveida; b — ar kasiem; ¢ — daudzgalu ar kasiem.
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Samera plasi lieto ari spilu (zoklu) tipa kravu satvergjierices (5.22. att.), kuru
darbibas pamata ir divplecu sviras princips. Kravas celSanas momenta spiles
automatiski saklaujas, krava tiek saturéta berzes sp€ku del. Sviru galu uzlikas var
mainit, tadgjadi ar vienam spilém ir iesp&jams satvert dazadas formas un izméru

celamas kravas.

5.22. att. Spilu tipa satvereji:
a — apalam kravam; b — kantainam kravam.

Dazadu gabaritu gabalkravu cel$anai ir nepiecieSamas piekares (pakares) (5.23.
att.), ar kuram var satvert vienu lielaku gabalkravas vienibu vai uz tam novietot
vairakas mazaku izm@ru gabalkravas vienibas, tad€jadi palielinot vienlaicigi celamas
kravas kop€jo masu. Piekares (pakares) var biit koka vai metala gridinas, tikli ar

savelkamu cilpu, ka arT kasu piekares, dakSveida piekares utt.

5.23. att. Pakares:
a — daksveida; b — kantainam gablakravam; ¢ — traversa.
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Biezu metala lokSpu satverSanai lieto divkulacinu un ekscentriskas
satvergjierices, bet planam skarda loksném — vakuumierices (5.24. att.). Pedgjas
sekmigi lieto tad, kad jacel katra skarda loksne atseviski, pie tam loksnes masa
nedrikst bt lielaka par 100 kg. Vakuumierice sastav no automatiskas darbibas gaisa
cilindra 1, kura ievietots virzulis ar varstiem un gumijotiem piesiicekniem 2. CelSanas

momenta cilindra rodas retinajums, ta rezultata piesiicekni notur celamo skarda loksni.

5.24. att. Satveraji:
a — divkulacinu; b — vakuuma; 1 — gaisa cilindrs; 2 — piesticekni.

Mehaniskas kravu satvergjierices parasti ir pielagotas vienam noteiktam kravas
veidam un tiek darbinatas no kopg€ja vai uz kravu satvérgjierices speciali uzstadita
energijas avota. Mehaniskas kravu satvérgjierices parasti ir mainamas, pieméram,
konteineri, kokmateriali un citas specifiskas gabalkravas satveérgjierices, greiferkausi,
elektromagnéti, daudzzoklu greiferi.

Strauji paplasSinoties konteineru parvadajumiem, pedeja laika sak plasi lietot
mehaniski darbinamas konteineru satveérgjierices, tadgjadi likvidgjot konteineru
Stropétaju profesiju. 5.25. att€la a var apliikot vid&jas ietilpibas konteineru mehanisko
satvergjierici, bet 5.25. attéla b — lieltonnazas konteineru satver&jierici, kuru biezi
vien veido teleskopisku, tadejadi pielagojot dazada garuma konteineru satversanai.

Konteineru mehaniskas satvergjierices ir apgadatas ar specialam centréSanas
vadiklam, ar kuram panak precizu satvergjierices fiksaciju uz konteinera.

Elektromagnétus (5.26. att.) lieto dazadu feromagnétisku kravu celSanai.
Ripnieciski tiek razoti apalie elektromagnéti un taisnstiira formas elektromagnéti.

Elektromagnétu iekar cg€lgjmasinas kasi, ta spoli baro 220 V lidz-spriegums, kuru
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elektromagnétam pievada pa lokanu kabeli. Garu feromagnétisku kravu celSanai

vienlaikus izmanto divus vai vairakus elektromagn&tus, tos attiecigi ickarot traversa.

5.25. att. Automatiskie konteineru satvereji.

5.26. att. Kravu pacel§anas elektromagnéts:
1 un 3 — elektromagnéta poli; 2 — nemagnétiska paplaksne; 4 — hermétisks apvalks;
5 — elektromagnéta spole; 6 — t€rauda korpuss.

Ar elektromagnétu vienlaikus satveramo kravu formas un geometriskie izméri
ir dazadi. Kravu satverSana ir atkariga no feromagnétiskas kravas temperatiiras

(elektromagn@ta sakarSanas).

gabalkravas, piem&ram, melno metalu liznus, ir iespg€jama dazu metala gabalu
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priekslaiciga atkriSana, ka ar1 visas kravas kriSana elektroapgades traucg&jumu
gadijumos.

Greiferus atkariba no to konstruktiva izveidojuma lieto visdazadako
beramkravu, ka ari dazadu liela izm&ra gabalkravu satverSanai. Divdaligos
greiferkausus var lietot dazadu beramkravu (mineralmeslu, grants, akmenoglu u. c.)
satverSanai, bet daudzzoklu greiferkausus var lietot gan beramkravu (pakaisu kiidras),
gan ar1 gabalkravu (metalliznu) satverSanai.

Atkariba no greifera Zoklu aizvérSanas mehanisma tos iedala vienas, divu un
Cetrtrosu greiferos un motorgreiferos, kuriem greifera zoklus darbina ar elektrisku,
hidraulisku vai elektrohidraulisku piedzinu.

Divu troSu greiferkausa uzbiives un darbibas principu var izprast, aplikojot
5.27. attelu.

Atkariba no konstruktiva izveidojuma un uzdevuma greiferkausu tilpuma

robezas ir 0,5 ... 2,5 m®, masa — 150... 2800 kg.
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5.27. att. Divu troSu greiferkausa darbiba.

Lai satvertu un parvietotu dazadas nemagnétiskas plakSnveida kravas vienibas
(stiklu, finieri, kokskiedras un citas plaksnes), lieto vakuuma satvergjiekartas.
Smagu gabalkravu (betona, akmenu, koka un citu platgu), ka arT daZos

gadijumos kastu satversanai lieto vairakus piesiiceknus, kurus iekar traversa.
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Kravu iekrauSanas un izkrauSanas darbu automatizacija ir svarigs
priek$nosacijums rito3a sastava darba raziguma kapinasanai. So jautajumu sekmigi var
risinat, lietojot automatiskas darbibas kravu satvergjierices. Lietojot Sadas ierices,
atbrivojas darbaspéks kravu iekrauSanas un izkrauSanas punktos, jo nav vajadzigi
Stropétaji.

Automatiskas darbibas kravu satvergj ieri¢u izmantoSanas trikums ir So iericu
specifika — tas griti veidot universalas, piemérot dazadu izméru un formas
gabalkravas vienibu satverSanai. Tad€] automatiskas darbibas kravu satvergjierices tiek
konstrugtas un izgatavotas, speciali tas pielagojot katram celamas gabalkravas veidam,

ieverojot satveramas gabalkravas formu, izmérus un masu.

5.5 Ekonomiskais novértéjums

Kravas krausanas darbu paSizmaksa, t. i., izdevumi krauSanas darbiem,
attiecinati uz 1 parkrautas kravas tonnu, ir svarigs kravu krausanas punktu darba
raksturotajs. Ekonomiskai analizei un uzskaitei &rtak izmantot tonnoperacijas
pasizmaksu, t. i., vienas kravas tonnas iekrausanas vai izkrausanas pasizmaksu.

Ja kravu krausanas darbi nav mehaniz&ti, tonnoperacijas pasizmaksa veidojas
no sadiem elementiem: no pamata un papildu darba algas stradniekiem (ar
pieskaitfjumiem), no pieskaitamiem izdevumiem un no izdevumiem krausanas darbos
izmantojama inventara nodiluma kompensacijai.

Ja kravu krausanas darbi ir mehanizgti, tad vienas tonnoperacijas pasizmaksu
veido $adi elementi:

o stradnieku darba alga (pamata un papildu) ar pieskaitijumiem;

e kravu krauSanas masinu amortizacijas izdevumi;

o izdevumi degvielai vai elektroenergijai;

e izdevumi ziezvielam. un pargjiem ekspluatacijas materialiem;

e izdevumi tehniskajam apkopém un tekoSajiem remontiem;

e pieskaitamie izdevumi;

e pargjie izdevumi (c€lgjmasinu transportéSanai, uzstadiSanai, krausSanas

punktu aprikoSanai).
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Kravas krausanas darbu mehanizacijas ekonomisko nozimi p&c vienkar§otam
metodém var uzzinat, nosakot nemehanizéta roku darba samazinajumu, tie$as vai
pielidzinatas krausanas darbu izmaksas un nosakot krau$anas masinu un mehanismu
iegadei izlietoto kapitalieguldijumu atmaksasanas laiku.

Lai kravu krausanas darbos nebilitu ritosa sastava dikstaves, jaizvélas
visefektivakais kravu krauSanas masinu vai mehanismu tips, kuru darba razigums
atbilst veicama krausanas darba apjomam.

Kravu krau$anas maStas un mehanismi japielago dota veida kravai, tiem jabiit
ar augstu lietderibas koeficientu, jabit ekonomiskiem.

Ja kravu krauSanas masinas vai mehanisms ir jaizmanto plasa front€, var lietot
mobilas kravu krausanas masinas.

IzvEloties kravu krauSanas masinu vai mehanismu tipu, aprékinot to
nepiecieSamo skaitu, janem véra krausanas masinu vai mehanismu tehniska un
ekspluatativa darba razigums.

Kravu krauSanas mehanismu un masinu tehnisko darba raZigumu izsaka ar
viena nepartraukta darba stunda parkrautas kravas daudzumu (t, m’, gab.), ja ievérots
nosacijums, ka kravu krausanas masinas vai mehanisma celtsp&ja tiek izmantota
pilnigi, kravu krauSanas darbu organizéSana ir pareiza, krauSanas masinas vai
mehanismus apkalpo pieredzes bagats un iestradajies apkalpojoSais personals.
Tehniskais darba razigums raksturo kravu krausanas masinas vai mehanisma tehniskas
iespgjas, to ieraksta masinas vai mehanisma pase.

Kravu krau$anas masinu vai mehanismu ekspluatacijas darba razigumu izsaka
ar viena stunda konkr&tos apstaklos parkrautas kravas daudzumu, ja ieverots
nosacijums, ka kravu krauSanas darbi ir pareizi organiz&ti. Ekspluatacijas darba
razigums vienmer ir zemaks neka $o masinu vai mehanismu tehniskais darba razigums

un atkarigs no dazadiem konkrétiem darba apstakliem.
Kravu krau$anas masinas vai mehanisma diennakts izstradi O, (t) var noteikt

ar formulu

an :ththy
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kur ¢ - kravu krausanas masinas vai mehanisma darbinasanas laiks diennaktt (h);

K - kravu krau$anas masinas vai mehanisma izmanto$anas koeficients;

q, - kravu krausanas masinas vai mehanisma tehniskais darba razigums (t/h).

Kravu krau$anas mas$inu vai mehanismu skaitu A, , kads nepiecieSams dota

kravas apjoma parkrausanai, var aprékinat péc formulas

wr D, xQ, D,xtxKxgq,’

kur O, -iekraujamas vai izkraujamas kravas daudzums gada (t);

D,, - darba dienu skaits gada.

Lai kravu krauSanas ma$inu un mehanismu izmantoSana bitu maksimali
efektiva, jaizstrada to darbu grafiks, kura uzskatami biitu attelota veicamo operaciju

seciba un to veiksanai noteiktas laika patérina normas.
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6 Ritosa sastava kustibas organizésSana

6.1 Kustibas marsruti

Marsruts - transporta noteikts kustibas cel$ starp iekrauSanas un izkrauSanas
punktiem.

Attalumu starp marsruta galapunktiem sauc par marSruta garumu.

Marsrutus izstrada atbilstosi sekojosam prasibam:

1) kustibas (autocelu virzienu) atbilstiba kravu pliismas virzienam,

2) minimali pret&jie un atkartotie parvadajumi,

3) parvadajamo kravu atbilstiba (savietojamiba), t.i. iesp&ja parvadat kravas
kopa vai atpakalbrauciena ar vienu un to pasu rito$o sastavu,

4) kustiba pa 1sako attalumu, pa celiem ar koplietoSanas cieto segumu un
mazako kustibas intensitati.

5) maksimalais kustibas atrums

6) maksimalais darba raZigums un minimala paSizmaksa, laba kustibas
dros$iba;

7) @érta kontrole un vadiba, minimali nullbraucieni.
Marsruti dalas svarstveida un lokveida marsrutos.

Par svarstveida sauc marSrutu, kura ritoSais sastavs virzas pie visiem

iekrausanas un izkrauSanas punktiem pa vienu celu tieSaja un atpakalvirziena.

Svarstveida marsruti var bt vairaku veidu:

1) ar atpakalbraucienu ar kravu (viss nobraukums ir ar kravu)

(T T T T T
Ao< »oB
(T T T T T
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Nobraukuma izmanto$anas koeficients marsruta S, =1.0

Zm:Zkr; 10:0

[,, - brauciens ar kravu
[, - mar$ruta garums

[, - nullbrauciens

Viena apgrieziena ir divi braucieni

2) ar atpakalbraucienu bez kravas

l,, - brauciens ar kravu
[, - tuksbrauciens

[, - nullbrauciens

3) ar dal&ji izmantotu atpakalbraucienu

lkr
A »oB
. L
1.0> 4, >0.5 [, >1
lir
Ao< C< »oB
1.0>4,>0.5
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Kads darba razigums dazados marsrutos?

Atpakalnobraukums bez kravas, protams, ir ar mazaku darba raZzigumu. Tomér
biezi tadi tiek organizeti galvenokart, ja kravu plismas abos virzienos nav vienadas,
pieméram, A ir liels riipniecibas centrs (Riga), bet B ievérojami mazaks (Balvi). Biezi
krava atpakalvirziena ir, bet td prasa specializ€tu ritoSo sastavu - cisternas,

refreziratorus, vienasu piekabes utt.

Svarstveida marsruti ir visvienkar$akie, tajos parasti ir tikai 2 korespondgjosie
punkti.
Svarstveida marSrutu pamatiezime ir parasti automobila kravnesibas

izmantoSanas koeficienta y nemainigums visa marsruta.

Par lokveida sauc marSrutu, kura ritoSais sastavs virzas pa noslégtu kontiiru -
secigi apmekle iekrauSanas - izkrauSanas punktus virzoties pa noslégtu konttiru un

marsruta sakumpunkts ir arT galapunkts.

.......... 1
15 ¢

B,>0.5 [ =L+L+L+..0

Kustibas organizacija pa lokveida marSrutiem daudz efektivak lauj izmantot
noskr&jienu un paaugstinat automobila izstradi. Lokveida marSrutu organizéSanas

lietderigums ir atkarigs no kravas korespondences esamibu punktos, caur kuriem iet
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marSruts un attalums starp Siem punktiem, ka ar1 no kravas rakstura un kravas plismas

lieluma, steidzamibas un piegades partiju licluma, rito$a sastava tipa u.c.

Lokveida marsrutu iezimes:
e ickrauSanas un izkrauSanas punktu skaits >2

e  ynepastavigums marSruta.

Praksé lokveida marSruta trajektorija neblit nav lidziga lokam, bet var biit

jebkuras konfiguracijas, jo to nosaka celu tiklu izvietojums.

Lokveida marsrutiem var biit vairaki paveidi:
1) marSruts ar automobila pakapenisku piekrausanu (kravas savakSanas
marSruts, savacoSais marsruts), kura automobilis virzas tikai pa kravas
iekrausanas punktiem, pakapeniski tie piekrauts un aizved kravu uz vienu

noteiktu izkrausanas punktu.

ATU

Izvadasana

avakSana

Marsruta ar pakapenisku kravas iekrausanu ir daudz kravas nosiititaju un

viens sanémg;js.
Sadi marSruti ir visai izplatiti - piem@ram - piena transports no
individualajiem piegadatajiem, taras savakSana, pasta savakSana no

pastkastém, atkritumu savak$ana no konteineriem u.c.
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2)

3)

marsruts ar kravas pakapenisku izkrauSanu (izvadaSanu, sadaloSais
marsruts), kura piekrauts automobilis virzas gar izkrauSanas punktiem un

pakapeniski tiek izkrauts.

Abos $ajos gadijumos viena apgrieziena ietilpst tika viens brauciens.

Sis marsruta veids ari ir visai izplatits: maizes izveSanas no maizes
ceptuvém uz veikaliem, zales uz aptiekam, tirdzniecibas kravu izveSana no
centralajam noliktavam wuz vairakiem objektiem, pasta sttfjumu
izvadasana, preses izvadaSana pa kioskiem u.c.

marSruti ar vienlaicigu kravas izkrau$anu un otras iekrausanu.

Ar1 sadi marsruti tiek lietoti saméra biezi, piem&ram, alus izveSana —

iekraujot arT tuk$as pudeles, gazes balonu nomaina

Kombin&tie marsSruti ir rito$a sastava dazadu kustibas marSrutu apvienojums

(kombinacija), kad viena apgrieziena laika dala braucienu var tikt veikti péc

svarstveida marSruta shémas, bet dala — p&c lokveida marSruta shémas.

Braucienu skaitu kombin&to marsrutu atseviskos posmos nosaka p&c kravu

plismu lieluma $ajos posmos.
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Lai atbildétu uz jautajumu par kombin€ta marSruta pielietoSanas nepiecieSamibu,
jasalidzina automobila razigums atseviskos marsrutos.

Agrak tika izdalits v@l viens marSruta paveids — radialie marSruti, ar kuriem
saprot svarstveida marSrutus, ja katrs nakoSais brauciens ir uz citu objektu, bet
iekrauSanas vai izkrausanas punkts ir viens un tas pats.

Sada veida marsrutus organizé tados gadijumos, kad kravu pliismas ievérojami

lielas un nav lietderigi veidot lokveida marSrutus.

Racionalu marSrutu izvelei ir milziga tautsaimnieciska nozime. Praktiski pie
praksé sastopamajiem kravu nosiititaju un sap@mé&ju daudzumiem iesp&jams

miljardiem marSrutu variantu.

Pieméram, ja ir:
1 nosiititajs — 1 kravas sanémgéjs — iesp&jams 1 marSruta variants.
2 nosititaji — 2 kravas san€mgji — iesp&jami 6 marsruta varianti.
3 nosiititaji — 3 kravas sanéméji — iesp&jami 90 marsruta varianti.
4 nosititaji — 4 kravas sanemgji — iesp&jami 6256 marsruta varianti.

eyt s . — . 9 v . .
5 nosiittaji — 8 kravas sanémeéji — iesp&jami 10” marsruta varianti.

Marsrutu veidi magistralajos kravu parvadajumos
Par magistralajiem kravu parvadajumiem autotransporta piepemts uzskatit
kravu parvadajumus lielos attalumos, pieméram, starpvalstu vai starptautiskos kravu
parvadajumus. Magistralajos kravu parvadajumos marSrutu garumi sasniedz vairakus
tukstoSus kilometru.
Magistralajos kravu parvadajumos var tikt izmantotas divas rito$a sastava
izmantoSanas sistémas:
o nedalitie marSruti
o individuala vadiSanas forma
o para darba forma
o mainas brauksana

e dalitie marSruti
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6.2 Rito$a sastava izvéle

Izveloties rito$a sastava tipu dota kravas parvadajuma apjoma sekmigai
veikSanai, jaievero $adi faktori:

e rito$a sastava piemérotiba parvadajamai kravai, kravas tar€Sana, kravas
partijas lielums, parvadasanas attalums;

o konkréti ritosa sastava ekspluatacijas apstakli, ritosa sastava dinamisko un
konstruktivo parametru atbilstiba Siem apstakliem;

e specializEta ritosa sastava izmantoSanas iesp&jas dazadu specifisku kravu
parvadasana, nodroS$inot maksimalu kravas saglabasanu transport€Sanas
procesa;

e kravu iekrauSanas un izkrauSanas iekartu tips un jaudas, to atbilstiba
izmantojama ritosa sastava tipam;

e automobilu degvielas resursi, to ekonomiskas izlietosanas iespgjas;

e iespg&jami maksimalais rito$a sastava darba razigums dotajos ekspluatacijas
apstaklos;

e dazada tipa ritos$a sastava transporta darbu pasSizmaksa un kop&ja vienas

tonnas kravas transportéSanas darbu izmaksa.

IzvEloties ritosa sastava tipu dota parvadajumu apjoma veikSanai, konkrétos
ekspluatacijas apstaklos janosaka, kados gadijumos izdevigak izmantot vilcgus ar
mainamam piekabém vai puspiekab&ém, bortu automobilus un pasizgazgjus
automobilus.

Vilcgjus ar mainamam piekabem vai puspiekabém izdevigak izmantot 1sos
kravu parvadasanas attalumos, jo laika paterin$ piekabes sistémas mainai ir mazaks
neka kravas iekrausanai vai izkrausanai no piekabes. Ja vilc€jus izmanto bez piekabes
sisttmu parkabinasanas, tad to ekspluatacijas tehniski ekonomiskie raditaji tuvojas
attiecigas kravnesibas automobilu tehniski ekonomiskajiem raditajiem Ilidzvertigos
ekspluatacijas apstaklos.

Palielinoties kravu parvadasanas attalumam, izdevigak izmantot automobilus,

jo tiem ir lielaks vidgjais tehniskais atrums, ka ari lielaka attieciba starp automobila
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kustibas laiku un kravu iekrauSanas vai izkrauSanas laiku. Ar attiecigiem aprékiniem
var noteikt tadu kravu parvadaSanas attalumu, kurda vilc€ja un automobila darba
raZigums ir vienadi. So attalumu sauc par kravu parvadasanas Iidzvertigo attalumu, jo

tad ir vienlidz izdevigi izmantot gan vilc€jus, gan automobilus.
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7 Konteineri un paliktni

7.1 Konteineri kravu parvadasanai

Lietojot konteinerus, var kompleksi mehanizét kravu iekrauSanas un
izkrausanas darbus, samazinat transporta lidzek]u dikstaves kravas krauSanas punktos
un nodro§inat labaku kravas saglabasanu transporta procesa.

Konteiners ir érti piepildama un iztukSojama, atkartoti izmantojama tara, kas
pielagota mehanizetai iekrauSanai dazada veida transporta lidzek]os un izkrausanai no
tiem. Konteineriem jabiit hermétiskiem, janodroSina tajos ievietotas kravas pilniga
saglabasana, jabut p&c iesp&jas viegliem, [etiem un izturigiem.

Konteineru ievieSana transporta ir saistita ar ieverojamiem: izdevumiem,
pieméram, paSu konteineru izgatavoSanu, to remontu, uzglabaSanu. Konteineru
konstruktivajam izveidojumam jabtit tadam, lai vienus un tos paSus konteinerus biitu
ekonomiski izdevigi transport€t gan ar Gidens, dzelzcela un gaisa transportu, gan ari ar
autotransportu, lai nebiitu kravu japarkrauj, ja nepiecieSsama transporta veida maina.
Sie apstakli savukart rada nepiecie$amibu izveidot specialus konteineru parkrausanas
un uzglabasanas laukumus, izveidojot specialus, konteineru parvadasanai pielagotus,
dazada veida transporta lidzeklus, ka ar1 vairak vai mazak specializ€tas konteineru
krausanas iekartas.

Tomér, nepemot v&ra minétos trikumus, Kkonteineru izmantoSana straujos
tempos piecaug gan autotransporta, gan ari tidens un dzelzcela transporta, jo transporta
lidzeklu dikstavju samazinasana kravas krausanas punktos dod ieverojamu
ekonomisko .efektu, kas atri nosedz ar konteineru ievieSanu saistitos izdevumus.

Neskatoties uz to, ka pirmos konteinerus izmantoja jau 20-tajos gados, par
konteineru revolicijas sakumu var uzskatit 1963. gada aprili, kad ASV saka darboties
pirma linija ,,Sea Land” (,,Jira Sauszeme”) Puertoriko — Baltimora. No §1 laika
konteineru izmantoSana ir ievérojami pieaugusi [8].

Konteineru izmanto$ana ir ietekmgjusi kugu konstrukciju, ostu darbibu,

dzelzcela un autoparvadajumus, ka arT noliktavu saimniecibu.
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Konteinerizacija ir veicinajusi integrétu transporta sistému izveidoSanu, kuras
nodrosina apkalpoSanu no noliktavas 1idz noliktavai (vai no durvim Iidz durvim).
Konteinerizacijas piekrit&ji apgalvo, ka Iidz 80 % no visiem parvadajumiem

iesp&jams veikt ar konteineriem.

Par kravas konteineru sauc transporta iekartas vienibu, kuras ieksgjais tilpums
nav mazaks par 1 m3. Sada definicija atbilst ISO terminologijai [8].
Drosa konteinera tehniska definicija: konteiners ir transporta iekarta, kura ir
e ar pastavigu raksturu un pietiekami izturiga vairakkartigai izmantoSanai
e T1pasi konstruéta, lai nodrosinatu kravu parvadaSanu ar vienu vai vairakiem
transporta veidiem bez taja atrodosos kravu starpparkrausanas
e apgadata ar iericém, kas lauj ar to viegli un &rti rikoties, it Tpasi parvietojot
no viena transporta veida uz otru
e izveidota ta, lai biitu viegli piepildama un iztukSojama
e sakabinama

e e . 3 .
e arieksgjo tilpumu 1 m’ un vairak.

Konteinera konstruktivais izveidojums
Konteiners ir metaliska kaste ar masivu gridu, panelu sienam un jumtu. Durvis

var biit noslégtas, lai izvairitos no zadzibam.

Metaliskajam karkasam jabuit pietickami izturigam, lai izturtu virspusé
novietoto konteineru svaru (dazkart konteinerus uzkrauj 7 rindu augstuma).

ISO konteineriem stiiros ir dobi atl§jumi (fitingi) ar specialas formas
caurumiem, kuros ieiet rito$a sastava (autopieckabju vai kravas vagonu) T-veida
pagriezami slégi. Sos pagriezamos slégus iesp&jams pagriezt par 90 gradiem, lai drogi
nostiprinatu konteineru pie transportlidzekla. Tos iesp&ams izmantot arT konteineru

savstarpg€jai sastiprinasanai, lai nodro$inatu lielaku kopg€jo stigribu.
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ISO konteineri
ISO standartkonteineru Skersgriezums 2,5x2,5 m (2435x2435 mm). Smagajam

kravam paredz&ti puskonteineri: tiem ir Skérsgriezums 2,5x1,2 m, mazaks svars un
apjoms. Konteineru garums 3, 6, 9 un 12 m (2991, 6058, 9125, 12192 mm).

Izplatitakie ir 6-metrigie konteineri.

Bez standartizmériem ISO konteineriem ir jabiit pietickami izturigiem, lai
varétu novietot 4 rindas augstuma ar pilnu noslodzi, jaatbilst prasibam attieciba uz
jumta, sienu un gridas izturibu, ka arT uz tidens necaurlaidibu.

Taras svaram (tukSa konteinera svars) un maksimalajam konteinera svaram
jabiit noraditam uz labajam durvim un uz sanu sienam. PriekSpusé un uz jumta jabiit

uzraditam Tpasniekam, bet uz sanu sienam — kods, kur§ norada tipu, izm&ru un valsti.

Konteineru tipi
Bez ISO standartiem izgatavotaji ir tiesigi piegadat jebkura veida konteinerus,

ar jebkuram paligiericem, npemot v&ra nepiecieSamibu saglabat konteineru
universalumu.
P&c satiksmes veidiem konteinerus iedala trijas grupas:
1) starpkontinentalie
2) kontinentalie

3) ieksgjas razoSanas

P&c savas nozime konteineri dalas:
e universalajos

e specializ&tajos

Universalie paredzeti plasas nomenklatiiras kravu parvadasanai un parasti tie
atrodas transporta lizinga kompaniju Tpasuma.

Specializetie konteineri paredz€ti viena veida kravu vai vienveidigu kravu
grupas (cements, Skidras, birstosas utt). Sie konteineri parasti pieder kravu
nosiititajiem vai sanéméjiem. Specializ€to konteineru triikums ir tads, ka tie atgriezas

tuksi, turprett universalie ka likums ir pilni.
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Universalie konteineri pasaulé vairak neka specializetie. (95% - universalie, 5%

- specializgtie)

P&c parklajuma materiala konteineri iedalas tris galvenajos tipos:
a) Plansienu konteineri (pamattips).

Tie nerada nekadu siltumizolacijas efektu un kravas aizsarga tikai no

atmosféras iedarbibas, ka arT no zadzibam.
e) Izol&tie konteineri.

Tiem nav temperatiiras reguléSanas sist€mas, tacu tie ir izgatavoti ar biezam
sienam no stikla Skiedras vai citiem materialiem, kuri samazina siltuma zudumus un
saglaba siltumu, tadgjadi aizsargadjot kravas, kuras paliek svaigas un sausas vai arl
paliek sasaluSas pie zemam temperatiiram.

f) Konteineri refrizeratori ar aukstumiekartam vai bez tam.

Dazus Kkonteinerus pievieno kuga dzes€Sanas sistémai, bet uz sauszemes
nelielam saldéSanas iekartam. Citiem ir autonomas saldéSanas iekartas un, lai tas saktu
darbinat ir nepiecieSams pieslégt pie elektriska tikla. Tas var&tu but kuga vai dizela-
generatora, kas atrodas konteinerparka, elektrotikls. Refrizeratoriekarta samazina

konteinera iek$€jos izm&rus un var rasties problémas pie kravas izvietosanas.

Ir arT cita veida konteineri (pastav arT konteineru dalijums pé&c to konstruktiva
izveidojuma):

e Konteineri generalkravam. Konteinera iekSienei pieeja caur gala durvim
un nepiecieSamajas vietas elementi stiprinasanai.

e Caur jumtu iekraujamie konteineri. Tie paredz&ti garam, smagam,
masivam kravam. Jumtu un augsgjo siju virs durvim iesp&jams nonemt, lai
biitu iesp&jams iekraut kravu caur durvim un caur jumtu.

e Puskonteineri. Tos izmanto smagu, masivu kravu parvadasanai (pieméram,
metala caurules). Pilnizméra konteiners, kur§ biitu piekrauts ar $ada veida

kravu, parsniegtu normalo konteinera svaru.
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d)

e Konteineri bez sanu sienam. Ipasi paredzéti drosam kravam. Sada tipa
konteineri ir apgadati ar cieto jumtu un tiem ir sanu sienas, kas nosegtas ar
stieplu sietu.

e Konteineri-platformas. Tas ir ramis ar klaju, kuram galos nostiprinatas
salickamas sienas. Tadus konteinerus izmanto smagu un milzigu kravu
parvadasanai. Tiem ir ierices kravas nostiprinasanai transportésanas laika.

o Konteineri birstoSu kravu parvadaSanai.Tie paredz€ti granulétam un
puteklveida kravam, tiem ir tris iekrauSanas lukas un izkrauSanas luka
gala, kuru izmanto konteinera izkrauSanai sagazot to uz treilera-sagazgja.

o Konteineri cisternas. Ta ir cisterna standarta rami un péc izm&riem atbilst
standarta konteineram.

e Kupolveida konteineri. Tie paredz&ti parvadajumiem tikai lidmasinas un ir
uzkonstrugti atbilstosi lidmasinas salona izmériem. Sie konteineri nav
paredz&ti parkrauSanai no viena transporta veida uz otru.

Konteineru prieksrocibas

Tas varétu noformulét sekojosi:

konteineri apvieno kravas, parveérSot viena piegadeé to, kas agrak bija daudz
mazas piegades un iepakojumi;

iesp&ja nodrosinat kravu dro§ibu nogadajot to no nosiititaja [idz sanémejam;
tada apvienota krava tiek apstradata daudz atrak un vieglak, samazinot
iekrauSanas-izkrauSanas operacijas, tas mehanizgjot un automatizgjot; Paatrinas
kravu nogades process.

samazinas prasibas pret iepakojumu (izdevumi koka kastiSu materialiem un to
izgatavoSanai varctu biit diezgan nozimigi), Iidz ar to ari ta izmaksas. Daudz
vienkarsaks iepakojums lauj taja pasa tilpuma savietot vairak kravas. Tacu
vienlidz svarigi ir nodroSinat konteinera riipigu piekrausanu, citadi viegli
iekrautas kravas iesp&jams sabojat.

kravas ir vieglak parvadajamas, ta ka tas ir labak saliktas neka brivi stavosas
atseviskas piegades. Protams, konteinervedgji pie parmerigiem atrumiem ari var
apgazties, tacu pie labi nokomplektgta konteinera kravu parvietoSanas nevar

notikt.
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f) samazinas nepiecieSamiba p&c noliktavu platibam;

g) parvadajumi klust ekonomiskaki, ta ka pilniba pieladéts konteiners
visekonomiskakaja veida izmanto kravas telpas tilpumu, gan kugi, vagona vai
automobilT;

h) samazinas zadzibas. Neorganiz&ts zaglis nevar pakert konteineru un nozust, ka
tas notiek ar atseviskam kravam. Konteinera nolaupiSana jau ir salidzinosi liela
operacija un nopietnaks ari ir sods, kas var&tu kalpot ka bremzgjoss faktors.

1) VienkarSojas dokumentacijas sastadiSana. Konkrétam kravas tilpumam ir
nepiecieSams daudz mazak dokumentacijas, pat ja tas domats daudz lielakam
skaitam sanémé&ju. Grup&Sanas firma, kura specializ€jas uz vairaku nelielu
kravas Ipasnieku kravu apvienoSanu, gatavo dokumentaciju konteineram ka
vienai piegadei. Turklat firma uznemas arT konteinera izkrausanu galapunkta un
garant€ piegadi uz atseviskam vietam attiecigajiem kravas sanéméejiem.

j) Samazinas apdroSinasanas izmaksas, jo atseviskam piegadém nav nepiecieSama
individuala parstrade un konteiners nodrosina taja ieslégto kravu saglabasanu.
Turklat péc tam, kad konteiners ir aizsleégts, zadzibu izraisitie zudumu praktiski
tiek izsl€gti un argjas atzimes uz konteinera zagliem dod maz informaciju par ta
saturu.

k) Konteineri ir iesaistiti tieSajos parvadajumus, kas balstiti uz logisku un
ekonomisku kravu piegadi. Tade| ir noveérojama integréto jaukto parvadajumu
attistiba ,,no durvim lidz durvim” vai no noliktavas lidz noliktavai (dzelzcels-
jura-dzelzcels, dzelzcels-jira-autocels, autocel$-gaisa transports-autocel$ u.t.t.).
Lidzas ir novérojama ari dokumentacijas Iidzeklu attistiba, piem&ram, TIR
gramatina (Starptautiskie autotransporta parvadajumi), lai paatrinatu kravu

transportu caur muitas punktiem bez apskates.

Konteinerizacijas problemas
Katrs transporta veids sev I1dzi nes arT problémas.

Tas ir dazadas izcelsmes:
e tehniskas
o ckspluatacionalas

e finansialas
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Tehniskas problémas. Tas ir atrisinatas aptuveni 10 gadu laika p&c konteineru
plasakas pieliectosanas. Galvenas tehniskas problémas sagadaja starptautisku
vienoSanos panakSana attieciba uz konteineru izméru un izturibas standartiem, kas
rezultata tika atrisinats ar ISO vienoSanos.

Konteineru izmantoSana svarigs aspekts ir nepiecieSamiba izveidot specialus
kugus, piestatnes, konteinerparkus, parkrausanas iekartas un transportlidzek]us. Tas

rada lielas tehniskas un finansialas problémas.

Ekspluatacijas problémas. Tas ir daudzveidigas un nepastavigas, it pasi sakuma
perioda, kad konteinerus izmanto kopa ar ritoSo sastavu, kas nav 1pasi piemeérots
sadiem merkiem. Kopgja probléma ir integralas sistémas izveidosana, kas balstita uz
ISO standarta konteineru izmanto$anu un priekSrocibu maksimalu izmantoSanu.

Lai nodroSinatu §is sisteémas efektigu funkcion@Sanu ir nepieciesami salidzinosi
lieli kapitalieguldijumi un tadé] daudzas pasaules vietas konteineri tiek izkrauti ar
mazak apmierinoS$am metodém. Tipiskas problémas ir saistitas ar konteineru
izkrauSanu ostas, kuras nav aprikotas ar specialiem kraniem. Vislabak $adu probléemu
risinat apgadajot ar kraniem paSus kugus, padarot tos neatkarigus no ostam. Diemz&l
sadi stréles krani ir dargi, lieli un rada papildu buras efektu kugiem. Taéu kugi ir
iespgjams ar1 tada veida Tsti nolidzsvarot, iestadot kranu tada stavokli, lai visa sisteéma
bitu lidzsvara.

Ar citu ekspluatacijas problému sastopas dzelzcela un autotransporta
kompanijas, kuras izmanto nespecializeétu iekartu (transportlidzeklus) un kura ir
saistita ar nepiecieSamibu nostiprinat §os konteinerus pie transportlidzekliem.

Vieno galvenajam problémam ir tukSo konteineru atgrieSanas nodrosinasana vai
maksimali iesp&jama konteineru skaita iegliSana uz atpakalcela iekrauSanu. Diemzel
pasaules tirdznieciba nav sabalans&ta: kravas no Eiropas uz Tuvajiem Austrumiem iet
konteineros, bet pret§ja virziena tankeros. Atpakalcela reisi neekonomiski. Lai
samazinatu tukSbraucienus nepiecieSamas pieredz&jusas ekspeditorkompanijas.

Viens no ekspluatacijas aspektiem ir faktiskais konteineru nodro$inajums.
Izgatavosana ir darga, no 2000 Iidz 2500 marcinam katrs. Pasi redzamakie piegadataji

ir transporta agentaras, kuras arT sakumperioda izgatavoja lielaku dalu konteineru un
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izirgja kravu nosititajiem un sanémeéjiem. Sodien liela dala kugu Tpa$nieki konteinerus

iegadajas pasi.

Finansu aspekti. Konteineru revoliicija prasija milzigus kapitalieguldijumus
visas kravu piegades nozaré. Ostu administracijam bija jaizveido speciali terminali,
kranu u.c. iekarta. Kugu ipa$nieku kompanijam nacas bavét jaunus kugus. Dzelzce]os
un autotransporta bija nepiecieSams izveidot jaunus terminalus un ritoo sastavu.
Vienlaicigi katra etapa bija nepiecieSams izmainit tehnologiju, dokumentaciju, sakarus

utt.

7.2 Paliktni kravu parvadasanai

Lai butu értaka maza izmera gabalkravu iekrauSanas un izkrauSanas darbu
mehanizacija, tas formé paketes, novietojot uz piemérotas konstrukcijas paliktpiem. So
paliktnu iekrauSanu rito$aja sastava, izkrausanu no ta un novietosanu noliktava veic ar
autokariem vai elektrokariem, kuri apgadati ar kravas uztversanas dakSam.

Paliktnu lietoSanas iesp&jas un konstruktivais izveidojums ir atsSkirigi.
Klasificgjot paliktnus p&c to konstruktiva izveidojuma,, izskir tris paliktnu tipus.

Plakanie paliktni (7.1. att.) ir visplasak izplatiti. Tie ir no koka, metala vai
plastmasas izgatavoti laukumi bez apmalam,. kurus izmanto kravu novietoSanai. Var
biit viena klajuma un dubultklajuma paliktni ar sijam vai distances spraisliem, kuri
nodros§ina paliktna uztverSanas iesp&ju ar elektrokara daksam no divam vai Cetram
pusém.

Statnveida paliktniem (7.2. att.) ir papildus veidotas lenkveida statnes vai divas
pret&jas malas veidotas no slodzes izturiga materiala. Uz §adiem paliktniem novieto
viegla iesainojuma iepakotas preces, pieméram, dazadus instrumentus, sikus
mehanismus, to dalas, kas iesainotas miksta kartona karbas, kuru no-krausana vairakas

kartas nav pielaujama.
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7.1. att. Plakano paliktnu tipi.

W g &

7.2. att. Statpveida paliktnu tipi.

Kastveida paliktni (7.3. att.) ir [idzigi mazgabarita konteineriem, kurus izmanto
stku neiepakotu gabalkravu ievietoSanai, ja izméru vai neregularas formas del §is

gabalkravas nevar nokraut uz plakanajiem vai statnveida paliktpiem.

7.3. att. Kastveida paliktnu tipi.

Visi paliktni tiek izgatavoti ar tadu aprékinu, lai tie iztur€tu vismaz cetrkartigu
parslodzi, ja tos nokrauj noliktavas vai ritoSaja sastava Cetru rindu grédas.

Kastveida paliktnos novietotas paketes nav speciali janosaiteé vai citadi
janostiprina, jo kravas noslidéSana no tiem nav iesp&jama, turpreti statnveida vai
plakanajiem paliktniem atseviSkos gadijumos ir nepiecieSama uzkrautas kravas
nostiprinaSana ar specialam atsait€m vai plévém. Ja uz paliktna novietojama neliela

izm@ra gabalkrava ir mehaniski izturiga, ar sameéra lielu tilpumsvaru un labi
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«uzkraujas», tad $ados gadijumos kravu nav janosait€. Paliktnus var kraut gréda
vairakas rindas vienu virs otra.

Paliktni ir standartizeti. Paketes veidoSanas augstums nav reglamentets, to
veido atkariba no kravas, kas novietota uz paliktna, Ipatnibam un misu riciba esosas
paliktnu celSanas un parvietoSanas tehnikas jaudas. Uz plakanajiem paliktniem
veidotas paketes gabariti paliktna plana projekciju nedrikst parsniegt vairak par 30 mm

uz jebkuru paliktna malu.
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8 Pasazieru parvadajumi

8.1 Pilsetu pasazieru transporta tikls

Pilsétu pasazieru transporta tikls veidojas no atseviskiem koplietoSanas
pasazieru transporta veidu marsrutu tikliem.

Koplietosanas pasazieru transporta veidi pils€tas ir metro, tramvaji, trolejbusi,
autobusi un taksometri, pie tam autobusi ir visizplatitakie un daudzas apdzivotas vietas
vienigie pasazieru transporta lidzekli.

Viena vai otra pasazieru transporta veida izmantoSana ir atkariga no ta ietilpibas
un parvadajumu paSizmaksas. Lielas pilsétas ir lietderigi izmantot visus pasaZieru
transporta veidus, to darbibu savstarp&ji koordingjot atkariba no katra transporta veida
tehniskajam ekspluatacijas Tpatnibam, kuras Isuma raksturotas 8.1. tabula.

Atbilstosi 8.1. tabula min&tajam pils&tas pasazieru transporta veidu tehniskajam
un ekspluatacijas Tpatnibam var rekomendgt .atsevisku transporta veidu izmantoSanu.

Metro izmanto seviski lielas pasazieru pliismas apkalposanai, atslogojot pils€tas
centralo dalu no virszemes pasazieru transporta veidiem. Metro ieriko pilsétas, kuras
iedzivotaju skaits ir virs viena miljona, pie tam viena metro Iinija var apkalpot Iidz 50
tikst. pasazieru stunda.

Tramvajus izmanto lielas virszemes pasazieru pliismas apkalpoSanai pilsétu
robezas, atseviskos gadijumos tos var izmantot ari ka metro Iiniju turpinajumus
pilsétas savienoSanai ar tuvako piepilsétas zonu. Viena tramvaju linija atkariba no
tramvaja vagonu kombinacijas var apkalpot pasazieru plasmu 15... 18 tikstoSus
cilveku stunda.

Trolejbusi aizvieto tramvajus pilsétu centralas dalas galvenajas magistral€s, ka
arT tie var savienot pils€tas centralo dalu ar tas nomalém un tuvako piepilsétas zonu.
Ar trolejbusus var izmantot lielas pasazieru pliismas apkalpoSanai, t. i., pa vienu
trolejbusa liniju stunda var parvest Iidz 9 tukstoSiem cilveku.

Autobusi pils€tas pasazieru transporta tikla ienem ievE€rojamu vietu un ir
pilsétas transporta tikla papildinajums paraléli iepriek§ min&to transporta veidu

Iinijam,, it seviski tajos virzienos, kuros nav metro, tramvaju un trolejbusu Iiniju.
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Seviski ievérojama vieta autobusiem ir tuvakas piepils€tas zonas apkalposana.
Autobusu linija var apkalpot pasazieru pliismas 5... 10 tikstoSus cilveku stunda
atkariba no autobusu Ilinija izmantojamo autobusu pasaZzierietilpibas un kustibas
organizacijas.

Taksometri ir vieglie automobili vai mazas pasazierietilpibas autobusi, kuri
brauc uz pasaziera noradito adresi pa 1sako marsrutu vai kurs€ tikai noteikta marSruta.
Taksometri papildina pils€tas pasazieru transporta tiklu, braucot virzienos, kuros nav
vai ari ir retaka citu pasazieru transporta veidu satiksme, veicot pasazieru steidzamu

nogadasanu, ka arT parvadajot pasazierus, kuri slikti orient€jas pils€tas pasazieru

transporta tikla.
8.1. tabula
Pilsétas pasazieru transporta veidu raksturojums
T D _ .
ransp orta Prieksrocibas Trakumi
veids
Metro 1. Visaugstaka kravnesiba IerikoSanas izmaksas vislielakas
2. Vislielakais pasazieru nogades atrums
3. Regulars kustibas grafiks
4. Visaugstaka kustibas drosiba
Tramvajs |1. Liela kravnesiba . Zemas manevrésanas spgjas
2. Maza parvadajumu paSizmaksa, seviski |2. Rada trokSnus brauciena
pie lielam pasazieru plismam laika
3. Vienkarsa vadiba . Lielas izmaksas Iiju
iekartoSanai
Trolejbuss |1. Klusa gaita, intensiva ieskrieSanas, liels |1. Ierobezotas manevrésanas
satiksmes atrums sp&jas
2. Nepiesarno atmosferu Sarezgitas gaisvadu parmijas
3. Samera Ieta liniju iekartoSana
Autobuss [1. Augstas manevréSanas spgjas . Lieli ekspluatacijas izdevumi
2. Vienkarsa jaunu marsSrutu atklasana un . Piesarno atmosferu
mainisana . Mazaks droSums
3. Mazas marsrutu iekartoSanas izmaksas konstrukcijas (motora,
4. VienkarSa masveida vai vienreizgju dzinekla) sarezgitibas del
parvadajumu organiz€Sana

Lielas pilsetas atsevisku pasazieru transporta veidu tikli ir savstarpgji saistiti,

tadgjadi nodrosinot visu lielako pasazieru pulcéSanas vietu (razotnu, kultliras iestazu,
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atpiitas zonu, dzivojamo kvartalu) savstarpgju sasaistiSanu gan kopiga pils€tas
pasazieru transporta tikla, gan arT ar piepils€tas pasazieru transporta tiklu. Pilsétas un
tuvakas piepils€tas zonas pasazieru transporta tikls ir organizets ta, lai nepiecieSamibas
gadijuma maksimumstundas varétu &rti papildinat pasazieru plismas parslogoto
virzienu ar jebkuru pasaZzieru transporta veidu.

Visu pilsétas pasazieru transporta veidu marSrutu kopumu, att€lotu pilsétas
plana, sauc par pils€tas pasazieru transporta tiklu. Attiecigi autobusu tikls veidojas no

autobusu marsrutu apkoposanas pilsétas plana.

8.2 Marsrutu veidi pasazieru parvadajumos

Pils€tas autobusu parvadajumus organiz€ pa noteiktiem marSrutiem, kuri
atkarigi no pasaZieru plismas lieluma un virziena. MarSruta sakums un beigas
raksturojas ar strauju pasazieru pliismas lieluma izmainu.

Péc atrasanas pilsétas teritorija marSrutus iedala diametralos, radialos,

tangensialos, lokveida, pusloka un kombin&tajos.

N

8.1. att. Pilsétas autobusu satiksmes marsruti:
1 — diametralie - savieno pils€tas nomales caur centru; 2 — radialie - savieno pilsétas nomales
ar centru; 3 — pusdiametralie - savieno divus pils€tas rajonus caur centru; 4 — aplveida - var
bt pilsétas centra un arT atseviskos rajonos; 5 — tangencialie - savieno atsevisSkus rajonus un
neiet caur centru.
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Pec atraSanas vietas var bt centralie (apkalpo pils€tas centralo dalu), un
periférijas, péc nozimes - pamatmarSruti un paligmarSruti (nogada pasazierus lidz
citiem transporta veidiem).

P&c izmantoSanas veida autobusu marsruti iedalas:

e Parastie autobusu marSruti (autobusu apstaSanas obligata visas
pastavigajas pieturas).

e Saisinatie marsruti, kuros kustiba tiek organizéta tikai noteikta, visvairak
slogota, pasazieru marsSruta posma. Saisinatie marSruti var sakrist ar
parasto marSrutu vidusdala, vai arT sakties kada no galapunktiem, ieklaujot
posmus ar vislielako pasazieru plismu. Saisinatie marSruti var bt
pastavigi, ka art periodiski, sakritot ar “sastrégumstundam”.

o Ekspresautobusu marsrutos kustiba tiek organizeta tie$a satiksmeé starp
marsruta galapunktiem. EkspresmarSruti var bt pastavigi un pagaidu
(vasaras laika), ka arT periodiski laika (nakts laika).

Marsrutus sadala attalumos starp pieturam, kas ir atkarigi no iekapjoSo un
izkapjoso pasazieru daudzuma. Autobusu pieturas var biit pastavigas, pagaidu un péc
pasazieru pieprasijuma.

Pastavigas pieturas ieriko vietds ,ar lielu iekapjoso un izka@pjoSo pasazieru
daudzumu visas dienas laika.

Pagaidu pieturas ieriko vietas, kur pasazieru pliisma veidojas noteikta diennakts
laika (motokross, stadions) vai gadalaika (darznieciba).

Péc pieprasijuma pieturas ieriko vietas ar mazu, bet pastavigu pasazieru
plismu.

Galapunktus ieriko marsSruta galos, kur notiek autobusu vaditaju atpiita un
nomaina, tur atrodas arT dispecerpunkti.

Autobusu marsrutu galapunktu un pieturu izvéle notiek ar ipasu ripibu, jo
marSrutu  sist€éma stipri ietekmé pasazieru @&rtibas, kustibas atrumu un drosSibu,
autobusu vaditaju darba reZimu, autobusa lietoSanas efektivitati. MarSrutu virziena,
pieturvietu un galapunktu vietu izvélei jabut saskana ar pasazieru nepiecieSamibu bt
parvadatiem, taja pat laikd pasazieru plismai jabiit iesp&jami vienmerigai visa

marsruta garuma.
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8.3 Pasazieru pliusmas un pasazieru apgrozijums

Lai zinatu iedzivotaju vajadzibu péc parvadajumiem, izv€l&tos atbilstoSu un
pietickosa daudzuma TL sastavu un organiz€tu racionalus marsSrutus, ka ar7 kustibu
tajos, nepiecieSama plasa informacija, kura ietilpst:

1) pasazieru plismas - pasazieru daudzums (potencialas), kas dotaja laika
momenta virzas marSrutd kada posma vai kopa visos marsSrutos viena
virziena.

2) Pasazieru pliismas raksturo faktisko pasazieru parvadajumu sadalijumu
marsrutu tikla noteikta laika momenta.

3) pasazieru apgrozijums (potencialais), kas raksturo veikto transporta darbu
pasazieru parvadasanai. To aprékina reizinot parvesto pasazieru skaitu ar
to braukSanas vidgjo attalumu. (no ta atkarigs TL skaits un satiksmes

reZims).

P :I.lvid.pt-

P
Pasazieru apgrozijums atkarigs no:
o iedzivotaju skaita (1),

o parvietosanas biezuma ( P, Jun
o attaluma (7 ;).

Savukart Sos faktorus iespaido vesela rinda citu faktoru.
ledzivotaju t.s. transporta kustigumu (transporta parvieto$anas

biezums) nosaka (faktiskais kustigums):

X

H

Zn - kopgjais visu iedzivotaju braucienu skaits
H -iedzivotaju skaits

zn var noteikt aprékinu cela vai aptauju un tie$as uzskaites cela
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4) pasazieru apmaina pieturas
5) pasazieru brauciena attalums

6) pasazieru parvadajumu apjoms (parvadato pasazieru skaits)

Pasazieru noteik8ana ir daudz sarezgitaks uzdevums nekd kravu plismu
noteikSana, jo darbojas daudz vairak ietekm&josu faktoru, kuru noteik$ana un
prognozesana ir apgriitinata. Pie tam darbojas ka vesela rinda objektivu faktoru, kuru
darbibu var paredzet un kas paklaujas zinamam likumsakaribam, ta arT subjektivie, ko
nosaka pasaZzieru iniciativa.

Galvenie pasazieru plismu iespaidojosie objektivie faktori:

1) petama rajona vispargjas ekonomiskas attistibas ITmenis (jo attistitaks
rajons - jo kustigaki iedzivotaji)

2) iedzivotaju skaits un blivums, izvietojuma vienmerigums,

3) iedzivotaju struktiira, materialas labklajibas un kulttiras vajadzibu limenis,
nodarbosanas, vecums utt.

4) klimatiskas tpatnibas

5) atsevisku rajonu transporta - ekonomiskas un administrativie sakari

6) transporta tikla attistibas ITmenis, ta izvietojums teritorija

7) tarifu Iimenis, pasaZieru parvadasanas atrums un &rtibas

Lai cik daudzveidigi butu plismu iespaidojoSie faktori, tomér v€rojama rinda
likumsakaribu:

1) kopgja pasazieru plisma marsruta tieSaja un atpakalvirziena, ka art pietura
iekapjoso un izkapjo§o pasazieru skaits ir aptuveni vienads. ST
likumsakariba dazadas vietas izpauzas dazados laikos, piemé&ram, pilséta
diennakts laika, piepils€tas marsrutos nedélas vai ménesa laika utt.

2) pasazieru plismas lielums ir proporcionals iedzivotaju skaitam
korespondg&josos rajonos un apgriezti proporcionals attalumam starp tiem

3) pasazieru pliismas lielumam ir tieSa sakariba ar rajona apgadatiba ar
dazada veida transportlidzekliem: jo lielaka iesp&ja parvietoties, jo

kustigaki iedzivotaji.
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4) pilsetas un ripniecibas centros pasazieru plismas ir ievérojami stabilakas
neka lauku rajonos, kur ir lielas sezonu svarstibas.
ledzivotaji parvietojas 3 veidos:
1) ar sabiedrisko (publisko) transportu,
2) individualo transportu (automobilis, motocikls, velosipeds, motorollers)
vai
3) kajam.
Kajam ieSanas attalums ir ciesi saistits ar pils€tu lielumu, jo lielaka pilséta, jo
lielakos attalumos izvietoti objekti un jo mazaka ir varbiitiba, ka cilveki ies kajam.
Ja p - kajam ieSanas varbiitiba, un q - jebkura transporta veida izmantoSanas

varbutiba, tad

g=1-p.

Bez minétajiem faktoriem, kajam ieSanas varbiitiba atkariga no transporta tikla
attistibas. Jo attistitaks transporta tikls, jo mazak cilveks iet ar kajam.

Nemot veéra visus minétos faktorus tiek projekteta pilsétas pasazieru transporta
sistéma, kura sastav no vairakiem atbilstoSiem transporta veidiem.

Transporta veidu pielietojums saistits ar pilsétas planojumu, dabas un
klimatiskajiem apstakliem. Bez tabula min&tajiem transporta veidiem var tikt pielietoti

arT citi, atrgaitas tramvajs, piekaru celi.

8.2. tabula
Transporta veidu pielietojums dazada lieluma pilsétas
Pilsetas Autobuss Taksi Dzelzcels§ Tramvajs | Trolejbuss Metro
kategorija
maza L (]
vidgja ° )
liela ® ® ° ) °
loti liela ® ®
vislielakas ° ° ) ) ) )

Pasazieru parvietosanas daudzums liela meéra atkarigs no braukSanas maksas,

t.i. tarifa. Savukart pasazieru pliismas lielums ietekme tarifu lielumu.
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100 —

80 —
Pasazieru individualais
plisma ar transports
sabiedrisko 89 —
transportu,
% 40
sabiedriskais
transports
20 —

| | | |
[ [ [ [
100 200 300 400

Vieglo auto skaits uz 1000 iedzivotajiem

v

8.2. att. PasaZieru plusmas ar sabiedrisko transportu izmainas atkariba no
personisko automobilu skaita.
Minimali nepiecieSsamo pasazieru skaitu, kads nepartraukti (vidgji)

nepiecieSams autobusa, lai segt izmaksas var noteikt p&c formulas.

_ ckm L
T-K~

kur ¢, - km izmaksas (uzn./km);
L - marSruta garums, km;
T - tarifs, s;

k - pasazieru mainas koeficients.

8.4 Pasazieru plusmu visparéjas likumsakaribas

Pasazieru pliisma raksturojas ar tas lieclumu (jaudu), t.i. pasazieru skaitu, kas
brauc pa marSrutu noteikta laika viena virziena.

Pasazieru pliismas att€lo epiru, shému un kartogrammu veida.

Pasazieru pliismas izmainas marsruta raksturo autobusu noslogojumu.

Lielakaja dala marSrutu maksimala pasazieru pliisma ir marsruta vidi. Seviski

raksturigas §adas plismas ir diametrala tipa marsrutos, kas iet caur pilsétas centru
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— Quid

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1

8.3. att. PasaZieru pliasmas grafiks marSruta AB (1-11 pieturas).

Tipiski ir arT marSruti, kuros maksimala pasazieru pliisma ir viena gala punkta

(pieméram, ja galapunkts pie liela ripniecibas objekta) vai abos gala punktos.

—

1 2 3 4 5 6 7 8

Ja marSruts savieno atseviSkus mikrorajonus vai mikrorajonu ar pilsétas centru

(tangencialie marSruti).

1 2 3 4 5 6 7 8

Telpiskajas pasazieru pliismas epiras uz horizontalas ass atliek pliismas
marsruta posmos, pa kreisi no ordinatu ass atliek plismu izmainas pa diennakts
stundam. Cetrstiros pretim katram marsruta posmam ieraksta attiecigo plismas
lielumu pa stundam. Pasazieru pliisma pa stundam ir nevienmériga un tai ir 2
maksimumi.

Sads izmainu raksturs ir darba dienas, ap 40% pasaZieru tiek parvests
maksimumstundas 7-9 un 17-19. Iev@rojot pliismu izmainas pa diennakts stundam
sastada kustibas grafiku mar$ruta (kustibas atrumu, biezumu).

Kirortu pilsétas raksturigas lielas plismu izmainas pa méneSiem. Lielas pilsétas

liela pliisma ir pilsétas centra, attalinoties no centra ta samazinas. Piepilsétu marsrutos
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raksturiga liela pliismas nevienmériba pa ned€las dienam (virziena no pilsétas

palielinas sestdienas un piektdienas).

6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

8.4. att. PasaZieru plusmas izmainas pa diennakts stundam.

Pasazieru skaits
(takst. cilv.)

< Diennakts stundas

8.5. att. PasaZieru plusmu telpiska epira.

Pasazieru plismu nevienmé&rigumu noverté ar nevienméribas koeficientiem,
lidzigi ka kravu parvadajumos.

Sos koeficientus aprékina:

1) laika posmam (stundam, dienam, méneSiem)

kn — Qmax
Qvid ’

kur O,,..- pasazieru pliisma maksimumstunda;
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0,4 - videja stundas pasazieru pliisma;

2) marsruta posmiem (lidziga formula);

3) marSruta virzieniem;

k — QV max
v Q s
v min
kur O, .. - vidgja stundas pasaZieru pliisma maksimalas pliismas virziena

O, in - vidéja stundas pasazieru plisma minimalas pliismas virziena

Sie koeficienti atseviSkiem marSrutiem var loti atSkirties.

8.5 Pasazieru plusmu noteikSanas metodes

Pasazieru plismu pétiSanai jabut pasazieru parvadataja pastavigas uzmanibas
centra. Jo tikai balstoties uz petijumu rezultatiem var pareizi organizet parvadajumus.

Pielieto vairakas metodes. Metodes izvéle atkariga no konkrétiem uzdevumiem.

PasaZieru plismu apsekoSanas metodes

[ 1
Masveida lzvéles

Aptaujas Tabulu Vizuala Anketu Talonu BileSu

Pasazieru
plasma

Autobusu
pildijums

Pieturas
punktu

Pasazieri Pasazieri PasaZieri | | PasaZieri, Pasazieri, Brauciena | | Pasazieru
péc péc bez kas kuri veikusi mérkis korespon-

Vidéjais
brauciena

vienreizéjam| | vienotam biletém palikusi parsésanos dence attalums apgrozijums péc
biletéem biletem pieturas virzieniem
un
diennakts
laikiem

8.6. att. PasaZieru plusmu apsekoS$anas metoZu veidi.
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9 Vietéjie un starptautiskie kravu parvadajumi

9.1 Starptautiskas Institucijas

9.1.1 Apvienoto Naciju Organizacija

Dazadu transporta Iidzeklu starptautiska kustiba pa celiem, sakot ar divriteni un
beidzot ar kravas masinam, nebilitu iesp€jama, ja nepastavétu starptautiskas
konvencijas. Satiksme pari robezam ir vienmér eksist€jusi un daziem §is kustibas
regulgjosiem noteikumiem ir jabiit, ta ka katra valsti pastav dazadi noteikumi, kas
attiecas uz transporta Iidzeklu konstrukciju, to lietoSanu un satiksmi. Tris konvencijas
Sobr1d ir speka, kas ietekmé starptautiskos autoparvadajumus.

1. Starptautiska Konvencija par Autosatiksmi. Parize, 1926. Ta tika aizstata ar:
2. Apvienoto Naciju Konference par Celiem un Autosatiksmi., Zengva, 1949

(Zengvas Konvencija).

3. Konvencija par Celu satiksmi, Vine, 1968. ST preciz&ja agrakas Konvencijas un
stajas speka Apvienotaja Karaliste 1981. gada beigas.

Astondesmit astonas valstis ir parakstijusas Zenévas Konvenciju un vairak ka

30 ir Vines Konvencijas ligumslédzgjpuses.

9.1.2 Eiropas Ekonomiska Komisija (ECE)

Eiropas ekonomisko Komisiju (ECE) dibinaja Apvienotas Nacijas 1947. gada
ar sekojoSu meérki:
e veidot un uzlabot ekonomisko sadarbibu;
e stiprinat ekonomiskas saites starp tas biedriem, ka arT starp biedriem un
citam valstim.
Sis ir ANO regionalais organs (viens no &etriem Vispasaules), kura uzdevumos
ietilpst: starptautiskas tirdzniecibas attistiba, sadarbiba zinatnes un tehnologijas joma,
izstradajot ilgtermina attistibas politiku, un riipes par vides aizsardzibu. Visuma tiek

diskutets par tematiem, kas neskar politiskas intereses. ECE biedri ir 34 valstis,
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ietverot abas Austrum un Rietumeiropas nacijas, Kanadu un ASV. Tas sekretariats
atrodas Zenéva.

ECE izpilda svarigu lomu palidzot attistit ne tikai Eiropas autotransporta nozari,
bet arT plasaka méroga. Uz tas nozimi norada fakts, ka daudzas ne-Eiropas valstis ir
parakstijuSas ANO Specialo Rezoltciju konvencijas, piem., TIR, transporta
platformas, konteineri u.c.

Komisijas vadiba un uzraudziba tiek veikta caur dazadam specializétam
Komitejam, kuras darbojas parstavji no dalibvalstu Valdibam - parasti oficiali - kuri
uzaicina piedalities darba dazadus starptautisko organizaciju specialistus. Viena no $Tm
Komitejam ir Iek§zemes Transporta Komiteja.

Kamér ECE bija tikai autotransporta nozares koordingjoSais organs, ta var€ja
git tikai dal&jus panakumus appemot ar ,,saviem sparniem” citas transporta nozares.
Iemesli ir izveidojusies vesturiski.

Konvencija par Dzelzcela satiksmi, lai ari tagad ir dala no ECE, v&l aizvien
sadarbojas ar Starptautiska Transporta Centralo Biroju Berng, kaut arT daudzas
autocelu, dzelzcelu un iekSzemes iidens celu konvencijas darbojas paraléli.
Meéginajumi izstradat Konvenciju par daZadiem transportiem, ieskaitot jhras, caur
Starptautisko Juras Organizaciju (IMO) ir cietusi neveiksmi, bet turpmakos
méginajumus realiz€&ja ANO Tirdzniecibas un Attistibas Agentiira (UNOTAD) 1980.
gada un Multi Modala Konvencija tika izveidota; lai arT tas, iespgjams, vargja notikt

daudz agrak.

9.1.3 lekSzemes Transporta Komiteja (ITC)

Iek§zemes Transporta Komiteja (ITC) tas 1947. gada varianta tika orientéta uz
eksistgjoso Eiropas transporta sisttmu rekonstrukciju; 1950-tajos tas darbiba tika
koncentréta uz sadarbibas veicinasanu starp transporta moduliem un kop$ ta laika
Komitejas darbiba ir orientéta uz pasakumu sistémas izveidosanu, kas saistiti ar precu
parvietoSanu par robezam, izejas mekl€sanu no problémas, kas rodas saistiba ar straujo
transporta attistibu, piem., satiksmes drosiba, celu satiksmes noteikumi, cela zZimes un

apkartgjas vides aizsardzibas jautajumi, ieskaitot Bistamo kravu parvadasanu.
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Uzmaniba tiek arT pieversta jauniem parvadasanas veidiem, ieskaitot konteineru
parvadasanu, auto/dzelzcela multi-modalos parvadajumus.

Lai darbiba butu sekmigaka, Iek§zemes Transporta Komiteja ir izveidojusi
autotransporta, dzelzcela transporta un iek§zemes tidenscelu transporta Darba Grupas
un tas ir pilnvarotas sniegt rekomendacijas tiesi Valdibam.

Autotransporta Darba Grupas darbojas loti aktivi un tas darbibas galvenie
virzieni ir:

o svarigako Eiropas satiksmes art€riju izveidoSana (E-celu sistéma) ar
vienotu dizainu un konstrukciju specifikacijam (AGR Konvencija);

e Konvencija par Ligumu par Starptautiskiem Kravu Parvadajumiem pa
Autoceliem (CMR);

e Ligums par TIR Konvenciju, kur§ atvieglo muitas formalitates, ta
transporta lidzekli ar kravas iekrauSanas vietas muitas darbinieka
apzimogotu kravu var brivi §kérsot robezas bez kravas satura parbaudes uz
tam;

e Iigums par vienotas sist€mas ievieSanu cela zimém, signaliem un
mark&umiem (visuma pienemti visa Pasaulg);

e [igums par vairak ka 47 Noteikumiem, kas nosaka autotransporta lidzeklu
un to iekartu normativas prasibas, piem., satiksmes dro$ibas uzlabosana,
gaisa piesarnosanas un troks$nu limena samazinasana;

o rekomendaciju izstrade, kas sniedz ieguldijumu autosatiksmes droSibas
uzlaboSana, nosakot minimalas prasibas autovaditaju transporta lidzeklu
vadiSanas apliecibu sanems$anai un to darbibas laikam, autovadiSanas
eksamena saturu; autosatiksmes droSibas instrukcijas un autovaditaju, kas
veic starptautiskos kravu un pasazieru komercparvadajumus autovadiSanas
un atpiitas stundu noteikSana (APC un AETR), kas tagad ir harmonizg&ti ar
Eiropas Savienibas prasibam,;

e Iigums par noteikumiem, veicot atri bojajoSos partikas precu starptautiskos
parvadajumus pa Eiropu (ATP);

e FEiropas liguma par starptautiskiem bistamo kravu parvadajumiem

pienemsana (kimiskas vielas, pesticidi un eksplozivas vielas) (ADR);
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e Muitas procediiru un muitas iekartu standartizacija, ar mérki atvieglot
kombing&to transporta pakalpojumu veiksanu (konteineri, paletes).

Dzelzcelu un iekSzemes Gidens celu transporta Darba Grupas realize€ lidzigus

projektus un to loma Iidzigi autotransportam ir uzlabot transporta pakalpojumu

kvalitati, to jaudas un iespgjas.

9.1.4 Eiropas Liguma par galvenajam starptautiskas satiksmes artérijam

(AGR)

S1 Konvencija apstiprina starptautisko celu tiklu numeraciju celiem ziemeli -
dienvidi un rietumi - austrumi. Taja ir ieklauti arT savienojosie celi, kas izvietoti starp
min&tajiem celiem. Katram celam $aja tikla ir E numurs.

Konvencija nosaka arT tehniskos standartus, p&c kuriem ir jabiit bivétam celam.

Tiklidz §1 numeracijas sist€ma bis pilniba pienemta, biis iesp&ja izsekot

galveno Eiropas E celu numeracijai visa Eiropa.

9.1.5 Eiropas Transporta Ministru Konference (ECMT)

ECMT piedalas sekojosi 31 valsts parstaviji:

Austrija* Somija* Lietuva Slovakijas Republika
Belgija* Francija*  Luksemburga* Slovénija

Bulgarija Vacija* Moldova Spanija*
Bosnija-Hercegovina  Griekija*  Niderlande* Zviedrija*

Horvatija Ungarija Norvégija Sveice

Cehijas Republika Irija* Polija Turcija

Danija* Italija* Portugale* UK*

Igaunija Latvija Rumanija

* ES Dalibvalstis.
Albanijai un Marokai ir noverotaju statuss un ir vél sesi asociétie biedri.
ECMT ir vérieniguma zina plasaka par ES, bet ne tik plasa ka ECE. Ta ir

izveidojusies no Ekonomiskas Sadarbibas un Attistibas Organizacijas (OECD) un
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bazgjas Parize. Tas biedri ir 31 Eiropas valstis un ASV, Kanada un Japana ir asociétas
valstis - tas galvenie uzdevumi ir:

1. izmantot jebkadus nepiecieSamos Iidzeklus, lai sasniegtu, Eiropas un
regionalas Itmeni, starptautiskas nozimes iek$zemes transporta maksimali
racionalu izmanto$anu;

2. koordingt un attistit starptautisko organizaciju darbibu, kas saistitas ar
iek§zemes transportu, nemot vera nacionalo varas parstavju veiktos
prieksdarbus $inT joma.

Transporta Ministri tiekas regulari. Konferences parasti tiek apspriesti ne —
tehniskas dabas jautajumu, bet temati, kas saistiti ar So rietumvalstu ilgtermina
politiskam intereseém. Biezi vien diskusijas tiek apspriesti temati, kas jau tiek risinati
ES un ECE. 1974. gada ECMT uzsaka eksperimentalo atlauju sisttmu — ECMT kvotas
— §1s ir ta saucamas klejojumu atlaujas.

Bez tam, Ministri ir atbildigi par starptautisko robezu sk&rsosanas liberalizaciju,
veicot parvadajumus, piem., atbrivot no prasibam pé&c atlaujam transporta lidzeklus,

kuru pilna masa neparsniedz se$as tonnas.

9.2 Atlaujas un kvotas

Ja specialas vienosanas nebiitu noslégtas, tad pre¢u parvadajumu operatoram
veicot parvadajumus arzemes (piegadajot, savacot vai parvadajot preces) biitu jamaksa
nodokli (akcizes), ka arT biitu jasanem noteiktas precu licences (O-licence), un jaievero
visus likumus un noteikumus, saistitus ar parvadajumiem, kas ir spéka attiecigaja
valsti, ja vien vins nav atbrivots p&c starptautiskas konvencijas.

Lai izvairitos no §iem daziem procesudliem sarezgfjumiem, §ada veida Ligumi
tiek noslegti.

a) Divpusgjie Ligumi par starptautiskajiem parvadajumiem ar autotransportu /

VienoS$anas starp divam nacionalam valdibam.

b) ES izstradatie Ligumi (ES pilnvarojumi).
¢) Eiropas Transporta Ministru Konferences (ECMT) izstradatie Ligumi (b un c ir
daudzpusgjie Ligumi).
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9.2.1 Divpuseéjie Ligumi

Divpusgjie Ligumi par autotransportu / VienoSanas .

Nacionalo valdibu savstarpgji noslégtie ligumi paredz, ka katra valsts parasti

piekrit savstarp€ji atzit otras valsts nodoklu sisteémas un licenzéSanas nosacijumus —

tada veida izvairoties no papildus izmaksam un procediiram, kuras biitu nepiecieSams

veikt cita valsti. Lielaka dala divpusg€jo ligumu ir formali starptautiskie noligumi starp

valdibam. Tomér dazu ligumu pamata ir mazak formalas vieno$anas starp attiecigo

valstu Transporta Ministriem un tas darbojas labak ka valdibu noslégtas. Rezultats ir

tiesi tads pats, bet vienoSanas ir vairak vienkarSotas un lidz ar to daudz elastigakas.

Sadu vienosanos teksti parasti netiek publicéti.

So divpusgjo ligumu nosacTjumi ir pielagoti katrai ipasai situacijai.

Tie parasti ietver:

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

braucieni uz, no un caur (t.i. tranzits) katras ligumslédzgjpuses teritoriju.
Kabotazas iesp&ju izslégSana — vienas valsts operatoru kravu parvadasana
pa otras valsts teritoriju, no viena punkta uz otru.

Noteikumi par parvadajumiem uz treSo valsti, t.i., kad vienas valsts
parvadatajs iekrauj preci otras valsts teritorija, lai nogadatu to uz treSo
valsti vai arT piegada preces no tre$as valsts uz So citas valsts teritoriju.
Procediiras konstatéto parkapumu gadijumos.

Procediiras par liguma darbibas izvertéSanu — parasti tiek veidotas
apvienotas komisijas.

Dazi Iigumi, kas ietver pasazieru parvadajumu nosacijumus.

Kad vien iespgjams, vienoSanas paredz arT nodoklu procediiru. Nodoklu
aplikSanas nosacTjumi galvenokart balstas uz daudzam ANO

Konvencijam.

Piezime: Nav divu pilnigi vienadu divpusgjo ligumu.

9.2.2 Divpuséjo Iigumu galvenie veidi

Divpusgjie ligumi iedalas tris galvenas grupas:
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a) Bezatlauju ligums. Tas atlauj vienas valsts pienacigi pilnvarotiem
parvadatajiem veikt parvadajumus uz vai caur otras valsts teritoriju
bez jebkadas papildus licences vai atlaujas.

b) Nekvotétas atlaujas. Nosaka, ka vienas valsts parvadatajam pirms
iebraukSanas otra valstl ir jasanpem atlauja, bet atlauju skaits nav
limitets.

¢) Kvotetas atlaujas.

Valstis drikst ieviest ierobezojosas kvotas gadijumos, ja tas vélas vairak sekmét

parvadajumus pa dzelzcelu vai Gdensceliem, neka ar autotransportu; ja tas vélas

aizsargat savus autoparvadatajus vai ari, ja tas velas aizsargat savu celu infrastruktiiras

tiklu.

9.2.3 Specialais transports (izpémumi)

Parvadajumu veidu saraksts no ES uz ECMT valstim, kuriem nav

nepiecieSamas atlaujas:

1. saraksts — Parvadajumu veidi, kas ir atbrivoti no jebkuram transporta kvotam vai

atlauju sist€émas

1)

2)

Pierobezas parvadajumi zona, kas stiepjas katras puses teritorija 25 km
dziluma ka varna lidojuma. Kopgjais distances garums, ko aptver $is
,varnas lidojums” neparsniedz 100 km. Sini teritorija izvietotas
administrativas organizacijas, teritorijas geografiskais raksturojums vai tas
ekonomiska struktiira var biit par iemeslu katras valsts bezatlauju
teritorijas paplasinasanai. Ja divu valstu teritorijas ir atdalitas ar jiiru, tad
iepriekSminétie izn@mumi parvadajumiem pa pierobezas zemi nav spéka,
bet tiek organiz&ti speciali konstruétu un ekipétu regulara kugu satiksme
starp S§tm valstim, ar kuriem parvada ari komercparvadajumu
autotransporta Iidzeklus.

Neregulari kravu parvadajumi uz un no lidostam, gadijuma, kad lidostas

pakalpojumi tiek novirziti.

271



3) Pasazieru bagazas parvadajumi treileros kopa ar autotransporta Iidzekliem
pasazieru parvadasanai un bagazas parvadajumi dazada tipa autotransporta
lidzeklos uz un no lidostam.

4) Pasta parvadajumi.

5) Avargjuso un bojato autotransporta lidzeklu parvadajumi.

6) Atkritumu un notekiidenu parvadajumi.

7) 7Boja gajuso dzivnieku parvadajumi.

8) Bisu un zivju mazulu parvadajumi.

9) Apbedisanas transports.

10) Precu parvadajumi ar motoriz€tiem autotransporta lidzekliem, kuru
atlautais svars kopa ar kravu un piekabi neparsniedz seSas tonnas vai
atlauta pilna masa kopa ar piekabi neparsniedz 3,5 tonnas.

11) Dazada rakstura precu, kas ir nepiecieSamas mediciniskas palidzibas
snieg8anai, parvadajumi uz dabas katastrofas rajoniem.

12) Dazadu vertigu precu parvadajumi (piem., dargmetali), kurus parvada ar
specialiem autotransporta Iidzekliem un pavada policijas vai apsardzes
dienesti.

13) Talbraucgju kugu un lidmasinu rezerves dalu parvadajumi.

14) Tranzits ar autotransporta lidzekli bez kravas, kur§ domats kravu
parvadajumiem ar nodomu nomainit bojato autotransporta lidzekli valsti,
kura $is transporta Iidzeklis nav registréts un marsSruta turpinasana bojata
transporta Iidzekla vieta, izmantojot tam izsniegtas atlaujas un pilnvaras.

15) Komercialiem noliikiem vai izstadém domatu makslas priekSmetu un
darbu parvadajumi.

16) Informativa rakstura vai reklamas priekSmetu un materialu neregulari
parvadajumi.

17) Dazadu materialu, IpaSumu un dzivnieku parvadajumi uz un no teatraliem,
muzikaliem, filmu uzvedumiem vai sporta pasakumiem, cirka, izstadém,
ka arT uz vai no radio vai televizijas raidijjumu vietam.

2. saraksts — Parvadajumu veidi, uz kuriem neattiecas parvadajumu kvotas, bet atlaujas

ir vajadzigas
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1) Pierobezas parvadajumi no ES dalibvalsts uz ECMT valsti uz un no, kas
stiepjas 25 km dziluma katra valsti no to kopg€jas robezas. Ja ES valsti nav
kopgjas zemes robezas ar ECMT valsti, tad attalums 25 km ka ,,varnas
lidojums” tiks aprékinats no punkta, kur autotransporta Iidzeklis ir
izkrauts izmantojot speciali konstru€tus un ekip&tus jiiras transporta
lidzek]us komercialo autotransporta Iidzeklu regularai parvadasanai.

2) Dazadu razojumu parvadajumi, kas domati ka krajumi talbraucéju kugiem
un lidmasinam.

3) Dzivu dzivnieku parvadajumi ar specialiem autotransporta lidzekliem. Ar
specialiem transporta Iidzekliem dzivu dzivnieku parvadasanai ir jasaprot
speciali konstruéti vai pastavigai lietoSanai parbiivéti speciali dzivu
dzivnieku parvadasanai autotransporta lidzekli un tos atzist attiecigo
ECMT valstu kompetentas institlicijas.

4) Dzivesvietas maina.

9.2.4 Daudzpuséjie ligumi

Ar atlaujam, kuras izsniegtas pamatojoties uz Siem ligumiem var veikt
daudzpusgjos parvadajumus (t.i. kravu parvadajumi starp valstim, kuras transporta
lidzeklis nav registréts). Sada veida parvadajumi bieZi vien ir aizliegti vai ierobeZoti ar
divpusgjiem ligumiem. Daudzpusgjo atlauju parasti izsniedz uz vienu gadu, vienam
transporta Iidzeklim un ar to var veikt nelimitétu skaitu parvadajumus. Tas nedrikst
izmantot nesakabinatu piekabju un puspiekabju parvadajumos.

Ar §tm atlaujam tiek veikti tikai komercparvadajumi un tas neatlauj veikt
kabotazu — kravas uzkrauSana un piegadasana vienas un tas pasas valsts teritorija ar
arzemes registrétu transporta lidzekli. DaZas valstis ierobezo ECMT atlauju skaitu,
kuras var tikt lietotas to teritorija.

ECMT daudzpusgjas kvotas sastada pavisam nelielu apjomu, lai gan to plasa
geografiska izplatiba padara tas vertigas. 1974. gada tika noteiktas pirmas kvotas ka
eksperiments, 1976. gada decembri tika panakta ECMT vienoSanas, kura darbojas

pastavigi lidz miusdienam. Galvena probléma kvotu sakara, neskatoties uz to minimalo
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skaitu, ir fakts, ka dazas dalibvalstis atsakas atzit visas izsniegtas atlaujas So valstu

teritorijas.

9.2.5 Atlauju sadales politika

Ka piemé&rotu mervienibu atlauju sadales kritériju noteikSana pielieto parvadato
kravu tonnkilometrus. Ja kads noteikts minimums nav sasniegts, tad daudzpusgjas
atlaujas var tikt nonemtas kadam operatoram un $im operatoram IpaSos gadijumos var
tikt izdalttas papildus divpusgjas atlaujas.

Parvadajumiem caur Austriju iepriekSnoteiktas tranzitatlaujas ir nomainitas ar

ECO punktu sistémas mark&jumu.

9.3 Karnete transportlidzek|u pagaidu ieveSanai

Muitas dokuments, kur$ ir pazistams ka Karnete transportlidzeklu pagaidu
ieveSanai (CPD karnete), garant€ Muitas iestadém, ka kada valstt no citas valsts
ievestais transportlidzeklis uzturésies iebrauksanas valst1 tikai noteiktu laiku, ne ilgaku
par 12 méneSiem. Karnete lauj iebraukt vairakkart, tom&r Sis dokuments pats par sevi
nedod atvieglojumus, tas ir, tas nelikvidé muitas prasibas, ja tadas ir, tas tikai garante
muitai, ka, ja transportlidzeklis atstaj valsti vélak par 12 méneSiem, karnetes izdev€ja
iestade maksa visu muitas maksajumus. Tas vienadi attiecas ka uz komercialajiem
transportlidzekliem, ta uz vieglajam masinam.

Sis dokuments ir gramatipa ar izplé§amam lapam. Katra lapaspuse sastav no
divam noplésamam dalam - viena iebraukSanai un otra izbrauksanai, un pasaknpa, kuru
noteikta veida apzimogo un atstaj gramatina.

a) Karnete ir deriga 12 menesus no izdoSanas datuma; deriguma termina
pagarinasana ar izdevéjas iestades un muitas piekriSanu ir atlauta tikai
neparedzetos gadijumos, tau ne vairak ka uz trim ménesiem. Ja tiek pieprasiti,
jauzrada nepieciesamie pieradijumi deriguma termina pagarinasanai.

b) Visam atzZim@m par svaru karnet€ jabut izteiktam metriskaja meérvienibu

sistema.
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¢) Transportlidzekla vertibai jabut uzraditai tas valsts valiita, kura izsniedz
dokumentu.

d) Transportlidzeklis jaizved pirms karnetes deriguma termina beigam, un o
noteikumu var neievérot tikai $ados gadijumos:

1) ir samaksati ieveSanas (importa) muitas maksajumi;

2) transportlidzeklis ir avargjis un ar ta avariju saistitas summas ir atmaksatas
tas valsts kasei, no kuras tas ir ieradies;

3) transportlidzeklis ir iznicinats oficialas komisijas klatbiitné.

(2) un 3) gadijuma importa muitas nodoklis tomér ir jamaksa.)

g) Ja karnete nav pareizi noforméta, bet transportlidzeklis ir izvests, tad kadai no
kompetentam institlicijam (tiesai, municipalajam iestadém, policijai, muitai) ir
jasastada oficials zinojums. To var sastadit tikai tad, ja vismaz viena no
institlicijam transportlidzekli ir redzgjusi. Ja muitas iestadém S§is zinojums ir
japieprasa, tas ir tiesigas pieprasit par to arl samaksat. GarantStajai iestadei
(sk.2.lpp.) viena gada laika no karnetes nepilnigas noforméSanas datuma
jasniedz pieradijumi par transportlidzekla izvesanu.

Valstis, kuras lieto CPD karneti, laiku pa laikam mainas. Par stavokli attieciba
uz parvadatajiem, kads ir izveidojies jusu valsti, japarliecinas jiisu nacionalajai
izdevgjiestadei.

Starptautiskas garant€tajas iestades ir: Starptautiska tiirisma apvieniba (AIT)
Zenéva; Starptautiska automobilu federacija (FIA) Parizg.

Starptautiskas garantetajas iestades caur saviem dalibniekiem katra dalibvalsti
izsniedz lietotajiem nepiecieSamos dokumentus. Garantétajas iestades caur ANO
garante, ka tas segs visas prasibas. Katram to dalibvalsts loceklim ir jadod lidziga
garantija savas valsts muitas iestadéem ne tikai par sava valsti izsniegtajiem
dokumentiem, bet par jebkuru cita valstl izsniegtu dokumentu, kur§ tiek lietots Saja

valstl.
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9.4 Nodok|u sistéma autotransporta

Visas Rietumeiropas valstis komercialie transporta Iidzekli ir aplikti ar celu
nodokliem. Dazas valstis attiecina savas nodoklu sistémas arT uz tiem transporta
lidzekliem, kas iebrauc to teritorija no citam valstim. Citas valstis arzemju komercialie
transporta Iidzekli tiek aplikti ar atseviskiem nodokliem.

Iemesli, lai apliktu ar nodokliem kada atseviska valsti ienakoSos arzemju
transporta Iidzeklus, ir sekojosi:

1) ierobezot satiksmi

2) paaugstinat ienakumus

3) apmaksat celu uzturésanu

4) aizsargat So valstu dzelzcelu sistému

5) aizsargat So valstu kravu parvadasanas industriju
6) cinities pret Anglijas svara ierobeZojumiem.

Konvencija par starptautiskaja precu parvadasana iesaistito celu transporta
lidzek]u apliksanu ar nodokliem. Pienemta Zenéva 1956. gada.

Saja Konvencija jau ir iesaistfjusas vairak ka divdesmit Rietumeiropas un
Austrumeiropas valstis. ST Konvencija atbrivo no nodokliem un dazadam nodevam
(visparigi uzskatitas ka akcizes nodokli),kuras tiek iekas€tas par transporta Iidzeklu
izmantoSanu vai turéSanu ipaSuma, tas valsts teritorija, kura ir pievienojusies
Konvencijai. Transporta Iidzekli nav atbrivoti no patérina nodokliem, nodevam vai
maksam un transporta nodokliem un maksam (PVN).Tapat no Siem nodokliem,
nodevam un maksam nav atbrivoti transporta lidzekli, kas iesaistiti kabotaza. Faktiski
kabotaza ir reti kur atlauta.

Ir arT valstis, kuras piem&ro dazadas maksas un nodevas, lai gan ir pievienojusas
Konvencijai.

Starp 1991. gada 1. janvari un 1996. gada janvari Luksemburga, Vacija, Danija,
Niderlande un Belgija ieviesa maksu par $o valstu lielcelu un lielako celu
infrastruktliru izmantoSanu. Parakstot So Iligumu 1996. gada 17. jlnija Zviedrija
pievienosies Eirovinjetes zonai sakot ar 1997. gada 1. janvari. Maksa attiecas uz

visiem kravu parvadatajiem ar svaru virs 12 tonnam GVW, kuri iebrauc gan no Vinjeta
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sistémas dalibvalstim, gan citam valstim. Vinjeti, kurai ir sertifikata forma, var nopirkt
ik dienas, ik ned€las, ik ménesa vai ikgadgjai lietoSanai.

Eiropa ir piepemts, ka registracijas dokuments parada registracijas vietu,
pasuma tiesibas un auto vaditaju pilnvaras. So iemeslu dé| pie vaditaja vienmer jabiit
dokumentu originaliem. Vacu un fran¢u iestades seviski uzstaj uz §Ts prasibas, bet citas
valstis autovaditaji laiku pa laikam sastopas ar dazadam griittbam. Normalam
autotransportam, kas ir iznomataju Tpasums, nav nepiecieSami registracijas dokumenti.
Ta vieta parasti tiek lietots sertifikats par autotransporta nomu.

Vairakums no Eiropas un Vidg€jo austrumu valstim atlauj ievest bez nodokliem
arT papildus dizeldegvielas krajumus. Piecpadsmit ES valstis atlauj iebraukt tikai ar
standarta baku, bez papildus degvielas krajumiem. Italija ir vienigd ES valsts, kas
pieméro nodokli par degvielas eksportu. Sis nodoklis tiek piemérots gadijuma, ja
vairak ka 150 litri degvielas tiek izvesti no Italijas. Tas netiek piemérots gadijuma, ja
autovaditajs var uzradit dokumentus, kas apliecina, ka vin$ ir ievedis So ekvivalento
daudzumu degvielas iebraucot Italija. Sados gadijumos autovaditajiem tiek ieteikts

uzradit degvielas ¢ekus, lai izvairTtos no nesapraSanas.

9.5 ATP darbiba

ATP ir starptautiska vienoSanas par atri bojajosos produktu parvadasanu un
specialam iekartam, kas jalieto pie tadiem parvadajumiem.

Burti ATP no vieno$anas nosaukuma francu valoda. Francijas valdiba vairak
par jebkuru citu bija iesaistita §1 liguma veidoSanas un pienemsSanas procesa. ATP
vienosanas tika apspriesta ANO Eiropas ekonomiskas komisijas iek§zemes transporta
komiteja. To veidoja, lai piem@rotu jebkuram sauszemes transportam Eiropa.

Ligums jeb vienosSanas tiek piemérots uz iekSzemes un starptautiskajiem
parvadajumiem, jo ir veidots ka kolektivs standarts.

VienoSanas merkis:

a) Lai paatrinatu noteiktu atri bojajosos produktu starptautiskos
parvadajumus.

b) Lai paaugstinatu tadu produktu parvadasanas starptautisko standartu.
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¢) Lai nodrosinatu vienadus konkurences noteikumus starp tirgus
dalibniekiem.

d) Lai pasargatu atri bojajosos produktus no sabojasanas, tadéjadi veicinot
cilveku veselibu.

Galvenas ATP liguma iezimes.

a) Izstradat termiskas iedarbibas tehniskos standartus prieks sasald€éjosam un
izolgjosam iekartam transporta Iidzeklos un konteineros, kas tiek lietoti atri
bojajosos produktu starptautiskaja parvadasana.

b) Izstradat $adu iekartu parbaudes metodes un to sertifikaciju nacionala meroga.

¢) Panakt nacionalo sertifikatu savstarp&ju atbilstibu un atzisanu.

Sis Ligums tiek piemérots, ja tiek lietoti vai ir nodomats lietot transporta
lidzeklus, kas ir aprikoti ar sasaldgjosam, apsildosam vai izolgjosam iekartam, lai
parvadatu atri bojajoSos produktus starptautiska meéroga, ja tas tiek darits pa celu,
dzelzcelu vai jiiru, $kérsojot ne mazak ka 150 km. Ligums tiek piemérots, ja:

a) punkts, kura prece vai iekarta, kura atrodas prece, ir iekrauta uz cela vai
dzelzcela transporta lidzekla un punkts, kura prece vai iekarta, kura atrodas
prece, tiek izkrauta no §1 transporta lidzekla, atrodas divas dazadas valstis, un

b) punkts, kura prece tiek izladéta, atrodas ligumam pievienojusas valsts teritorija,
un

¢) prece nav parladéta, lai veiktu turpmako transporteéSanu pa juru.

Ja parvadajums tiek partraukts ar kravas parvadasanu vai jiiras Skérsosanu, kas
ir garaka par 150 km, tad parvadajumu attalumi no katras puses Iidz $ai partraukuma
vietai tiek uzskatiti ka atseviski parvadajumi. Tas neattiecas uz precu parvadajumiem
ar konteineriem, ja konteineri tiek parvadati pa jiru bez autotransporta ari $k&rsojot
150 km vai vairak km. Ja konteineri tiek izkrauti un talak vesti ar autotransportu, viss
cels tiek uzskatits par vienu parvadajumu. Tam nav nozimes, cik robezas tiek Skérsotas
péc sada parvadajumu partraukuma.

Jau 28 valstis ir ratific€juSas un pievienojusas ATP ligumam: Austrija, Belgija,
Bulgarija, Horvatija, Cehija, Danija, Irija, Somija, Francija, Vacija, Griekija, Ungarija,

Italija, Kazahija, Luksemburga, Maroka, Niderlande, Norvégija, Polija, Portugale,
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Krievija, Slovakija, Slovénija, Spanija, Zviedrija, Anglija, ASV, Dienvidslavija.
Sveice ir parakstijusi, bet nav ratificgjusi to.
ATP prieksrocibas:
a) Anglija sertificéti transporta Iidzekli var€s darboties ari citas ligumam
pievienojusas valstis.
b) Eksportétaji var parbaudit, vai nomatie transporta lidzekli ir piem&roti vinu
produktu parvadasanai.
¢) Dazadu iekartu izgatavotajiem paveras daudz plasaks noieta tirgus.
ATP trikumi:
a) Izmaksas, lai izpilditu visas prasibas, varétu bt lielakas ka nepiecieSams
noteiktu veidu Tsiem parvadajumiem.
b) Par ATP netiek uzskatita jiiras skérsosana par vairak ka 150 km.
c) Pienemtas prasibas neregul€ parvadajamo produktu kvalitati, bet attiecas
tikai uz iekartu, kura produkti tiek transportéti.
Liguma noteiktas preces un temperatiiras:
a) Ligums reglament€ temperatiiras nosacijumus, pie kuriem var parvadat
stipri un viegli sasaldétus produktus, saldejumu, galu, zivis.
b) Temperatiiras nosacijumus, pie kuriem var parvadat noteiktu veidu
nesasald@tu partiku, sviestu, pienu, olas.
¢) Ligums attiecas arT uz precém, kuram jabit karsétam.
Ligums neattiecas uz:
a) partikas produktiem, kas nav domati cilvéku patérinam,
b) partikas produktiem, kurus transporté ar lidmasinam,
¢) citam precém, kuras jatransporte atveésinata veida.
Dalibvalstis péc savstarp&jas vienoSanas var piemérot stingrakus vai vajakus

noteikumus.
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9.6 Alternativas parvadajumu sistémas un iespéjas

9.6.1 Kravu nosititajs (ekspeditors)

Kravu nosiititajs ir starpnieks starp pre¢u nosititdgjiem un sapémgéjiem, un
transportetajiem, ostu noliktavu turétajiem, muitniekiem un citiem, ar kuriem precu
pircgjs vai pardevéjs varétu vienoties pats. Lidz ar multimodalas transport€Sanas
paradiSanos kravu nosititagju loma ir izmainijusies no padomdev€ja un servisa
nodroSinataja uz precu transporteSanas, uzglabasanas un eksport€Sanas pakalpojumu
nodro$inasanu, muitas formalitaSu kartoSanu un dokumentu galigu noforméSanu ka
IpasSnieku pilnvarotajam. Attistiba ir novedusi pie situacijas, kad daudzas pasaules
valstis ir izveidoti vienoti ofisu tikli, kas nodroSina plasu geografisku apgabalu
parklajumu; apgadi ar specializétam iekartam; tadu darba kartibu, kad viens precu
nosiititajs sadarbiba ar citiem precu nosiititdjiem var nodrosSinat lielu precu kustibas
kontroli. Iesp&a grup@t un apvienot precu kravas kadam konkrétam galapunktam
izmantojot celus, dzelzcelus vai gaisa transportu, un savakt tas no vai uz riipnicam,
nozimé, ka dazi precu nosiititaji piedava paSu izstradatus tarifus ta vietd, lai tiktu
atalgoti p&c komisijas maksas sistémas. Taja pasa laika atmuitoSanas centru
izvietojums atlauj veikt arl atru importa precu atmuitoSanu. Atkariba no sniegta
pakalpojuma nepiecieSsama dokumentacija var svarstities no vienkarSa konosamenta
lidz rékinam par preces ickrausanu kopa ar muitas dokumentaciju. Sis svarstibas ir
atkarigas no transporta veida, precu tipa, sniegtiem pakalpojumiem utt. Tomér kravu
nosititajam vienmer ir jasniedz padoms un janoslédz ligums. Par Iiguma formu un
apdro§inasanas veidu ir javienojas iepriekS. Kravu nosititaja pieredze ir augsti
novertgjams papildinajums daudziem maziem un vidgjiem preCu nosititajiem, kuru
kravu apjoms nav pietickams, lai nodibinatu pasSiem savus kravu nosttiSanas
departamentus. Kad notiek kravu nosititaju izvéle, pre¢u nosttitajam japatur prata, ka
tie pilnvaro kravu nosttitaju darboties ka vinu agentu, un tadé] jebkura darbiba vai
precu deklaracija, ko izdara kravu nosititajs, biis pilniba saistoSa $1 pilnvarojuma

devgjam.
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9.6.2 Ro- Ro parvadajumi (uzbraukSana un nobrauksana)

Ro- Ro ir sarunvalodas termins uzbraukSanas un nobraukSanas kustibai, kad
celu transporta ITdzeklis pats uzbrauc un nobrauc no kuga vai tiek uzvilkts vai novilkts
no kuga.

Saja studiju programma S$is apraksts ir attiecinams uz Isiem jiiras pramju
parvadajumiem, lai arT tadi paSi principi ir attiecinami ari uz gariem okeana
parvadajumiem. Ostas ir nepiecieSamas speciali izveidotas kugu piestatnes un iekartas,
lai veidotu stingras, saprotamas un &rtas piekabju kravas bez Soferiem un vilcgjiem.
IzvairiSanas no zaud€jumiem un bojajumiem, un izmaksu samazinasanas lietojot
parastos parvadatajkugus, parada nozimigus ekonomiskus ieguvumus un augsto
servisa kvalitati. Ta rezultata attistijas ar1 droSs sauszemes transporta servisa tikls ar
dazadiem savstarpgjiem pakalpojumiem, ko sniedz celu parvadataji viens otram.
Rezultata pieauga izmaksu ietaupijumi dazos gadijumos parvadajot tikai piekabi, bez
Sofera. Sadi pakalpojumi oti atri tika ieviesti arf pre¢u parvadajumos uz Tuvajiem
Austrumiem un Ziemelafriku.

Parvadajumu nosacijumi tiek izstradati un piedavati atseviski katra pramju
kompanija. Var teikt, ka tie nav tik augstsirdigi vai godigi ka tie nosacTjumi, kuri tiek
pieméroti taljuras tirdznieciba un kurus nosaka Hagas Visbijas noteikumi. Tomér
sauszemes parvadatajiem ir loti svarigi iegadaties atbilstoSu apdrosinasanu, kas sedz
transporta lidzeklu un parvadajamas preces risku, kamér tas tiek transport€tas pari
jurai.

Tarifi un maksas arf ir izstradati un publicéti katra atseviska pramju kompanija.
Tie ir veidoti izejot no kugl aizpemta laukuma (garuma) un, vai krava iet ar vai bez
Sofera (kas prasa papildus iekrausanas izdevumus no pramju kompanijas).Tarifu
sisttmas svariga iezime ir atlaizu sist€ma, kas bazéta uz parvadajumu apjomu.
Papildus augstakmin&tajam izmaksam var tikt prasita ari ta saucama klaja maksa.
Pramju kompanijas parasti veido to prasitas maksas un tarifus izejot no vilcgja-
piekabes un to kombinaciju garuma. Parasti papildus maksa tiek prasita no kravam,

kuras satur dzivniekus vai bistamas vielas, un no nestandarta transporta Iidzekliem.
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Katra pramju kompanija izveido pati savas dokumentacijas prasibas. Bet parasti
visas izdod pre¢u parvadajuma zimi. Sis dokuments nav iekrausanas saraksts, bet gan

neapstridama jiiras pavadzime.

9.6.3 Konteinerizacija

Konteinerizacija ir tads precu izplatiSanas veids, kura tiek iesaistita vieniba
(konteiners),kas atlauj izmantot intermodalo transporta sist€mu, iesaistot dazadas
kombinacijas celu, dzelzcelu, upju un jiras transportu. Vienkarsaka forma §1 sist€éma
jau tika lietota gadsimta sakuma. Konteinerus (lielas kastes) lieto jau kop$
divdesmitajiem gadiem. Sakuma tos lietoja galvenokart dzelzcelu sist€ma, lai
palielinatu atrumu un pa celu vai dzelzcelu parvadajamo precu drosibu. Piecdesmitajos
gados $o sistemu ieviesa arT jiiras parvadajumos, lietojot liclakas ietilpibas konteinerus,
specialus kugus un specialas piestatnes un iekartas.

Konteineru tipu diapazons palielinas katru gadu. Konteineru vairakums ir ta
saucamie juras konteineri, kas izgatavoti saskana ar Starptautiska Standarta
organizacijas (ISO) specifikacijam, kas atlauj to lietoSanu starptautiskaja tirdznieciba.
Konteinera modula izm&ri mainas no 2,45 m x 2,45 m Iidz 2,45 m x 2,60 m un pat
2,90 m. Standarta garumi ir 10 p&das (3,05 m), 20 p&das (6,10 m), 30 p&das (9,15 m)
un 40 pédas (12,20 m). 40 pedu garie konteineri kliist aizvien popularaki taljuras
starptautiska tirdznieciba. 20 p&du konteinera kastei ir 25,50 kubikmetru apjoms ar
kravnesibu Iidz 20 tonnam, bet 30 pedu konteinera apjoms ir 43.35 kubikmetri un 25
tonnu kravnesiba.40 p&du konteinera maksimala kravnesiba ir apméram 30 tonnas.
Konteineri ir ta veidoti, lai tos varétu celt uz augsu, un tiem ir zema paSmasas un
kravnesibas attieciba. Konteineri var but kugu Ipas$nieku, konteineru iznomataju,
industrialo kompaniju, konsorciju vai konteineru operatoru, kas varétu biit ar kravas
nosiititajs, ipaSuma. Eksisté dazadi konteineru tipi, piem&ram, sausie konteineri, lades
tipa konteineri, skeleta tipa konteineri, specialie konteineri puderveidigam un Skidram
kravam, konteineri, aprikoti ar izolgjosam, sald€josam un iek$€o atmosferu
kontrol&josam iekartam. Protams, paradas aizvien jauni konteineru tipi.

Konteinerparvadatajs ir celulari veidots kugis ar kuga apkalpes un masintelpam.

Katra konteinerparvadataja kravas telpa ir aprikota ar vairakam vertikalam vadné€m,
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kuras tiek attiecigi Skersstiprinatas, lai tajas ietilptu standarta izm@ra konteineri.
Vadones darbojas ka dabiski ierobezotdji nestandarta konteineriem un palidz
izvairities no vajadzibas lietot virves nostiprinajumus, izgemot gadijumus, ja
konteiners ir uzkrauts uz kuga klaja. Vadnes arT nodro$ina, ka katrs nakamais
konteiners tiek droSi novietots uz apaksgja konteinera speciali nostiprinatajiem
stiriem. Vadnes ari paatrina iekrausanu un izkrauSanu atvieglinot konteineru kranu
pacelamo ietvaru izvietoSanu uz konteineru stiiru kekSiem.

Misdienu celularveida (Stnveida) kugi, kas darbojas taljras tirdznieciba, ir
atbrivoti no visiem klaja SkérSliem, ieskaitot celtnus, lai netrauc&tu un paatrinatu
konteineru apkalpo$anu. Otras paaudzes kugi spgj attistit 26 mezglu atrumu, uzpemt
2300 divdesmit p&€du konteineru ekvivalentu (TEU) kravu, ir 290 metru gari, 10,7 Iidz
12,2 metru dzili un ar 59 000 ZS vilcgjspéku. Tresas paaudzes Stinveida kugiem ir lidz
3000 TEU kravnesiba un 18,3 m dzili. Pédgjas paaudzes konteinerkugu kravnesiba
sniedzas pat lidz 6000 TEU. Sie sasniegumi varétu ierosinat veikt vél lielaku kugu
piestatnu racionalizaciju, palauties uz kopsvara mazaku konteineru lictosanu vai atlaut
sauszemes autotransportam darboties ka piegadatajam un uzladetajam.

Lai specializétas piestatnés uzladétu kugus, kuru kravnesiba parsniedz 3000
TEU ietilpibu, ir nepiecie$ami organizatoriski un planosanas priek3darbi. Sajos
priekSdarbos biezi lieto datorus, kuri palidz konteineru piegades / kontroles procesa.

Konteinerpiestatnes parasti tiek celtas tikai konteineru apkalposanai. Retak tas
cel, lai apkalpotu ne tikai konteinerus, bet arT citu tipu kravu kugus. Pamata izskir tris
konteineru apkalpoSanas metodes:

1. krastmalas ostas krans, kas darbojas kopa ar dzelzcela parvadatajiem,

2. krastmalas ostas krans, kas darbojas kopa ar sauszemes autotransportu,

3. krastmalas ostas krans, kas darbojas kopa ar sauszemes autotransportu un
konteineru parvadatajkraniem, kuri novieto konteinerus laicigai
uzglabasanai.

Visi konteineri ir paklauti atmuito$anas procediirai jau ostas, ja vien tie nav
domati talakai transport€Sanai. Tada pati kartiba tiek ievérota, ja konteineri tiek
eksporteti. Ostu teritorijas parasti tiek lietoti speciali konteineru parvadataji. Laiks,

kads nepiecieSsams konteineru iekrauSanai un izkrausanai, ir atkarigs no konkrétas
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ostas un citiem apstakliem. Izkraujot kugi, konteineru skaits var sasniegt no 25 lidz 30
viena stunda, kameér, iekraujot kugi, $is skaits neparsniedz 20 — 25 konteinerus stunda
uz vienu kranu. Galvenais princips Seit ir — jo lielaka ir darba automatizacija un vairak
kranu strada, jo atrak kugi tiek piekrauti un izkrauti. Tas viss ir veicinajis loti strauju
konteinertirdzniecibas uzplaukumu kops seSdesmitajiem gadiem.

Konteineru bazes galvena funkcija ir apvienot nepilnas kravas (nepilnu
konteinerkravu siittjumus (LCL)) pilnas konteinerkravas. Konteineru baze var bt
konteinerkugu operatoru konsorciju parvaldé. Tie ir daudzi konteineru operatori, kas ir
ieinteres€ti un iesaistiti kravu nosiitiSanas biznesa: konsorciji apvieno kravu
nosiititajus, sauszemes parvadatajus un citus, ari ostu administracijas. Konteineru baze
var atrasties tieSi osta, tuvu pie ostas vai riipnieciska zona, kura var nodroSinat
atbilstosu konteinerizéto kravu importa / eksporta pliismu. Parasti konteineru bazeém ir
tikai celu pievadi, un tikai lielakajam no tam ir ar dzelzcelu pievadi. Tadejadi, to
galvena loma ir apvienot nepilnas kravas un grupét transportu (veikt grup&sanu), kas
stits uz vienu galapunktu vai valsti, lielas konteinerkravas. Tas ir Joti svarigs
pakalpojums maziem importétajiem / eksportetajiem. No ta izriet, ka konteineru bazes
notiek arT paSu konteineru piepildiSana un iztukSo$ana. Daudzas no lielajam konteineru
bazém ir arT muitas noliktavas, kuras nodro$ina arT pre¢u nomuito$anu un atmuitosanu.
Galvenas konteineru bazu prieksrocibas ir: sp&ja nodro$inat vietgjiem importétajiem
un eksportétajiem vajadzigos pakalpojumus, atbrivot ostu administraciju no
muitoSanas procediiram, samazinat ostu sastrégumu problémas.

Maksas par konteinerkravu parvadasanu ir noteiktas saskapa ar kravu
parvadataju tarifiem, regionalo kravu parvadataju konferen¢u noteikumiem vai tas
nosaka pasi konteineru parvadataji.

Cena parasti svarstas atkariba no sniegto pakalpojumu apjoma un dazadiem
citiem apstakliem. Cenas var but dazadas atkariba no ostas, konteineru bazes vai pat
kravas un tas piegades noteikumiem. Parasti konteineru operators nodroSina
parvadajuma pakalpojumu par vienotu cenu, un pats ir atbildigs par visiem
pasakumiem kravas piegad€ un visiem maksajumiem par papildus pakalpojumiem.

Ja krava ir LCL krava, tad konteineru operators vai kravas nosttitajs pats

pienem, apvieno, uzkrauj un nogada kravu par cenu, ko pats noteicis (ta ir ieprieks
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publicéta un noforméeta tarifu veida attieciba no svara vienibas uz kubikmetru). Vin$
noslédz ari vienoSanos ar kravu parvadatajkompanijam par konteineru ka ,,pilnas

konteinerkravas” nostitiSanu un ir atbildigs par transporta dokumentaciju.

9.6.4 Apvienosana

Apvieno§ana transportésana nozimé kravu savaksanu un iepakoSanu tada veida,
kads atlauj So kravu apstradat ka vienotu vienibu atrak, drosak un ekonomiskak par
parasto kravu apstrades veidu. Sim mérkim kalpo ar tadas kravu ierices ka paletes,
konteineri un piekabes, un kravas tiek apstradatas ar tadiem dazadu veidu
mehanismiem ka pacg€lajiem, kraniem un vilcgjiem. ApvienoSanas sistémas var tikt
vispilnigak un efektivak izmantotas tad, ja tiek pielietotas visos kravas parvadajuma
posmos no razotaja Iidz pat piegades galapunktam. Tas apliecina nepiecieSamibu p&c
starptautiskas standartizacijas. PaSreiz galvena uzmaniba ir pievérsta iepakojuma
izméru un tadu standartu izstradasanai, kas palidz€s ekonomiski transportét un
uzglabat paletes, konteinerus, piekabes , celu un dzelzcelu transportu.

Ir pieejamas noteiktas atlaides tam kravam, kuras ir apvienotas uz paletém, kas

palielina to apstrades atrumu.

9.6.5 Grupésana un nepilnu konteineru kravas (LCL)

Ar grup@Sanu transportéSana saprot atsevisku mazaku kravu apvienoSanu viena
kravas vieniba (konteinera, piekabg, dzelzcela vagona utt.), lai paatrinatu to droSu un
ekonomisku kustibu no vienas noliktavas uz otru. Sada veida prece netiek apstradata,
Skirota vai parbaudita starpposmos.

Tadas sist€mas adoptéSana atlauj kravu mehaniskai apstradei lietot tadas
standarta iekartas ka pac€lajus, kranus un iekrav&jus. Kravas vieniba var atSkirties
diapazona no specialajiem gaisa kravu konteineriem Iidz autotransporta piekab&ém vai
ISO jiiras konteineriem.

Kravu nosutitaji un konteineru operatori pielieto So sist€mu, piedavajot savus
regularos pakalpojumus par piepemamam cenam, papildus piedavajot tadus

pakalpojumus ka kravu savak$ana un apvienoSana, parvadajumu drosiba un
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vienkar§aka dokumentacija. Maksa par pakalpojumu ir atkariga no tarifiem, ko
sastadijis grup€Sanas operators, kur§ maksa parasto vai noligto maksu par kravas

vienibas parvietoSanu no vienas noliktavas uz otru.

9.6.6 Tunela izmantoSana

Tunelis zem Lamansa jiiras $auruma stiepjas no Ceritonas (Cheriton) Kenta
(Anglija) lidz Sangat€ (Sangatte) netalu no Kalg (Francija). Tas lauj parvadat vieglo un
smago autotransportu un autobusus, izvietojot tos uz specialam vilciena platformam.
Sis pakalpojums tiek saukts par ,,le Shuttle” un to parvalda kompanija — Eurotunnel.

Britu dzelzcel§ un SNCF veic tieSus pasazieru un kravas parvadajumus starp
dazadam Anglijas un Eiropas pilsétam. Anglija, pasreiz, par Tunela kravas vilcienu
kustibas grafiku ir atbildiga Dzelzcela Kravu Piegades organizacija. Tika radita jauna
tirgus struktiira, kurai Dzelzcela Kravu Piegade (vai tas p&c privatizacijas tpasnieks)
nodrosinas pasazierus un celu/dzelzcelu kravu parvadajumu iespgjas, bet visus pargjos
pakalpojumus (tadus ka: kravu apvienoSanu un piegadi, kravu nositiSanu u.c.)
nodrosinas privatas vai valsts starpnieku kompanijas. Ka pirmais solis, radot $o jauno
struktiiru, bija divu kompaniju izveidoSana 1992.gada septembri — ACI un CTL, kas
nodroSina talus dzelzcela kravu parvadajumus savieniba ar citiem starpniekiem un
Francijas Dzelzce]u. Kompanija UNILOG veic $adus parvadajumus uz Belgiju.

Tikai noteiktas bistamas vielas tiek atlauts parvadat caur Tuneli, bet daudzam
no tam ir noteikti stingri apjoma ierobezojumi paku vai transporta vienibu skaita zina.
Zemak ir noraditas vielas, kuras ir aizliegts parvadat:

e substances, kas satur papildus risku

e cksplozivas vielas

e viegli uzliesmojosas vielas

e ar Gdeni reaggjosas vielas

e organiskie peroksidi

o vairakums radioaktivo materialu, ja vien nav sanemta attieciga atlauja
Eurotunela Bistamo Vielu Uzraudzibas policija darbojas saskana ar

starptautiskiem ligumiem — ADR Ligumu, kas nosaka kartibu kada bistamas vielas
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japarvada pa celiem, un RID Ligumu, kas nosaka kartibu kada bistamas vielas
japarvada pa dzelzceliem; ka arT Eurotunnel izstradatiem noteikumiem.

Eurotunnel var pienemt kravu parvadasanai vai atteikt kravas parvadaSanu,
izejot no ADR / RID un paSas noteikumos izteiktiem defingjumiem. Pak]auSanas Sai
policijai, kura ir izveidota saskapa ar Anglijas un Francijas likumdoSanu, ir
neatpemams parvadajumu caur Tuneli nosacTjums. Pasi parvadataji ir atbildigi par to,
lai parvadajamas preces atbilstu visam policijas prasibam un visa nepiecieSama
informacija ir pieejama.

Tas bistamas vielas, kas tiek parvadatas ierobezotos daudzumos saskana ar
ADR Iigumu, netiek paklautas Eurotunela Bistamo Vielu Uzraudzibas policijas

uzraudzibai un, tadejadi, var tikt transport€tas caur Tuneli.

9.6.7 Kombinétais transports

Kombinéta transporta operaciju, iesaistot celu un dzelzcelu transporta iekartas,
kad celu transporta Iidzeklis tiek uzkrauts uz dzelzcela platformas, lai veiktu kadu dalu
no parvadajuma, apzimé ka ,.celu/dzelzcelu transportéianu”. So metodi biezi lieto
Eiropas kontinentalaja dala. Parasti tiek piedavati dazadi papildus transporta un
konteinerpakalpojumi. Biitiskaka $1s metodes iezime ir ta, ka autotransports ar piekabi
pats uzbrauc uz dzelzcela platformas, retak to iecel un izce] no tas Iidzigi ka
konteineru.

Eiropa darbojas divas svarigakas transporta sistémas :

e Novatrans (Société Nouvelle des Transports — Combines). Ta pamata
darbojas Francija, kur tai pieder ap 30 bazé€m, savacot kravas Spanijas,
Belgijas un Vacijas marSrutiem. Vigu pakalpojumi ir pieejami tikai
noteiktas specifikacijas piekabém (treileriem).

o Kombiverkehr. Atrodas Vacija, bet apkalpo arf kravas uz un no Austrijas
un Dienvidslavijas. Dazi pakalpojumi ir pieejami tikai piekabeém, citi
pakalpojumi tiek piedavati, apkalpojot kombing&tos parvadatajus, ieskaitot

vilcgjus, tados gadijumos, kad kravu velas parvadat pa dzelzcelu.
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Lai paatrinatu §adu parvadajumu veidu attistibu, citas Eiropas valsts ir vairakas
neatkarigas kompanijas. Svarigi ir uzsvért, ka $§is kompanijas ir neatkarigas no
dzelzcelus apkalpojosam organizacijam. Tas perk vilcgjus un sastavus no dzelzceliem
saskana ar vienoSanos, kamér pasas riip&jas par So sastavu piepildisanu.

Sada tipa kompanijas Eiropa ir apvienojuias Starptautiska Celu/Dzelzcelu
Kravu Parvadataju apvieniba. Anglija (AK) ir izveidota §is apvienibas sekcija zem
nosaukuma — Kombin&tie Parvadajumi (Combined Transport Limited ).

ES Padome 1975. gada 17. februari ir izdevusi direktivu, kas attiecas uz pieeju
kombinéto parvadajumu tirgum. ST direktiva nosaka, ka kombingtie parvadajumiem,
péc kravu piegades pa celu, starp ES dalibvalstim jabiit atbrivotiem no jebkadam
kvotam un licenc€m, sakot ar 1975. g. 1. oktobri. Tomer §1 atbrivoSana attiecas tikai ar
nosacijumu, ka kravu iekrausana un izkrauSana notiek tajas stacijas, kuras ir tam
piem&rotas un atrodas vistuvak punktam, kura prece tiek uzkrauta un nokrauta no
autotransporta, un §T sistéma tiek lietota abos parvadajumu virzienos.

Tas, ka autotransports tiek uzkrauts uz dzelzcela, lai parvarétu kadu dabisku
skersli (kalnus), nav paklauts Sai direktivai un nedod nekadus atvieglojumus. Var tikt
pieprasits dokuments, kas apstiprina, ka autotransports ir nonacis galapunkta p&c Sada
parvadajuma pa dzelzcelu. Tas ir ieviests, lai attistitu kombin&tos parvadajumus, kas ir
saudzigaki pret apkart€jo vidi un samazina celu noslodzi, palielinot to drosibu.

Tarifus izstrada un pienem pasi kombin&to parvadajumu veicgji, bet tos ietekmé
maksa, ko pieprasa valstim piederosas dzelzcelu kompanijas.

Ieguvumi, pielietojot kombin&tos parvadajumus, ir :

1) piegades atrums, seviski talas distances

2) pakalpojumu regularitate

3) drosiba

4) izvairiSanas no noteiktiem celu ierobezojumiem

5) socialais ieguvums, jo vaditaji mazak brauc, nenogurst, var pavadit vairak
laika majas

Sie ieguvumi ir jasaméra ar pieaugosam individualam un vispargjam izmaksam.
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9.7 TIR konvencija

TIR konvencija ir radusies péc Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas
ekonomiskas komisijas iniciativas.

Konvencija ir radita, lai atvieglotu precu starptautiskos parvadajumus,
vienkarSojot muitas formalitates. Ja parvadajums tiek veikts saskapa ar TIR
konvencijas prasibam - ar sertific€tiem transportlidzekliem vai konteineriem, kuriem
pEc muitas parbaudes ir uzlikti nosiititajmuitas nodrosingjumi, vai art liela izméra vai
smagas preces tiek vestas neplombétos transportlidzeklos, tos parasti muita
neparbauda, kam@ér nav sasniegta sanémé&jmuita. Bez tam karnete kalpo ka
izdev€jorganizacijas apmaksas garantija, ta atbrivojot lietotaju no muitas maksajumu
veikSanas, kuri blitu jaiemaksa valstis, caur kuram tiek tranzita vestas preces.

Konvencija pati par sevi nedod kravas transportlidzekliem absoliitas tiesibas uz
atvieglojumiem, ta tikai nosaka, ka muitas amatpersonas pienems transportlidzek]us un
dokumentus ka lietojamus precu starptautiskiem parvadajumiem.

Konvencija neattiecas tikai uz autotransportu. Pieméram, konteineru var
noplombét un iekraut ASV, tad ar kugi var nositit uz Franciju, tad pa dzelzcelu uz
Turciju un tad pa zemes celu uz Vidgjiem Austrumiem, visu veicot ar vienu TIR
karneti. Ir atlauts lietot tikai vienu karneti autovilcienam vai transportlidzeklim, kur§
ved vairak, ka vienu konteineru.

Karnetes nav jalieto ES vai EFTA valstu iek$gjiem starpvalstu parvadajumiem.

Lai gan ES dalibvalstis ir arT konvencijas dalibvalstis, dokumentus var lietot
tikai ES dalibvalstu transportlidzekli ja parvadajums atstaj ES vai EFTA valstu

teritoriju.
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Pilns dalibvalstu saraksts uz 1994. gada 24. septembri ir $ads:

Afganistana Igaunija Kuveita Slovakija
Albanija Eiropas savieniba Latvija Slovénija
Alzirija Somija Lietuva Spanija
Armeénija Francija Luksemburga Zviedrija
Austrija Griizija Makedonija Sveice
Baltkrievija Vacija Malta Tunisija
Belgija Griekija Moldova Turcija
Bosnija-Hercegovina Ungarija Maroka Ukraina
Bulgarija Indonézija Niderlande Anglija
Kanada Irana Norvégija ASV

Cile Irija Polija Urugvaja
Horvatija Izragla Portugale Uzbekistana
Kipra Italija Korejas Republika Dienvidslavija
Cehijas Republika Jordanija Rumanija

Danija Kazahstana Krievija

Konvenciju var sadalit divas dalas:

1. Transportlidzeklu vai konteineru atestacija apstiprinata institiicija.
2. TIR karnetes.

Starptautiska autoparvadataju savieniba (IRU) ir starptautiska garantgjosa
organizacija; TIR karnetes dalibvalstis izsniedz un garanté to locekli Sajas valstis.
Piem@ram, Apvienotaja Karalisté karnetes izsniedz FTA un RHA. Sakotngja
Konvencija tika piepemta 1959. gada. Tacu 1975. gada Konvenciju parakstijis liels
skaits valstu, un ta aizstaja 1959. gada konvenciju
apstiprinatas starptautiskas organizacijas loceklém. Vieniga apstiprinata organizacija ir
Starptautiska Autoparvadataju savieniba (IRU) Zengva.

TIR karnete ir gramatina, kuras vakos ir iesieti vairaki secigi numurétu lapu
pari (lapa 1 un lapa 2) ar pasakniem. Viena lapa p&c izpléSanas tiek paturéta, iebraucot
valsti, otra - vai nu izbraucot no valsts, vai atmuitojoties. Katra nopléSama lapa sastav

no pre¢u manifesta, kuru jaaizpilda operatoram pirms parvadajuma sakuma, otru dalu,
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ieskaitot pasakni, kur§ paliek gramatina, aizpilda muitas amatpersona. Beigas
transportlidzekla vaditajam tiek atstata gramatina ar pasakniem, kuru vinam jaatgriez
savas valsta izdev€jasociacija. Karnet€, kuru nodod asociacija, jabiit izpl€stam
noteiktam lapu skaitam, t.i., pa divam katra valsti, un uz katra pasakna jabiit muitas
zimogam. Parvadajumam, kur§ Skérso tranzita ES valstis, visa ES tiek uzskatita par
vienu valsti.

Tiek izlaistas ¢etru izmé&ru TIR karnetes:

e 4 lapu - divam valstim (8k&rsojot vienu robezu);

e 6 lapu - trijam valstim (8k&rsojot divas robezas);

e 14 lapu - lieto septinam valstim (un seSu robezu Sk&rsosanai). Parasti lieto
parvadajumiem pat Iidz Turcijai vai Austrumeiropai;

e 20 lapu - lieto desmit valstim (devinu robezu Skérsosanai), galvenokart
prieks parvadajumiem uz Vidgjiem austrumiem.

Karnete lietojama tikai vienam parvadajumam, neatkarigi no ta, vai tas notiek
turp- vai atpakal virziena.

Neatkarigi no lapu skaita, karnetes deriguma termins ir 45 dienas. Terminu
skaita no izsniegSanas dienas Iidz parvadajuma sakumam no nosttitajmuitas iestades.
Sis laika limits ir apdroginataju noteikts, un tikai neparedzgtos gadijumos nacionalas
asociacijas to var pagarinat IebraukSanas muita apzimogojot karneti, muitai ir tiesibas
noteikt laika limitu parvadajuma ilgumam Saja valsti, piem., Turcija laika limits
tranzita operacijam ir piecas dienas. Muita arT nosaka marSrutu, pa kuru parvadajums
javeic.

Idevgjasociacija ir atbildiga par visam precém, kuras atrodas noplombétaja
transportlidzekla dala, neatkarigi no ta, vai tas ir ierakstitas karnetg.

Karnete aizpildama nosiititajvalsts valoda. To jaatgriez izdev€jasociacija 15
dienu laika p&c parvadajuma beigam.

No briza, kad IRU un dalibvalsts muita ir atzinusi nacionalo asociaciju, ta klast
par garantétajorganizaciju un tai jablt gatavai maksat eksporta un importa muitas
nodoklus, nodevas, apmierinat prasibas un citus maksajumus, ar kuriem saistits
karnetes turétajs. Nacionala asociacija ne tika izsniedz karnetes, bet tai ar1 jarikojas

citu valstu laba, ja So valstu muitas ir izstadijusas maksajuma prasibu. Piem., ja
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Turcijas parvadatajs ir ieradies Anglija un Anglijas muita atklajusi kadas TIR
nesaskanas ar TIR dokumentaciju, ta zinos par atklato lietu FTA vai RHA, kuram par
to jainform& Turcijas asociacija, kura biis atbildiga kopigi ar karnetes turétaju. Ja
beigas biis jamaksa skaidra nauda, tad FTA vai RHA bis jaiemaksa muitai, un p&c tam
tas méginas atgriezt naudu no Turcijas karnetes turétaja, ja §is iztrikums ir apdroS§inats
Saskana ar 1975. gada TIR konvenciju maksimala prasiba pret
izdevgjasociaciju var biit 50 000 $. Liela daudzuma tabakas un alkohola izstradajumu
parvadajumiem ir paredz€tas specialas karnetes. Par katru $adu karneti atbildibas
limits ir 200 000 $. Tacu no 1994. gada novembra IRU ir partraukusi $adu karnesu
izsniegSanu, jo bija parak daudz krapSanas gadijumu. Kop$ 1996. gada novembra
tabakas un alkohola karnetes vairs nav lietosana.
Ipasa kartiba ir paredzéta t.s. ,,jutigajam” precém, kuras parvada ar parastajam
TIR karnetém. Pie ,,jutigam” precém tiek pieskaitits:
a) dzivi majdzivnieki;
b) jebkura veida gala un kautkermeni;
¢) piens un piena pulveris;
d) sviests;
e) cukurs.
Pilns jiitigo precu saraksts ir dots konvencija.
Ipasas prasibas ir $adas:
e karnetes turétajam karnete Asociacija jaregistré ka domata jutigo precu
parvadajumam;
e Asociacija jaiemaksa papildus garantija 50 000 $;
e jaiespiez karnetg spiedogs ,,HMR/HVG”;
o karnetes turétajs uznemas atbildibu par:
= DbraukSanu tikai caur karnet€ uzraditajam muitas iestadém,;
= striktu pieturéSanos pie uzradita marSruta;
= tikai paSam piederoSa transportlidzekla lietoSanu, uzticot to

pieredz&juSam un uzticamam vaditajam;
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e pirms augstas vertibas precu parvadajuma sastadams rakstveida ligums un
ta kopija jaiesniedz asociacija;

e transporteSanas laika nekada gadijuma nedrikst mainit marSrutu un izlaist
no rokam karneti;

e parvadajumu beidzot, preci atmuitot tikai noraditaja muitas iestadé un no
preces sanémeéja pieprasit importa atlaujas vai deklaracijas kopiju.

Prasibu nevar piestadit attieciba uz soda naudam un citam finansialam
sankcijam (1959. gada konvencija paredzgja, ka soda naudas ieklaujamas prasiba un
atbildiba ir neierobezota).

Muitas iestades var viena gada laika pazinot par to, ka karnete nav atmuitota.
Sis termins ir divi gadi, ja atzimes par atmuito$anu iegatas viltus cela.

Maksas pieprasjjums jaiesniedz triju gadu laika no briza, kad konstatéts
neatmuitoSanas fakts. Ja lieta iesniegta tiesa, tad termins ir viens gads p€c tiesas
sprieduma pasludinasanas. Asociacijai jasamaksa triju meénesu laika.

GarantgjoSo personu atbildiba ir stingra, tadel ir paredz&ts, ka karneSu
lietotajiem, kuri parkapj finansialos vai citus TIR noteikumus, karneSu izsniegSana tiek
ierobezota. Nacionalo asociaciju riciba ir precizi noteikumi. Pirms parasto karnesu
sanem$anas nacionalaja asociacija ir jaiemaksa garantija 5 000 $ apméra. Pieprasot
karnetes jlitigajam precém, garantijai jabut 50 000 $. Garantiju var iemaksat skaidra
nauda vai nodro§inat caur Anglija registrétu banku vai apdro$inasanas kompaniju.
Garantiju parasti lieto ka pedgjo lidzekli, jo karnetes turétajam prasiba jaapmaksa
automatiski. Karnetes turétajam ir japaraksta ligums ar asociaciju, kur§ pazistams ar
nosaukumu ,,Saistibu deklaracija”, ta uzliekot turétajam atbildibu par TIR konvencijas
un asociacijas noteikumu ieveroSanu. Anglija karnetes izsniedz tikai attiecigo
asociaciju biedriem, kad noteikta garantija ir iemaksata un pienemta. Garantijai jabiit
pieejamai péc pieprasijuma un neatsaucamai. KarneSu tur€tdjs garantiju vai tas
ekvivalentu skaidra nauda var sanpemt atpakal p&c 27 méneSiem no pedgjas karnetes
sanemsSanas dienas, ja visas karnetes ir pienacigi atmuitotas.

Ja transportlidzeklis TIR parvadajuma laika ir iekluvis satiksmes negadijuma ta
ka ir bojatas plombes vai salauzta kravas tilpne, radot iesp&ju piekliit pie precém,

transportlidzekla vaditajam javeic $adas darbibas. Vinam japazino par notikuSo
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tuvakaja policijas vai muitas iestade, kurai jaapskata krava un janosaka negadijuma
radusSies kravas daudzuma zudumi. Zudumi jaieraksta oficiala zinojuma, kur$
jaapzimogo. Kad preces ir parkrautas cita transportlidzekli un izrakstita cita TIR
karnete, ieprieksgja karneté jaieraksta zinas par jauno karneti un oficialais zinojums
par parkrausanu. Karnete un oficialais zinojums janodod izdevg&jasociacija tilin p&c
tam, kad lieta ir atrisinata.

Ipasi izveidotam institlicijam transportlidzeklis vai konteiners pirms ta
izmantosanas TIR parvadajumiem ir jaapseko valsti, kura transportlidzeklis vai
konteiners ir registréts. Apskatei janodroSina atbilstiba visam prasibam attieciba uz
konstrukciju un aprikojumu, kuras noteikusi Konvencija.

Tehnisko prasibu pamatprincipi ir uzskaititi 1975. gada Konvencijas pielikumos
un ir $adi:

1) starptautiskajiem parvadajumiem ar muitas nodroSinajumiem (plombam)
var pielaist tikai tadus transportlidzeklus vai konteinerus, kuru kravas
tilpnes ir konstrugtas un apgadatas ta, lai:

e preces nevarétu iznemt no noplombétas kravas tilpnes vai ievietot taja,
neatstajot redzamas uzlauSanas vai plombu bojajumu pédas;

e muitas plombas vargtu uzlikt ar vienkarSiem un droSiem panémieniem;

e tajos nebiitu precu sléptuvju;

e visas prec€m paredz&tas vietas biitu erti pieejamas muitas apskatei;

2) transportlidzeklim vai konteineram jaapmierina $§adas prasibas:

e kravas tilpnes sastavdalam jabiit savienotam, izmantojot ierices, kuras no
arpuses nevar nonemt un pielikt atpakal, neatstajot redzamas bojajuma
pedas; durvim jabiit ar ietais€ém, kuram var uzlikt muitas plombas;
ventilacijas lukas jaapgada ar ietaisem, kas nelauj pieklat kravas
nodalfjumam;

e ir atlauts kravas tilpni nosegt ar brezentu, tacu tam jabiit konstruStam ta,
lai, ja tas ir nosiets un noplombeéts, taja butu iespgama tikai vardarbiga

iekltiSana;
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e ja transportlidzeklis vai konteiners maina Tpasnieku, aprikojums no jauna
ir jaapskata un no jauna jafotografe, u.t.t. Atestacijas apliecibas nav
nododamas no viena Tpasnieka otram.

Jaunu transportlidzeklu atestacija. Ja transportlidzeklis atbilst noteiktajam
prasibam, Atestacijas aplieciba ir deriga divus gadus no izdoSanas dienas.

Transportlidzeklu tipa atestacija. Riipnieciska veida razojot lielaku skaitu
vienadas konstrukcijas transportlidzeklu, razotajs var lietot raZzoSanas posmu sérijas
atestacijai. Tada gadijjuma tiek apsekots pirmais paraugs. Ja tas atbilst prasibam,
razotajs izsniedz Tipa atestacijas apliecibu.

Individualas atestacijas apliecibas vienada veida atlautiem modeliem var iegit
ar atvieglotam formalitatém, paklaujot parbaudei izlases kartiba. Sadas apliecibas ir
derigas divus gadus un tam ir jabiit klat TIR parvadajuma laika (fotokopijas nav
izmantojamas).

Konteineru partijas atestacija. Jebkura skaita viena tipa konteineru Tpasnieks vai
lietotajs var lietot konteineru partijas atestaciju. Sada veida var veikta arT paratestaciju,
ja ir bijis individuals sertifikats. Visiem konteineriem jabiit pieejamiem parbaudei
vienlaicigi un tos parbauda izlases kartiba. Ja $ada parbaudé konteineri atbilst
uzstaditajam prasibam, pretendentam izsniedz vienu atestacijas apliecibu, un vinam
janodrosina, lai katrs konteiners, uz kuru attiecas sertifikats, tiktu apgadats ar 1paSi
veidotu metala plaksni, uz kuras ir Apliecibas numurs, s€rijas numurs u.t.t. Bez tam
katram konteineram ir jabiit savam izgatavotaja s€rijas numuram. Konteinerus, kuri ir
sada veida aprikoti, nevajag paratestet.

Konteineru tipa atestacija. Razotajs, kur§ izgatavo lielaku skaitu vienadu
atlautas konstrukcijas konteineru, var lietot atestaciju razoSanas stadija. Ta tiek
apsekots pirmais eksemplars; ja tas atbilst noteiktajam prasibam, razotajam izsniedz
tipa atestacijas apliecibu.

Sadiem konteineriem netiek pieprasita Individuala atestacijas aplieciba, tatu
katram konteineram japiestiprina metala plaksne.

Tapat katram konteineram ir jabiit ar savu razotaja serijas un konstrukcijas tipa

numuru. Konteinerus, kuri ir $ada veida aprikoti, nevajag paratestet.
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Negadijuma cietusu transportlidzeklu paratestacija. Ja transportlidzeklis vai
konteiners ir cietis negadijuma vai biitiski parbiivéts vai citu iemeslu d€|] neatbilst
noteiktajam prasibam, ir nepiecieS$ama paratestacija.

Jebkura muitas iestade var nelaut transportlidzekli vai konteineru izmantot TIR
procediiras veikSanai, ja nav veikta paratestacija.

Apliecibas. Atestacijas apliecibas originalam jabiit visu laiku kopa ar TIR
karneti un fotografijam jabit transportlidzekli. Katra aplieciba ir deriga divus gadus. Ja
ta tiek pazaudéta, javeic atkartota pilna transportlidzekla parbaude. Sada jauna
atkartota parbaude javeic ari tad, ja transportlidzeklis ir parbuivéts. Konteineriem, kas
ir apgadati ar atestacijas plaksné€m, nav javada Iidzi aplieciba un tie nav japaratestg.

Ja transportlidzeklis ir bojats un muitas amatpersona ieraksta zinas par
bojajumu apliecibas 10.ailg, tad ir javeic atkartota parbaude.

Atestacijas apliecibu dublikati netiek izsniegti - ir javeic atkartota atestacija.

Katrai apliecibai japievieno divas transportlidzekla fotografijas, kuras redzama
slégierice un kopskats.

Smagas un lielgabarita kravas. Par smagam un lielgabarita kravam tiek
uzskatitas tadas, kuras sava svara, izméru vai citu apstaklu dé] nevar parvadat slégta
transportlidzeklt vai konteinera. Tadas kravas ar nosiititajmuitas piekriSanu parvada ar
neplombgtiem transportlidzekliem vai konteineriem.

Muitas iestades dod atlauju tad, ja parvadajamas kravas un jebkuri to piederumi
ir viegli identific€jami p&c to apraksta, vai arT ar muitas plombam vai paziSanas Zzimém
var nodro§inat minéto kravu pret jebkadu nomainu vai iznem$anu, neatstajot redzamas
pedas.

Visos $ajos gadijumos uz TIR karnetes vaka lapas un uz visam lapam tiek
uzspiests teksts ar trekniem burtiem: ,,Heavy and bulky goods”. To uzspiez
izdev&jasociacija. Noteiktos apstaklos nostfitajmuita var pieprasit iekrausSanas
sarakstus, fotografijas, ras€jumus, u.c., kas japiestiprina pie TIR karnetes.

TIR plaksnites. TIR parvadajumiem izmantojama transportlidzekla priekSpusé
un aizmuguré janostiprina taisnstiira plaksnite ar burtiem ,,TIR”. STm plaksnitém jabiit
skaidri redzamam, tam jabiit ta piestiprinatam vai veidotam, lai tas var€tu apriezt,

apklat vai saloctt vai ka citadi noradit, ka TIR parvadajums nenotiek. Burtiem jabiit
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baltiem uz zila pamata, vismaz 200 mm augstiem. Plaksnites izmeriem jabtt 250x400
mm.

Karnetes turétajs var 1rét atestetus transportlidzeklus, piekabes un konteinerus.

TIR parvadajuma var biit iesaistitas vairakas nosititaj- vai sanémgjmuitas, tacu
kopg@jais muitu skaits nedrikst parsniegt Cetras.

TIR karneti var iesniegt sanémé&jmuitas iestadei, ja visas nosiitiSanas muitas

karneti ir pienémusas.

9.8 ATA karnete - pagaidu ieveSana

ATA karnete ir starptautisks muitas dokuments, kur§ atvieglo noteikta veida
precu pagaidu ieveSanu. Karnete aizvieto parasto muitas dokumentaciju valsti, kura
notiek pagaidu eksports, ta atvieglo muitoSanu. Pie tam karnete aizvieto
nepiecieSamibu veikt muitas maksajumus vai iemaksat dro§ibas naudu.

ATA konvencijai ir pievienoju$as $adas valstis:

Alzirija Gibraltara Malaizija Singaptra
Australija Honkonga Malta Slovakija
Bulgarija Ungarija Mauricija Slovénija
Kanada Islande Jaunzglande Dienvidafrika
Kotidivuara  Indija Norvégija Srilanka
Kipra Izragla Polija Sveice

Cehija Japana Rumanija Turcija

ES Koreja Senegala ASV

ATA karnete domata $adu precu parvadasanai:
a) komercparaugi un reklamfilmas (16 mm);
b) preces starptautiskam izstadém;
¢) profesionalais aprikojums saskana ar Profesionala aprikojuma konvenciju, t.sk.:
1. drukas darbi sanaksmé&m, labdaribas pasakumiem vai veicinatu pamacibu,

amatniecibas makslas, sporta, religijas nozares, u.t.t.;
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2. aprikojums presei, radio un televizijas parraidém, miizikas instrumenti,
kosttmi, skatuves un estrades piederumi;

3. kino aprikojums, profesionalais aprikojums mehanismu parbaudém,
apkalpoSanai, remontam;

4. aprikojums kirurgiem, arheologiem, zoologiem, lektoriem, u.c.;

5. speciali aprikoti transportlidzekli, kuri izmantojami jebkura augstak
uzskaititaja nozarg, ieskaitot celojosas darbnicas un laboratorijas.

Profesionalo aprikojumu var lietot vienigi personals Tpasnieka vai ta pilnvarotas
personas uzraudziba.

Karnetes izsniedz to valstu tirdzniecibas kameras, kuras atzist ATA sistému
Starptautiskas tirdzniecibas kameras Parize uzraudziba.

Kada no dalibvalstim sanemtai formai jabtt aizpilditai un parakstitai; tas
parakstiSana apliecina lietotaja atbildibu un saistibu uznemsanos. Lietojot no karnetes
tiek iznemtas lapas (divas iznemamas lapas katrai caurbrauksanas valstij un vaki):

1. Zali vaki

2. IzveSanas un atpakalieveSanas lapas ES muitai - dzeltenas

3. Ievesanas un atpakalizveSanas lapas iebrauksanas valstim - baltas
4. Tranzita lapas - divas katrai caurbrauksanas valstij - zilas.

Tada, piem@ram, ir karnete, kas domata izstadamam precém.

Karnetes vaks ir derigs 12 meéneSus. Ja ir nepiecieSams veikt vairakus
parvadajumus, var pievienot attiecigu skaitu lapas. Tas var pieprasit LCCI.

Pirms karnetes atziSanas izsniedzgjai tirdzniecibas kamerai jaiesniedz garantijas
forma. Garantijai vai tai Iidzvertigai skaidras naudas iemaksai jasedz visaugstako
muitas maksajumu Itmeni jebkura no valstim, plus 10% .

Garantijai jabiit skaidra nauda vai ka garantijas summai bankas rékina vai
Londonas kameras ,,Min House Carnet Indemnity Scheme” garantijas veida vai banka
un tai jabit spéka 31 menesi; ta tiek atgriezta karnetes lietotajam, tiklidz konkréta
karnete tiek pareiza veida atmuitota un atgriezta kamera caur LCCI.

Biitiba karnete ir brosiira, kura redzams precu saraksts un vairakas lapas ar
attiecigiem pasakniem, kuriem visiem jabut gramatina, kad preces, kuras tiek vestas ar

So gramatinu, tiek ievestas valstl vai izvestas no tas. Muitas amatpersona izples
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atbilstoSo lapu. Ja preces paredz&ts no ieveSanas valsts vest kaut kur talak, lieto
gramatina ieklautas tranzita (zilas) lapas un pasaknus.

Ja transportlidzekla vaditajs nav tas firmas Tpasnieks, kurai izsniegta karnete,
vinam janodroSina, lai karneti sanemtu pilnvarota persona.

ATA karneti, kas apgadata ar pietickamu lapu skaitu, var lietot vairak, neka
vienam parvadajumam, pie nosacijuma, ka netiek mainitas preces. Zinasanai: muita
izple§ karneSu lapas savai uzskaitei un pasaknos apliecina, ka preces ir izgajusas
muitas kontroli bez iebildumiem. Parasti karnetei jacelo kopa ar precém, tacu to var
parsiitit drosa veida.

Karnete ir deriga 12 meneSus. Lielakaja dala valstu ir atlauta tirdzniecibas
paraugu pagaidu ieveSana uz laiku, ne ilgaku par 12 menesSiem, un profesionalo iekartu

vai precu starptautiskajam izstadém uz laiku, ne ilgaku par 6 ménesiem.

9.9 ADR noligums

ADR - Eiropas Valstu Noligums par Bistamu Kravu Starptautiskajiem
Parvadajumiem ar Autotransportu.

Noliguma mérkis ir nodrosinat, lai, transport€jot bistamas kravas pa autoceliem,
nerastos griitibas un biitu iesp&jama Eiropas valstu robezu Sk€rsoSana ar nosacijumu,
ka:

a) krava ir iepakota un apziméta saskana ar Noliguma Pielikumu A, kas saucas

»Noteikumi, kas attiecas uz bistamam vielam un izstradajumiem”; un

b) krava tiek parvadata atbilstoSi sagatavotos transporta lidzeklos saskapa ar

Noliguma Pielikumu B, kas saucas ,Noteikumi transporta lidzeklu

aprikojumam un transporta operacijam”.

Noligums reglament€ prasibas tehniskajos pielikumos definéto bistamo kravu
starptautiskajiem parvadajumiem ar autotransportu. Noliguma ir ne tikai uzskaititi
bistami materiali, bet ar sniegti noradijumi, ka tie jaiepako, jauzglaba un japarvada.

Papildus tam Noligums izvirza prasibas, lai cisternu transporta Iidzekli un

transporta lidzekli, kas parvada cisternu konteinerus vai nomont&jamas cisternas, ka ari

299



transporta Iidzekli, kas paredzeti spragstvielu parvadasanai, izietu tehnisko apskati
savas piederibas valstis.

ADR noteikumiem atbilstosu kravas parvadajumu var piemerota veida defingt
ka iesakuSos no iekrauSanas briza un izbeiguSos péc izkrausanas. Konteinera
(cisternas) nonemsana no treilera ADR (bistamu kravu) transport€Sanas laika
nenozimé& starptautiskas transporta operacijas partrauksSanu, kas, pieméram, var
kombingties no juras SkersoSanas un atlikusa cela veikSanas Lielbritanija (UK),
joprojam palieckot ADR noteikumu jurisdikcija esoSo prasibu paklautiba. Tie pasi
apsvérumi paliek speka jebkuram kravas konteineram, kas tiek nopemts no treilera
ADR (bistamu kravu) transporté$anas laika.

Sekojosas valstis ir pievienojusas ADR Noligumam:

Austrija Danija Lihtensteina  Krievija
Baltkrievija Somija Luksemburga Slovakija
Belgija Francija Holande Slovénija
Bosnija — Hercegovina  Vacija Norvégija Spanija
Bulgarija Griekija Polija Zviedrija
Horvatija Ungarija Portugale Sveice
Cehijas Republika Italija Rumanija Lielbritanija

Dienvidslavija, bijusas teritorijas

Virkng $o valstu ADR standartiem ir japieskano vietgjie bistamu kravu
transporté$anas noteikumi.

ADR regulétas kravas. Noliguma termins ,,Bistamas Vielas” nozimé kimiski
tirus produktus, ka ar no tiem sagatavotus noteikta tipa maisjjumus un preparatus,
ieskaitot bistamus atkritumus. ,,Bistami Atkritumi” ir, pieméram, tukSa neiztirita tara,
iepakojums un aerosoli.

Klases. ADR noteikumos vielas un izstradajumi ir sadaliti devinas klas€s
saskana ar ANO bistamu kravu transporté$anas Ekspertu Komitejas rekomendacijam
(Recommendations of the UN Committee of Experts on the Transport of Dangerous
Goods) sekojosi:

1. Klase Spragstvielas un izstradajumi

2. Klase Gazes: saspiestas, saskidrinatas vai zem spiediena izSkidinatas
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3. Klase Viegli uzliesmojosi skidrumi

4.1. Klase  Viegli uzliesmojosas cietas vielas

4.2. Klase  PaSuzliesmojosas vielas

4.3.Klase  Vielas, kas kontakta ar fideni izdala viegli uzliesmojosas gazes
5.1.Klase  Oksidgjosas vielas

5.2.Klase  Organiskie peroksidi

6.1. Klase  Toksiskas vielas

6.2. Klase Infekciozas vielas

7. Klase Radioaktivas vielas
8. Klase Koroziju izraisoSas vielas
9. Klase Pargjas bistamas vielas un izstradajumi

9. Klase aptver vielas un izstradajumus, kas parvadasanas laika rada citam
klas€m neraksturigus draudus, piemé&ram, azbests.

Noliguma pielikuma A ir uzskaititi nosacjumi, kas attiecas uz bistamu kravu
klasifikaciju, iepakoSanu, mark€Sanu un apzimesanu, ieskaitot bistamus atkritumus.

Sis pielikums satur katrai klasei piederoso bistamo vielu sarakstu —
specifikaciju, iznemot 7. klasi.

Noradijumi, kas attiecas uz bistamibas zim&m, ir sniegti Noliguma
papildinajuma A9. Tie postulg, ka:

e dizainam jaatbilst tam, kas paradits So piezimju papildinajuma A;

e uzraksti, cipari vai burti, kas raksturo draudu bistamibu, jaizvieto zZimju
apaksgja dala;

e noteikumos paredzetas bistamibas zimes uz pakam vai cisternam
japiestiprina piemérota veida un vieta. Vienigi tad, kad tas nav iesp&jams,
zimes var piestiprinat uz pakam pievienotam kart€m. Uz argja iepakojuma
un fiksétam cisternam bistamibas zimju vieta drikst lietot pastavigus
neizdz€Samus mark&umus, kas precizi atbilst specializéta transporta
modelim;

e kravas nosiititaja pienakums ir piestiprinat iepakojumam nepiecieSamas

Zimes, un, ja vien iesp&jams, piestiprinat tas ari cisternam un konteineriem.
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Transporta dokumentacija. Ja bistamas kravas tiek parvadatas, ievérojot ADR
Noliguma prasibas, tad sitfjumam ir japievieno transporta dokuments. Sim
dokumentam nav speciala ADR formata, lai gan taja ir jauzrada Tpasa informacija.

Nosiititajam ir jaiesniedz parvadatajam rakstisks detalizéts kravas apraksts
oficialaja valsts nosiititajas valoda. Ja ta nav anglu francu vai vacu valoda, tad kada no
§Tm trim valodam ir jalieto papildus.

Transporta dokumenta ir jaieklauj:

1. vielas identifikacijas numurs, t.i., ANO (UN) numurs (ja tads ir);

2. vielas nosaukums atbilstosi ADR specifikacijai;

3. bistamibas klase;

4. ADR specifikacijas numurs kopa ar specifikacijas burtu (ja ir);

5. inicialus ADR (vai RID);

Piem&ram: UN1868 Decaborane, 4.1, 16° (b), ADR;

6. paku skaits un iepakojuma apraksts;

7. kop€ja masa (ar neto spragstvielam) gramos vai kilogramos;

8. nosiititaja vards un adrese;

9. sanémgéja(u) vards un adrese;

10. jebkura cita biitiska informacija, pieméram, deklaracija, ka krava neparsniedz
ADR pielautos atvieglojumu limitus.

Transporta dokumenta jaieklauj vai tam japievieno deklaracija, ka krava tiek
parvadata saskana ar ADR noteikumu prasibam autotransportam.

Transportjot bistamas kravas, ir jabiit sagatavotam instrukcijam darbibai
arkartas situacijas. Tas parvadatajam ir jasanem ne vélak, ka tiek dots rikojums kravas
transport€8anai. Lai gan Noliguma nav noradits precizs formats dokumentam, kas satur
§is instrukcijas, tacu vairums operatoru izmanto TREMCARD, t.i., Transporta
Avarijas Karti (Transport Emergency Card), lai apmierinatu uzstaditds prasibas.
Instrukcijam jabiit sagatavotam kravas nosiititajas valsts valoda un katras tranzita, ka
arT kravas sanéméjas valsts galvenaja (ja dazadas) oficialaja valoda. Instrukcijas ir
jaglaba transporta lidzekla kabing, un dokumenta(os) ir jauzrada sekojosa informacija:

a) parvadajamam bistamajam vielam piemitoSo draudu raksturojums un

nepiecieSamie drosibas uzturéSanas pasakumi;
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b) nepiecieSama riciba un neatlickama palidziba personam, kas avarijas gadijuma
ir nonakusas kontakta ar bistamam vielam;

¢) pasakumi, kas javeic ugunsgréka gadijuma, ka ar7 pielietojamais ugunsdzesibas
aprikojums;

d) pasakumi, kas javeic saplistot vai sabojajoties iepakojumam, ka ari
parvadajamo bistamo vielu izkaisiSanas gadijuma, it seviski attieciba uz
iespgjamo cela piesarnosanu;

e) pasakumi, kas javeic pret fidenstilppu piesarnojoso vielu nokliSanu apkartgja
vide, lai noverstu vai minimizeétu videi nodarito kaitgjumu.

Izmantojot noteikta tipa cisternu transporta Iidzeklus vai transporta lidzeklus,
kas parvada cisternu konteinerus, instrukcijas ir papildus jauzrada sekojosa
informacija: vielas nosaukums, tas klase, specifikacijas numurs un burts, ka arT vielas
un bistamibas identifikacijas numuri.

Dazadam klasém pastav speciali nosacTjumi tukSas, neiztiritas taras
transportéanai, kura ir bijusi piepildita ar bistamam vielam. Sads iepakojums tiek
uzskatits par pilniba piepilditu, un tas ir pienacigi jasagatavo un atbilstosi janosiita.

Noliguma pielikums B satur nosacijumus, kas attiecas uz transporta aprikojumu
un veidu, ka kravas ir parvadajamas.

Pielikuma B I dala satur vispargjus noteikumus visu klasu bistamo vielu
parvadasanai.

1 Atvieglojumi

ADR noteikumi atbrivo parvadataju no virknes pienakumu, ja kopgjais
nosiitamas kravas bruto svars neparsniedz noteiktus speciali noraditus limitus. Sie
ierobezojumi mainas atkariba no parvadajamas bistamas vielas. Jauktas kravas
nosiitiSanas gadijuma ir izstradata speciala formula pielaujamo limitu aprékinasanai.

ii Transporta lidzeklu aprikojuma tipi

Transporta vienibai ar bistamu vielu kravu nedrikst biit vairak par vienu piekabi
vai puspiekabi. Jaieveéro speciali nosacijumi, kas attiecas uz IpaSi bistamu vielu
parvadasanai izmantotajiem transporta lidzeklu tipiem.

Kravas, kas satur iesainojumu no mitruma jiitigiem materialiem, japarvada tikai

slégtos vai parklatos transporta lidzeklos.
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Atseviskiem mehaniskiem transporta lidzekliem, kuru maksimali atlautais svars
parsniedz 16 tonnas, un piekab&m, kuru maksimali atlautais svars parsniedz 10 tonnas,
ir jabiit aprikotiem ar bremzu antiblok&Sanas sisttmam, kas atbilst speciali izstradata
standarta prasibam. Noteikumi attiecas uz cisternu transporta lidzekliem, transporta
lidzekliem, kas parvada cisternu konteinerus, un noteikta tipa spragstvielas
parvadajoSiem transporta lidzekliem, kuri visos gadijumos registréti péc 1993. gada
30. junija. Jebkur$ lidzigs transporta lidzeklis vai piekabe, kas registréti pirms $T
datuma un kuru turpinas izmantot péc 1999. gada 31. decembra, ari ir jaapriko ar
minéto sistemu.

iii Pilna krava

Vienmér, kad ir jaievero nosacijumi, kas attiecas uz pilnas kravas parvadasanu,
kompetenta institlicija var pieprasit, lai parvadajumiem izmantojamos transporta
lidzeklus vai konteinerus iekrautu viena vieta un izkrautu tikai viena cita vieta. ,,Pilna
krava” tiek definéta ka ,no viena nosiititaja nakosa krava, kuras parvadajumam ir
rezervéts atsevisSks transporta lidzeklis vai konteiners, un visas iekrausanas un
izkrauSanas operacijas notiek saskana ar kravas nosiititaja vai saneémgja
noradijumiem”.

iv Kravu parvadasana val€ja veida, konteineros vai cisternas

Bistamas cietas vielas nedrikst parvadat valgja veida (cietu vielu parvadajumi
bez iesainosanas), iznemot, ja §is parvadasanas veids ir Tpasi at]auts.

Noteikumi, kas attiecas uz parvadajumiem konteineros un cisternas, ka ari
prasibas pasiem konteineriem un cisternam ir atkarigi no transportgjamam vielam.

v Transporta Iidzeklu apkalpes

Atsevisku kravu parvadajumos autovaditijam ir nepiecieSams paligs. Sados
gadijumos paligam jabiit sp&jigam nomainit autovaditaju.

vi Pasazieru parvadasana

Transporta Iidzeklos, kas parvada bistamas vielas, iznemot apkalpes loceklus,
nedrikst atrasties neviena nepiederosa persona.

vii Transporta Iidzek]u stavésana

Noparkojot transporta Iidzekli, ir jaiedarbina stavbremzes. Ja transporta

lidzeklis ir apstajies naktl vai sliktas redzamibas apstaklos un nedarbojas ta gaismas
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iekartas, tad divi dzeltenas gaismas avoti (skatit Parjais aprikojums xi) janovieto uz
cela — vienu apméram 10 m transporta lidzekla priekSpusé un otru apméram 10 m
transporta lidzekla aizmuguré. Dzeltenas gaismas avotu izmantoSana Lielbritanija
(UK) ir aizliegta.

Noteiktos apstaklos autovaditdjam ir jaieve€ro specialas prasibas transporta
lidzekla stavésanas vietu izvele, ka arT 1pasi nosacijumi, kas attiecas uz transporta
lidzekla uzraudzibu.

viii Ugunsdzgsibas aprikojums

Transporta [idzekli ir jaapriko ar uguns dz€Samajiem aparatiem: vismaz viens ir
japaredz uguns dz€Sanai dzingja nodalijuma vai kabin€ (ar ka minimums 2 kg sausa
pulvera vai tam ekvivalentu) un tapat vismaz viens japaredz uguns dzg€Sanai kravas
nodalfjumos / uz ritenu riepam / bremzu sist€ma (ar ka minimums 6 kg sausa pulvera
vai tam ekvivalentu). Noteiktos apstak]os aparati uguns dzesanai kravas nodalijumos /
uz ritenu riepam / bremzu sistéma nav obligati vajadzigi.

Transporta Iidzekla apkalpei japrot rikoties ar ugunsdzesibas aprikojumu, kas ir
uzstadits uz transporta lidzek]a.

ix Portativas apgaismosanas ierices

Transporta lidzeklt nedrikst iekapt personas, kas lieto gaismas lidzeklus ar
atklatu liesmu vai metala virsmam, kas var radit dzirksteloSanu.

x Elektriskais aprikojums

Visam transporta Iidzekla apgaismes iekartam jabut elektriskam. Noteiktos
apstaklos autovaditajam ir jaievero specialas prasibas attieciba uz transporta Ilidzekla
vadiem, baterijam un apgaismojumu.

xi Pargjais aprikojums

Ikviens transporta Iidzeklis, kas parvada bistamas kravas, ir jaapriko ar:

e instrumentu komplektu transporta lidzekla remontam arkartgjas situacijas
un avarijas gadijumos, ka arT ar vismaz vienu piem&rotu bremzu
kluci/paliktni;

e diviem dzeltenas gaismas avotiem (vienm&rigu vai mirgojosu), kas nav

atkarTgi no transporta Iidzekla elektriskas sist€mas;
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nepiecieSamajiem rikiem neatliekamo droSibas pasakumu veikSanai, kas
paredz&ti rakstiskajas arkartas situaciju instrukcijas, pieméram, Tremcard,

konkréti parvadajamam vielam.

xii Kravas iekrausana, izkrausana un apstrade

Uz

Kravas apstrades operaciju laika ir aizliegts smeket transporta lidzeklIT un
transporta Iidzekla tuvuma.

Ripigi jaseko, lai netiktu parsniegts maksimali atlautais kravas svars uz
katru transporta vienibu.

Riipigi jaseko jauktu kravu apstradei. Atseviskas kravas nekada gadijuma
nav apvienojamas kopigai parvadasanai.

Transporta [idzekli un konteineri ir jaiztira p&c bistamu vielu parvadasanas
neiesainota veida, ja nakamaja krava tiek transporteta cita viela, ka arT tad,
ja iepakotas bistamas vielas ir izbirusas vai izlijusas.

Krava jasakrauj un janostiprina ta, lai ta nevarétu izmainit savu stavokli.
Bistamu vielu pakas ir janodala no citam pakam.

Uz ,trauslam pakam” nedrikst uzkraut virst neko citu. (,,Trausls
iepakojums” nozimé paku ar trauslu taru no stikla, porcelana, keramikas
vai lidzigiem materialiem, kas nav ta iepakoti, lai pasargatu to no
triecieniem.)

Apkalpes locekli nedrikst atvert pakas ar bistama vielam.

Transporta Iidzekla dzingjam jabiit izslégtam iekrausanas un izkrauSanas
laika, izpemot, ja tas ir nepiecieSams iekrausanas/izkrausanas iericu
darbinasanai.

Parvadasanas laika cisternu konteineri ir pienacigi janostiprina uz
transporta lidzekla ta, lai tie biitu drosi pasargati no gareniskajiem un sanu
triecieniem, ka ar1 no apgasanas.

transporta Iidzekliem, kas parvada bistamas vielas saskana ar ADR

noteikumiem, ja to daudzums parsniedz Noliguma pielikumos A un B noraditos

atvieglojumu limitus, jabiit uzstaditam Cetrstlira oranzas krasas gaismu atstarojosam

plaksném (40 cm garuma x 30 cm augstuma ar melnu malu, kas nav plataka par 15
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mm). Plaksnes jafiks€ vertikali, pavérSot uz priekSu un aizmuguri ta, lai baitu skaidri
redzamas.

Uz cisternu transporta Iidzekliem, kas parvada tikai vienu vielu, oranzas
plaksnes, kas uzstaditas priek§$a un aizmuguré, jasadala horizontali divas dalas.
Bistamibas identifikacijas kods janorada plaksnes augséja dala, bet vielas
identifikacijas numurs (UN Number) - apakséja dala.

Bistamibas identifikacijas kods (pazistams ka Kemlera kods) plaksnes augseja
dala jaizvélas no sekojosa saraksta:

2 Paaugstinats spiediens ar gazu izdalisanos
Viegli uzliesmojosa skidruma tvaiki un gazes
Viegli uzliesmojosa cieta viela
Oksidgjosa viela
Toksiska viela

Koroziju izraisosa viela

O o0 O W b~ W

Postosi spontanas reakcijas draudi

Cipara dublésana norada uz paaugstinatu bistamibu, pieméram, 66 nozimé, ka
viela ir Tpasi toksiska. Ja pietiek ar vienu ciparu, tad otrais cipars ir 0.

Papildus tam, 22 norada, ka tiek parvadatas stipri atdzes€tas gazes. Pirms
cipariem novietotais burts ,,X” norada uz kategorisku aizliegumu vielas kontaktam ar
fdeni, piem&ram, X423 apzimé viegli uzliesmojoSu cietu vielu, kas izdala viegli
uzliesmojosu gazi, nonakot kontakta ar tideni.

Ja dazadas vielas tiek parvadatas atsevisSkos cisternas nodalijjumos, tad abos
transporta lidzekla sanos pie katra cisternas nodalijuma japiestiprina sava plaksne ar
atbilstosu augstak mingto informaciju, ka ar1 jabiit uzstaditam tuksam plaksném
transporta Iidzekla priek§a un aizmuguré. Tas paSas prasibas jaieveéro transporta
lidzekliem, kas parvada cisternu konteinerus, tacu tad plaksnes ar bistamibas
identifikacijas kodu un vielas identifikacijas numuru ir japiestiprina paSam cisternu
konteineram, nevis transporta lidzeklim.

Papildus oranzajam plaksném cisternu transporta Iidzekli un transporta Iidzekli,
kas parvada cisternu konteinerus, jaapzimé ar atbilstoSas klases bistamibas zimi (vai

rombu). Zimju (ko sauc arT par plakatiem) izm&riem jabtit 250 mm x 250 mm.
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Cisternu transporta lidzekliem zimes japiestiprina abos sanos un aizmuguré,
cisternu konteineriem - uz visam ¢etram vertikalajam sanu malam.

Oranzas plaksnes un transporta lidzekla apzim@&umi (plakati) janonem vai
jaapsedz tikko transporta Iidzeklis tiek izkrauts, iztirits un/vai degazgts.

Cisternu transporta lidzeklu vai transporta Iidzeklu, kas parvada cisternu
konteinerus, autovaditajiem, kuru transporta Iidzekla ietilpiba parsniedz 3000 litrus
un/vai ar maksimali atlauto celtsp&ju virs 3,5 tonnam, citiem autovaditajiem, kas
parvada iesainotas bistamas kravas transporta lidzeklos vairak par 3,5 tonnam, ka ari
transporta Iidzeklu, kas parvada spragstvielas vai radioaktivus materialus, (virs
atvieglojumos limitéta daudzuma) autovaditdjiem jablit atzitam profesionalas
sagatavotibas sertifikatam.

ADR Noliguma ir iek]autas prasibas specializétu transporta lidzeklu tehniskai
apskatei un sertifikacijai, ieskaitot autocisternas, transporta lidzeklus, kas parvada
cisternu konteinerus un noteikta tipa transporta Iidzeklus, kas parvada spragstvielas.

Ja transporta Iidzeklis apskati iziet, tad tiek izsniegts ADR sertifikats (ADRT1).
Tas ir derigs visas citas ADR Noliguma dalibvalstis noteikta laika perioda (parasti
vienu gadu). Lai ADR1 sertifikatu atjaunotu, ir nepiecieS$ama atkartota parbaude, ko
biezi veic vienlaicigi ar transporta lidzekla ikgadg€jo tehnisko apskati.

P&c cisternas sakotngjas sertifikacijas atkartotas vispusigas parbaudes parasti ir
nepiecieSams veikt vismaz reizi seSos gados autocisternam vai reizi piecos gados
cisternu konteineriem. Tas ietver iek§€ju un ar&ju apskati, ka ar1 hidrauliska spiediena
testu. Laika intervalos, kas nav mazaki par tris gadiem cisternam vai divarpus gadi
cisternu konteineriem, ir nepiecieSams veikt dal&ju tehnisko apskati, kas paredz

cisternas hermétiskuma parbaudi, ka arT veikt tas aprikojuma darba sp&ju testesanu.

9.10 CMR konvencija

CMR konvencija attiecas uz noteikumiem, kas attiecas uz starptautiskajiem
parvadajumiem. CMR paredz&ta atbildibas likme

Liguma lietoSana
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1. Parastie noteikumi pieprasa lietot ligumsaistibas
2. Jedziens ,.transportlidzeklis” apzimé transportlidzekli ar motoru, vilcgju ar
puspiekabi, piekabi un puspiekabi
3. Izp€mumi - Konvencija nav lietojama, stitot:
a) pasta siittjumus;
b) mirstigo atlieku parvadajuma
¢) parcelotaju mantu parvadajumus.

Konvenciju ir ratificgjusas $adas valstis:

Austrija Ungarija Rumanija*
Baltkrievija Italija* Krievija
Belgija* Kzahstana Slovakija
Bosnija-Hercegovina Latvija Slovénija
Bulgarija Lietuva Spanija*
Horvatija Luksemburga* Zviedrija*
Cehija Makedonija Sveice
Danija* Moldova Tunisija
Igaunija Maroka Turcija
Somija* Niderlande Anglija*
Francija* Norvégija* Uzbekistana
Vacija Polija Dienvidslavija (bijusas teritorijas)
Griekija Portugale

Atbildiba saistiba ar CMR ir speka visa parvadajuma garuma - no nosiitiSanas
vietas I1dz kravas nogadasanas vietai.

Ja transportlidzeklis ar prec€m ir veicis parvadajuma dalu ar cita veida
transportlidzekliem - pa jiiru, pa dzelzcelu, pa iekSzemes iideniem, pa gaisu,
nodroSinot, ka preces netiek izkrautas no transportlidzekla, turpina darboties CMR
konvencija. Tacu ir noteikts, ka jebkura veida zaud€juma gadijuma, kur§ radies Si
transporta veida dg], atbildiba ir noteikta saskapa ar jebkadu likuma paredz&tu
apdroS§inasanu Sim citam transporta veidam. Piem@ram, starptautiskie precu
parvadajumi pa jiru notick saskana ar Hagas-Visbijas noteikumiem. Sie noteikumi

nosaka, ka ir jaiesniedz IekrauSanas saraksts vai Iidzigs uzskaitfjuma dokuments.
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Tadel, ja transportlidzeklis tiek vests uz kontinentu ar Ro-Ro tipa prami - ta ka $adu
pramju kompanijas neizsniedz IekrauSanas sarakstus - atbildiba par zaud&umiem
nevar tikt noteikta saskana ar Hagas-Visbijas noteikumiem, un tai japaliek noteiktai
saskana ar CMR konvenciju. Tada veida autoparvadatajs paliek atbildigs sava klienta
prieksa peéc CMR noteikta, bet atbildibu par pramja parvadajumu pret autoparvadataju
nosaka pramja parvadataju Parvadajumu noteikumi. Gan maz ticams, ka tie Jaus
autoparvadatajam pilniba segt zaud&jumus.

Konvencija nedefin€ terminu ,,parvadatajs”. Ir japienem, ka parvadatajs ir viena
no pusém parvadajuma liguma; otra ir klients - nosutitajs, ekspeditors. Tatad
parvadatajs piedava un slédz ligumu par kravas transportéSanu vai nu ar savu vai cita
Tpasnieka transportlidzekli. (Tas attiecas arT uz gadijumu, kad precu parvietoSanu vins
neveic saviem spékiem).

Parvadatajs ir atbildigs par sava parstavja (arT darbinieka vai apakSuznemgja,
kas darbojas savas kompetences ietvaros) darbibam.

CMR noteikumi vienada méra saista parvadataju un klientu.

Parvadataja atbildiba. Konvencija padara parvadataju atbildigu par kravas (ta ir
liguma priekSmets) pilnigu vai dalgju zaud€jumu vai bojajumu, kas noticis starplaika
no kravas sanemsSanas Iidz piegadei. Parvadatajs ir atbildigs ari par kravas
nenogadasanu laika.

CMR nodrosina parvadataju pret:

1. kravas zaud&umu vai bojajumu, kas radies
a) prasitaja nelikumigas ricibas vai nolaidibas dgl;
b) prasitaja instrukciju dg€l, ja to c€lonis ir parvadataja nelikumiga
riciba vai nolaidiba.
2. zaud&ums vai bojajums radies kravas defektu dél. (Pieradit minéto ir
parvadataja pienakums)
3. zaudGums vai bojajums radies, jo ticis izmantots neapsegts
transportlidzeklis, ja ta izmantoSana bija 1paSi saskanota un noradita
pavadzimé.

4. zaud&ums vai bojajums radies, jo triikkst iepakojums vai tas ir bojats.
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5. zaud&jums vai bojajums radies, jo kravas nosiititajs, sanémejs vai
personas, kas rikojas vinpu varda, kravu apstrada, iekrauj, parkrauj vai
izkrauj.

6. zaud&jums vai bojajums radies, jo noteikta kravas dabiska ipasiba noved
pie kravas dalgja vai pilniga zaud€juma vai bojajuma, seviski trausluma,
riiséSanas, piSanas, ziSanas, siikSanas, normalas sarukSanas, kozu vai
kaiteklu darbibas del. (Atlidzibu par to nevar prasit no parvadatdja, ja
parvadajums ir veikts speciali aprikota transportlidzekli, ka aizsarga no
karstuma, aukstuma, temperatliras svarsttbam un gaisa mitruma, kamér
parvadatajs var pieradit, ka vins$ ir darTjis visu, kas pienakas labakaja veida
un specialas iekartas un to aprikojumu lietojis saskana ar vinam dotajam
instrukcijam).

7. zaud&ums vai bojajums radies, jo iepakojums ir neatbilstosi vai
nepietickami apzZimé&ts un numuréets.

8. zaudgjums vai bojajums radies TpaSa riska d€l, kas piemit, parvadajot
dzivniekus. (Atlidzibu nevar pieprasit no parvadataja, ja vin$ ir darijis
visu, kas pienakas labakaja veida saskana ar vinam dotajam instrukcijam).

9. Diezgan nenoteikta, bet potenciali drosaka aizsardziba, kas gan paklauta
pieradiSanai no parvadataja puses, ja zaud&jums, bojajums vai kavéjums ir
noticis apstaklos, kurus parvadatajs nav vargjis noverst un kuru sekas vins
nebija spgjigs aizkavet.

Labakaja gadijuma $§1 Konvencijas dala nosaka parvadataja atbildibu tikai tad,
ja vin$ nav vargjis pieradit, ka vin$ nav bijis nolaidigs. Sliktaka gadijuma tas uzliek
parvadatajam striktu pieradijumu nastu. Tiesa parasti ir stingri noteikta interpretacija
Sai parvadajuma laika radusos zaud&jumu atlidzinasanai.

Sakotngjais pieradijumu smagums, kad ir prasiba pret jebkuru izn€mumu,
gulstas uz parvadataju; kad tas ir pieradits, rodas iesp&jamiba, ka zaud&jums vai
bojajums ir radies tada cela (bet prasitajs var sniegt pretpieradijumus). Pien€mums nav
lietojams, ja ir radies neparasts iztriikums vai kada iepakojuma zudums no atvérta, ar

brezentu neapsegta transportlidzekla.

311



Parvadatajs nav pilnvarots ierobezot savu atbildibu vai atteikties no tas vai
parlikt uz citu personu pieradijumu nastu, ja bojajums radies vina tieSas nepareizas
ricibas d€]. Tapat tas attiecas uz gadijumiem, kad bojajums radies parvadataja
parstavju vai kalpotaju nepareizas ricibas dél vai ja vin$ lietojis slikti uzturétu, slikta
stavokli esoSu transportlidzekli.

Parvadatajam var prasit savakt maksu par piegadi. Saskana ar Konvenciju
parvadatajs ir atbildigs par nepilnigu apmaksas savakSanu péc piegades. Parasti sadas
atbildibas apdroSinasana nav iesp&ama un parvadatdjs iesaka neuzpemties Sadas
saistibas.

Ja parvadatajs nezin, ka vipam parvadasanai nodota krava ir bistama, vins to
jebkura bridi, jebkura vietd var izkraut, iznicinat, padarit nekaitigu, neatlidzinot
nosiititaja zaud&jumus. Bistamas preces nav definétas CMR konvencija, bet ir
jaatsaucas uz Vieno$anos par bistamajam kravam.

Kad saskana ar CMR parvadatajs ir atbildigs par kravas pilnigu vai dalgju
zaud&jumu vai bojajumu kompensaciju, precu vertibu nosaka to cena taja vieta un
laika, kur ta pienemtas parvadajumam.

Varétu uzskatit, ka vispargjos vilcienos tas ir parvadatajam ienesigs darfjums
augosas inflacijas apstaklos, tacu ir jarékinas, ka var rasties arT zaud&jumi, ja preces
(pieméram, tomatu) tirgus cena strauji kritas, pirms preces ir piegadatas.

Lielumu nosaka saskana ar pre¢u mainas vertibu vai ta briza tirgus cenu vai
atsaucoties uz tada Iidzigu vaida un kvalitates precu parasto cenu.

Ka redzams, parvadatajam ir jamaksa vienmer, ja ir atgadijies viens vai vairaku
veidu zaud&jumi, ka:

Pilnigs kravas zudums
Dalgjs kravas zudums
Kravas iznicinasana
Piegades kav&jums
Parvadajuma izmaksas
Muitas nodokli

Citas radusas izmaksas

CMR limits naudas izteiksme ir:
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Neparsniedz 8.33 Specialas norékina vienibas (SDR) par svara kilogramu.
Daudzums, par kuru samazinata precu vertiba (bet neparsniedzot zaudéjumu atlidzibu,
kas butu jamaksa par pilnigu vai dalgju zudumu ). Neparsniedz parvadajuma izmaksas.

Sttfjumiem, kuru vértiba ir augstaka par 8.33 SDR par kilogramu (pretgji
palielinatas vertibas piemaksai) var pazinot pavadzimé precu vertibu, augstaku par
8.33 SDR robezu.

Tapat nosiititajs var, arl pret&ji palielinatas vertibas piemaksai, noteikt Tpasus
procentus:

1. zuduma vai iznicinasanas gadijuma, vai ja

2. parsniegts saskanotais piegades termins, ierakstot to CMR pavadzimé.

Sakotngji CMR nosaka parvadataja atbildibas limitu par pilnigu vai dal&ju
zudumu 25 zelta frankus par kilogramu. Praktiski tas rada zinamas problémas,
pieméram, ja preu cena tiek paklauta inflacijas svarsttbam. Lai m&ginatu parvarét
sadas gritibas, ECE 1979 gada sastadijusi CMR protokolu, kur§ 25 zelta frankus
aizvieto ar 8.33 SDR par kilogramu.

Anglija un lielaka dala CMR dalibvalstu Protokolu ir parakstijusas; lielakaja
dala parvadajumu no un uz Angliju parvadataja atbildibu aprékina, parversot 8.33
SDR nacionalaja valiita p&c attiecigas dienas kursa.

SDR vértibu sterlinu marcinds nosaka katru dienu Starptautiskais Valitas
fonds; katru dienu tas tiek publicéts avizg ,,The Financial Times” un ,,Lloyds List”.

Prasitajs var zaudgjumu atlidzibas maksajumu procentu rékinat pec likmes 5%
gada no briza, kad parvadatajam tika nosiitita rakstiska prasiba. Bet ja §ada prasiba nav
pieteikta, no briza, kad stajusas speka likumigas procediiras.

Ja kravas sanéméjs apstiprina piegadi, nenosiitot parvadatajam iebildumus
septinu dienu laika, fakts, ka preCu san€mgjs ir sanémis sttjjumu, ir svarigakais
pieradijums pilniba pabeigtai piegadei.

Atlidziba par zaud€jumiem nokavéta termina d€l nav jamaksa, ja nav rakstisku
iebildumu pret parvadataju 21 dienas laika kops kravas piegades.

Aprekinot kravas piegades laiku, taja nav jaieskaita iekrausanas, parbaudes
laiks vai laiks, kura krava tiek novietota sanémeja parzina.

Nakosie parvadataji.
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Pirmais parvadatajs ir atbildigs par citu personu darbibam un nolaidibu, kuru
pakalpojumus vins pienem parvadajuma veikSanai, ka par savam.

Ja uz viena liguma pamata parvadajumu veic vairaki secigi parvadataji, katrs ir
atbildigs par visu parvadajumu.

Otrais un katrs nakosais parvadatajs klst par ligumslédz&ju pusi (saskana ar
CNR pavadzimi), pamatojoties uz to, ka vin$ apliecina precu esamibu un CMR
pavadzimi.

ApliecinaSanas apstiprinata kartiba tada, ka nakoSie parvadataji izdod
iepriek$€jam parvadatajam uz CMR pavadzimes otra eksemplara datétu un parakstitu
kviti, kura ir vina vards un adrese un, ja ir speka tads noteikums, vinam jaieraksta ari
jebkadi iebildumi attieciba uz prec¢u un to iepakojuma stavokli. Prasitajs var sniegt
prasibu par jebkuru vienu, kadu vai visiem parvadatajiem kopa:

- pirmajam parvadatajam;
- ped&jam parvadatajam;
- parvadatajam, kur$ pielavis zaudéjumu vai bojaeju

Norégkinasanas vairaku parvadataju gadijuma notiek ta:

- parvadatajs, kurs pielavis zaudgjumu vai bojaeju, maksa 100%;

- ja divi vai vairaki parvadataji pielavusi pielavis zaud&jumu vai bojaeju, katrs
maksa savu nodarTjuma tiesu, bet visi kopa 100%;

- ja nav noteicams, kur§ no parvadatajiem ir atbildigs, zaud€jumi tiek sadaliti
starp parvadatajiem proporcionali katras parvadajuma dalas izmaksam.

Parvadataji nevar sava starpa vienoties par kartibu, kas ir atSkiriga no min&tas.
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10 Autotransporta ekonomika

10.1 Transporta uzpémuma resursi

Uznémuma finansu darbibas gala rezultats ir pelna, ko tas ieglist no sniegtajiem
pakalpojumiem, atskaitot razoSanas izmaksas, nodoklu summas un procentus par
kredttu. 10.1. attela ilustréta transporta uzn@émuma finansiala bilance.

Uznémums, neatkarigi no ta formas, baz€jas uz diviem materialas dabas
raZo$anas resursiem:

e kapitala un
e darbaspéka.

Uznémuma kapitalu divas lielas lidzeklu kategorijas:

o ilgtermina ieguldijumi
e apgrozamie lidzekli

Sie divi lidzek]u veidi galvenokart atskiras ar kapitala aprites Tpatnibam:

e aprites atrumu,
o kapitala vertibas kompensaciju

Ilgtermina ieguldijumi:
e nematerialie ieguldfjumi
pétniecibas darba un uzn€muma attistibas izmaksas
koncesijas, patenti, precu zimes un Iidzigas tiesibas
uzn@€muma nemateriala vertiba
e pamatlidzekli
e ilgtermina finansu ieguldijumi
a) izsniegtie aizdevumi
b) iegadatas citu uznpemumu akcijas un kapitala dalas
Kapitals uzn@muma tiek ieguldits divos virzienos — lai raditu nepiecieSamos
pamatlidzeklus (PL) un razoSanai vajadzigos apgrozamos lidzeklus (AL).
Pamatlidzekli ir uznp€émuma darbibai nepiecieSamie darba lidzekli (€kas, buives,
razoSanas un spéka masinas, iekartas un ierices, ilgstosas lietoSanas instrumenti un

paligierices, transporta lidzekli, laboratorijas un apkartgjas vides aizsardzibas iekartas).
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Apgrozamie Iidzekli ir summas, kas nepiecieSamas, lai raditu materialu,
paligmaterialu, degvielas utt. rezerves uznémuma noliktavas un cehos, ka arT summas,
kas pastavigi nepiecieSamas uzp@muma riciba norékiniem ar piegadatajiem, darba
samaksai, ja Sie maksajumi jaizdara pirms vél realizEti no tiem raditie pakalpojumi.
Uznémuma apgrozamos Iidzeklus veido uzp@muma naudas Iidzekli, izejvielas
materiali u.c. aprites Iidzekli

Sie kapitalieguldijumi sastadas no uznémuma Tpasuma, ka arT no dazada veida
kreditiem. Statfitu fonda formésanas kartiba ir atkariga no uzp€muma tipa. No
pakalpojumiem raditais ien@mums tiek izlietots kart&jo izdevumu segsanai, nodoklu un
kredita procentu samaksai. Pari palikust ieneémuma dala (pelna) tiek izlietota dividendu
izmaksai Tpasniekiem, saskana ar uznémuma statiitiem, ka arT rezervju un uzkrajumu
radiSanai, kas nepiecieSami uzpémuma talakai attistibai, tas ir, pamatlidzeklu un
apgrozamo lidzek]u papildinasanai (attels). Lidz ar to uzn@mumam nepiecieSamais

kapitals (K) izsakams:

K=PL+ AL .

Iegiitais ien€mums (R ) nosaciti sadalams divas dalas:
e mainigajas izmaksas (¥C), kuras janosedz pirmkart, jo bez to seguma nav
iesp&jams razosana vispar, un
e pastavigo izmaksu un pelpas summa (FC+7x), kura tiek izlietota
pamatlidzeklu atrazoSanai, administracijas uztur€Sanai, nor€kiniem ar
valsti un kreditoriem (FC), ka arT ar uzngmuma ipasniekiem (7 -(1—k)),
paredzot noteiktu pelnas dalu (77 - k) firmas attistibai.

Lidz ar to rodas uzn€muma finansialas bilances vienadojums:

R-VC=FC+r.

Vienadojuma kreisa puse R—VC tiek izmantota ekonomiskaja analizé un tiek
saukta par pastavigo izmaksu segumu. Pastavigo izmaksu segumam jabiit lielakam par

nulli:

R-VC>0.
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Ja $is noteikums nav izpildits, tad raZzoSana japartrauc, jo katras produkcijas

vienibas izlaide nesis papildus zaud&jumus.

Cdegv

chérm

Cu/a

Cadm Transporta
uznémums

nk0p+FC
PL AL n

%-ti par kreditu
—»

Nodokli
FCpar

Rezerve

n-(1-k)

-k _
Uzpémuma

Tpasnieki

10.1. att. Transporta uznémuma modelis:
R —ien@mumi; PL — pamatlidzekli; AL — apgrozamie Iidzekli; n — stradajoso skaits; VC — mainigas
izmaksas; FC — pastavigas izmaksas; m,, - kop&ja pelna; k — pelnas pardales koeficients;

Coeqv — degvielas (energijas) izmaksas; Ceys — transporta lidzeklu uzturéSanas (ekspluatacijas)
izmaksas; VCp; — pargjas mainigas izmaksas; Cy, — darba samaksa; C,,, — amortizacijas atskaitfjumi
vai nomas maksa; FC,; — pargjas pastavigas izmaksas; C,qm — administracijas uzturéSanas izmaksas;

7 — tira pelna.

10.2 Pamatlidzekli

Pamatlidzek]us raksturo:
o ckspluatacijas termins > 1 gadu,
e vértiba> 50 Ls.

Pamatlidzekli iedalas:
e razoSanas lidzek]os,

e nerazoSanas lidzeklos.
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Pamatlidzekliem ir $adas aprites Ipatnibas:

tie ilgstosi piedalas razoSanas procesa, daudzos vai vairakos aprites ciklos;
tie nolietojas pakapeniski,

tie ietilpst prec¢u razoSanas izmaksas atbilsto$i savam nolietojumam,;
pamatlidzeklu elementu vértiba tiek kompenséta pakapeniski lidz ar

produkcijas realizaciju.

Uznémuma darbibas laika pamatkapitals nolietojas, noveco fiziski un morali.

10.1. tabula
Atsevisku uznémeéjdarbibas veidu lidzeklu struktiiras pieméri
Uzneémejdarbibas Kapitala sadale
veids Pamatlidzekli Apgrozamie lidzekli
Transporta uzpeémumi 70 % 30%
RaZo$anas uzn€mumi 50 % 50 %
Mazumtirdznieciba 40 % 60 %
Vairumtirdznieciba 25% 75 %
Bankas 20 % 80 %

Pamatlidzekli ir uzpémuma materiali lietiski ilgtermina ieguldijumi, kam

lietoSanas termins ir ilgaks par 1 gadu un kas:

paredzeti, lai tos izmantotu produkcijas razoSanai, pakalpojumu
sniegSanai, iznomasanai vai ievieSanai, uznémumu administracijai, ka ari
citu pamatlidzek]u saglabaSanas vai remontu vajadzibam;

nav paredzg&ti pardoSanai saskana ar uznémuma pamatdarbibu.

Pamatlidzek]u sastava jaieskaita $adi ilgtermina ieguldijumi:

zemes gabali, €kas un biives un ilggadigie stadijumi;

tehnologiskas iekartas un masinas;

pargjie pamatlidzekli (kancelejas telpu un biroja iekartas, datori, cita
elektroniska un sadzives tehnika, darba riki un razoSanas instrumenti) un
inventars (izmantojams) administracijas, razo$anas un saimnieciskam

vajadzibam).
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Tehnologisko iekartu un maSinu rezerves dalas un paligierices, kuram ir
patstaviga nozime razoSanas un saimnieciska procesa, var ietvert pamatlidzeklu
sastava ka atseviSkus pamatlidzeklu uzskaites objektus.

Pargjas rezerves dalas un paligierices ieskaita krajumu sastava un noraksta

izdevumos tad, kad tas faktiski paterétas (izlietotas).

10.2.1 Pamatlidzek|u iegades iespéjas uznémumos

Pamatlidzeklu (transportlidzeklu) iegade
Uznémums var iegadaties pamatlidzekli (transportlidzekli) sava IpasSuma:
e par naudu,
e iemaksas veida statlitkapitala,
e kredita dzeSana,
e davinajuma veida,
e cita likumiga cela.
Transportlidzeklis (TL) klist uzn@émuma pamatlidzekli, Iidz ar to uz vinu
attiecas visi ienakuma un uzskaites noteikumi:
e ienakuma momenta tiek noteikta:
a) TL sakotngja vertiba,
b) izmantoSanas termins,
¢) amortizacijas norma un metode,
o tekosSajos izdevumos tiek norakstita aprékinata amortizacija,
e bilancg TL atspogulojams péc atlikusas vertibas,
e TL pardoSana atlauta par cenu, kas nav zemaka par atlikuSo vertibu.
Pamatlidzeklus uzne@mums var:
e nopirkt,
e nomat,
e sanemt ka davanu,
e radit (uzcelt) ar pasi spekiem.
Kad Jums ir nepiecieSama nauda priekS jaunu pamatlidzeklu iegades

(pieméram, autoparkam, jauni vilc&ji), ir tikai divi celi:
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o ieprieks uzkratie ietaupTjumi (tir2 pelna) un nolietojums (amortizacija),
e Naudas tirgus”. Nemt kreditu vai pardot (izlaist) jaunas akcijas.
Amortizacijas atskaitijumu vertiba var blit par mazu, lai iegadatos jauno PL
(auto), jo pa amortizacijas laiku tada paSa automobila cena tirgl ir pieaugusi. Tad §1
starpiba biitu jasedz no pelnas (kas diemzgl lielai dalai kompaniju ir minimala) vai no
kadiem argjiem avotiem.
Kreditu nemsana ir saistita ar augstiem procentiem, kas talaka gaita samazina
pelpu.
Pardot jaunas akcijas nelielas pelpas perioda laika ir griiti un tas savukart

samazinas pelnas procentus pasreiz€jiem akcionariem (fpasniekiem).

Kredits

Kredits ir aizdevums naudas vai precu izteiksmé, pastavot noteikumam, ka tas
tiks atmaksats ar procentiem. Kredits izsaka ekonomiskas attiecibas starp kreditoru un
aizdevuma sanémeju.

Aizdevums ir darfjums, kad viens no darfjuma partneriem aiznemas no otra
naudu vai materialas vértibas, vienojoties par atdosanu, turklat ar procentu nomaksu.

Tadgjadi kredits vai aizdevums ir viens un tas pats - viena persona nodod otrai
noteiktu naudas summu vai precu daudzumu, vienojoties par naudas atdoSanu p€c noteikta
laika, nomaksajot norunatos procentus par naudas lietoSanu. Tam, kas sanémis $o naudu, tas ir
kredits, bet vipu paSu sauc par kredita sanémé&ju. Tam, kas aizdevis So naudu, tas ir
aizdevums, un vin$ pats ir kreditors. Attiecibas starp kreditoru un kredita sanéméju obligati

noforméjamas ar ligumu, ko parasti sauca par kredita Iigumu.

Lizings
Sastopami sekojosi lizinga veidi:
e finansu lizings,
e operativais lizings,
e pilna servisa lizings,

e atgriezeniskais lizings.
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Finan$u lizings

Finansu lizinga (noma ar izpirkumu, kapitala noma) klients uzreiz lieto izvéléto
pirkumu, pakapeniski laika gaita atmaksajot pirkuma summu un art procentus saskana
ar lizinga noteikumiem. Beidzoties lizinga periodam, pirkums pariet klienta Tpasuma.
Latvija vairakums klientu izvélas tiesi finansu lizingu un tade] ar vardu ,,lizings” tiek

saprasta tiesi §1 finansu lizinga forma.

Noma (Operativais lizings)

Nomas (ta tiek deveta arT par operativo lizingu) gadijuma nomnieks (lizinga
némgejs) veic nomas maksajumus visu Iizinga periodu, pretl sanemot tiesibas lietot
nomas priekSmetu. Nomas periodam beidzoties, nomas priekSmetu parpem atpakal
lizinga firma vai arT, abpusgji vienojoties par cenu, to var atpirkt nomnieks.

Automasinu lizinga firma var iznomat vairakas reizes, tadeél arl nomas
maksajumi ir mazaki neka finansu lizinga gadijuma, jo nomnieks nenomaksa pilnu

masinas vertibu, bet tikai tas nolietojuma dalu.

Pilna servisa noma

Lidz $im Latvija daudzi uzp@mumi nenoverté $a finans€juma veida lietderibu,
bet tas uznémumam lauj ietaupit gan laiku, gan naudu. P&c biitibas §is lizinga (pilna
servisa nomas) veids ir [idzigs autotransporta nomai, tacu tam ir arT vairakas butiskas
atskiribas.

Pilna servisa nomas gadijuma lizinga dev&js uzpemas veikt lizinga priekSmeta
apkalposanu arT péc ta nodoSanas nomnieka lietoSana. Tas nozimé, ka pilna servisa
nomas maksajumos var tikt ieklauti praktiski visi izdevumi, kas saistds ar
autotransporta ekspluataciju.

Tie ir:

o KASKO apdroSinasana (nomas priekSmeta apdroSinasana pret visiem
nelaimes gadijumiem, ieskaitot zadzibu, laupiSanu u.tml.);

o ikgad@ja transporta Iidzekla nodeva;

e civiltiesiskas atbildibas apdroSinasana;

e garantijas tehnisko apkopju izmaksas;
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e transporta lidzekla registracijas izdevumi;

o transportlidzekla droSibas aksesuaru apmaksa (aptiecina, ugunsdzesamais
aparats, trisstiiris);

e izmaksas par ziemas riepu komplektu ar diskiem;

e apmaksa par diennakts tehnisko palidzibu uz celiem;

e apdrosinasanas gadijumu administréSana;

e remontdarbu administréSana.

o Nomnieks péc izveles var ieklaut pilna servisa nomas maksajumos visus
vai dalu no attiecigiem izmaksu posteniem un pakalpojumu veidiem.

Pavisam vienkarsi sakot - izmantojot pilna servisa nomu, vienmér biis kads, kas

Jusu vieta nokartos visas problémas saistiba ar automasinu ekspluataciju.

Lizinga kredits jeb Lizings bez PVN

Lizings bez PVN — jauns, 1pasi izdevigs piedavajums uznéméejiem, komerciala
transporta iegadei.

Lizings bez PVN ir 1pasi izdevigs uzn€émumiem, kuru darbibas specifika saistita
ar pastavigu Pievienotas veértibas nodokla parmaksu, proti, kas sniedz pakalpojumus
vai pardod savu produkciju arpus Latvijas robezam.

Lizingu bez PVN piedava tiesi juridiskam personam, galvenokart starptautisko
parvadajumu veicgjiem, jauna un mazlietota (Iidz 5 g. veca) komerciala transporta
(dazada veida kravas automasinas, vilcgji, autobusi, mikroautobusi u.c. tml.) iegadei.

Izmantojot Lizingu bez PVN, uznéméjs galvenokart ieglst sekojosas
prieksrocibas:

e samazinas valsts budzeta maksajamo nodok]u un parmaksata PVN apjoms;

e samazinas uznéméjdarbibas izmaksas, palielinas uznémuma ienakumi un
sekojosi vairak lidzeklus iesp&jams novirzit attistibai;

e lizinga n@mé&jam nav nepiecieSama komerckila aizdevuma sanemsanai, ka
arT visi ar aizdevumu saistitic maksajumi veicami Latvijas robezas, t.i.
nepalielinas ar aizdevuma noforméSanu un dzéSanu saistitas izmaksas.

Atgriezeniskais lizings — lizinga devéjs nopérk jums piederoSo transporta

lidzekli, kuru jiis pakapeniski izp&rkat, turpinot to lietot.
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Bitiska atSkiriba starp nomas un lizinga ligumu pastav apstakli, ka nomas
ligums paredz pamatfondu iznomasanu uz noteiktu laiku un par noteiktu maksu.

Lizinga Iigums ir pardoSanas ligums uz nomaksu. Atskiriba no nomas liguma,
lizinga ligums paredz kredit€Sanu un pakapenisku Iiguma objekta pariesanu klienta

IpaSuma.

10.2.2 Pamatlidzek]u uzskaite un novertéjums

Pie PL pieder zemes gabali. Zemes gabalu novert€Sana atSkiras no pargjiem
lidzekliem. Visiem pamatlidzekliem, iznemot zemi, katru gadu noraksta dalu no
vertibas.

Zemes gabala vertiba nav paklauta norakstiSanai, to nedrikst samazinat vai
paaugstinat virs pirk§anas izmaksam.

Pamatlidzekliem, iznemot zemi, ir $adas novértéSanas formas:

1) sakotngja vertiba (iegades izmaksas vai razoSanas pasizmaksa),

2) atjaunoSanas vértiba,

3) atlikusi vértiba.

Sakotngja vertiba ir iegades cena (izslédzot visa veida atlaides).

Pie sakotngjas vertibas pieskaita:

e transporta, uzstadiSanas, ka arT montadzas izdevumus atbilstosi rékinu
apmaksai (ekspluatacijas vietas sagatavoSana un aprikoSana (pamatu bive,
nozogojumu ierikoSana u.tml.), specialistu (arhitektu, inZenieru u.c.) algas
un soc. apdroSinasanas izmaksas, ja So specialistu darbs tiesa veida bijis
saistits ar izveidojamo objektu);

e ievedmuitas, ja uzn€mums ir pamatlidzeklu importétajs (muitas nodokli,
nodevas) u.c. ar pirkumu saistitos neatlidzinamos nodok]us;

e procentus par kreditu, ja pamatlidzeklu iegadei tick izmantoti aiznemtie
lidzekli.

Transportlidzekla sakotngja vertiba - ir ta iegades vertiba un visi uznémuma

papildus izdevumi, kas ar to sasaistiti. So papildus izdevumu sastava var tikt ieklauti:
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e muitas nodeva, apdro§inasana, transportéSanas un registracijas vértiba,
transporta gada nodoklis, tehniskas apskates vértiba

o koeficients un %, ja automasina iegadata p&c nomas liguma ar izpirkuma
tiestbam vai péc lizinga liguma;

e registracijas vertiba un citi iesp&jamie izdevumi, ja automobilis sanemts
davinajuma veida, kredita dz€Sanai vai cita likumiga cela.

Pasizgatavotiem PL sakotng&ja veértiba ir vienada ar izgatavos$anas izmaksam.

Pasu izveidotiem (buvetiem) PL razoSanas paSizmaksu aprékina, saskaitot
izejvielu un materialu izmaksas, personala izmaksas un citus izdevumus, kas tiesi
saistiti ar attieciga objekta izgatavo$anu un sagatavoSanu ekspluatacija.

Péc PL iegades (izveidoSanas) ar Siem PL saistitas izmaksas japievieno to
sakotngjai uzskaites vertibai tajos gadijumos, kad veikta rekonstrukcija, kuras rezultata
uzlabojas esoS$o PL ekonomiskie parametri salidzinajuma ar sakotn€jiem raditajiem:

e palielinas PL derigas lietoSanas laiks (ne mazak par 3 gadiem);

e palielinas jauda, ietilpiba un citi parametri;

e Dbiutiski uzlabojas izlaizamas produkcijas kvalitate vai arT samazinas
razoSanas izdevumi]

Sakotngjo vertibu nav japalielina par teko$a remonta izdevumiem. Par arvalstu
valiitu iegadatos PL uzskaita Ls. Sakotngjo veértibu noapalo lidz pilniem latiem
(veselos skaitlos).

PL atjaunos$anas vertibu aprékina parcenosanas bridi péc formulas:

F.=F F

atj N s
kur F, - sakotngja vértiba, Ls;
E - vertibas parrekinasanas koeficients sakara ar inflaciju.

PL ekspluatacijas procesa nolietojas un zaudé savu sakotn€jo vertibu.
Novertgjot PL vertibas izmainas uzgpémuma, lai pardotu PL vai citiem merkiem,
nosaka PL atlikuso vertibu.

AtlikusT vertiba - sakotngjas vertibas un nolietojuma starpiba.
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AtlikusT vertiba ir PL vertiba, atskaitot nolietojumu naudas forma. AtlikuSo

vertibu aprékina p&c formulas:

Fa :F's_Ag.T-i_lkr 5

kur 4, - gada amortizacija, Ls;

T - ekspluatacijas laiks,

I, - izdevumi kapitalremontam, modernizacijai, rekonstrukcijai, Ls

PL sakotngja vertiba tiek noteikta ta ekspluatacijas sakuma un ta paliek

nemainiga visu PL izmantoSanas laiku (ja nenotiek ta parcenosana), atlikuso vértibu

nosaka jebkura laika, kad tas ir nepiecieSams. Atlikust vertiba samazinas proporcionali

PL nolietojumam.

10.2. tabula
RPF nolietojuma izpausmes veidu pazimes
Nolietojums Pirmais izpausmes veids Otrais izpausmes veids
Pazeminas iekartas darba droSums  |Pazeminas iekartas darba lietderigais
laika fonds
Rezultats: Rezultats:
e pieaug nepiecieS$amo remontu e samazinas sarazotas produkcijas
Fiziskais skaits apjoms
nolietojums e picaug remontizmaksas e palielinas nosaciti pastavigas
e paaugstinas produkcijas izmaksas uz produkcijas vienibu
pasizmaksa e paaugstinas produkcijas
pasizmaksa
Paradas analogiska 1&taka iekarta Paradas progresiva razigaka iekarta
Rezultats: Rezultats:
e paaugstinas produkcijas e Samazinas iekartas lietoSanas
pasizmaksa vertiba
e netiek iegiits efekts no tehniska
jauninajuma
Moralais e samazinas iekartu vai
nolietojums pakalpojumu konkurgtsp&ja
e nosaciti zaud&jumi sakara ar papildu produkcijas neizgatavosanu un
augstaku izgatavotas produkcijas paSizmaksu
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10.2.3 Pamatlidzek]u izslegSana ( vai likvidésana)

Likvid€jamie pamatlidzek]i tiek izslégti no uzp€muma budzeta aktiviem.
Likvidesanas galvenais iemesls ir min&tds mantas turpmakas ekspluatacijas
ekonomiska neefektivitate. Ta arT pateikts Finansu ministrijas noradijumos:

»ja kada pamatlidzeklu objekta turpmaka izmantoSana kluvusi uzgp€mumam
ekonomiski neizdeviga, tas iznemams no aktiva dalas un izslédzams no pamatlidzeklu
sastava”, ti. ja uzn@mumam nav ekonomiski izdevigi kadu PL objektu turpmak
izmantot vai rikoties ar to, tad to iznem no ekspluatacijas un no PL sastava.

Ar likvidéSanas variantiem saprotam:

1) fizisko likvidéSanu (iznicinaSanu) sakara ar paSa pamatlidzekla fizisko
nolietojumu vai moralo noveco$anos;

2) uzp@émumam lieko vai nevajadzigo PL (objekts uzp@muma ir kluvis
nevajadzigs  mainoties  tehnologijai, izgatavojamas  produkcijas
sortimentam, vai citu apstaklu d€l) realizaciju (pardosanu);

3) ilgstosu finansialu iznomasanu vai iznomasanu ar izpirkSanas tiesibam;

4) PL mantisko ieguldijumu cita uznémuma kapitala;

5) davinajumu;

6) likvidgjama PL sadaliSanu turpmakai izmantoSanai rezerves dalam,
agregatiem, izstradajumu komplekt&sanai utt. uznpémuma pasa vajadzibam
(remonts, nomaina utt), ka arT pardoSanai.

7) pamatlidzekla likvideéSanu (norakstisanu), kurs§ fiziski uzn€muma jau vairs
neeksisteé (inventarizacija konstat€tais iztrikums, zadziba, avarija,
ugunsgreks utt.)

Likvidejamie pamatlidzekli nopemami no uzskaites tikai uz attaisnojosu
dokumentu pamata (akti par tehnisko stavokli, pamatlidzeklu likvidésanu, uzn@muma

vaditaja pavéles un rikojumi utt.), neatkarigi no likvidéSanas variantiem.
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10.3 Apgrozamie lidzekli

10.3.1 Apgrozamo lidzek|u sastavs

Apgrozamie Iidzekli (AL) ir nauda un Iidzekli, kurus uzp@mums paredz
parvérst nauda un izmantot gada laika. AL ietver krajumu, mazvertigo inventaru un
apgrozibas lidzeklus (10.2.att.).

Uznémuma apgrozamos lidzeklus veido uznémuma naudas Iidzekli, izejvielas,

materiali u.c. aprites Iidzekli.

| Apgrozamie Iidzekli |
Krajumi un mazvertigais Apgrozibas
inventars Iidzekli
Razo$anas krajumi
_| ) l_ —| Nakamo periodu

—| Mazvertigais l_ —| Debitoru paradi

Gatava produkcija un
preces pardosanai

—| Nepabeigta razosana l—

10.2. att. Apgrozamo Iidzeklu sastavs.

—| Istermina vertspapiri

T T T

L Naudas lidzekli

Kwvalitativus parvadajumus automobili var veikt tikai tad, ja tie ir nodroSinati ar
degvielu, elloSanas materialiem, riepam utt., ja tiem savlaicigi un kvalitativi tiek
veiktas tehniskas apkopes un remonti. Savukart, lai nodrosSinatu §is tehniskas apkopes
un remontus, tehniskas apkopes un remonta zona vai servisa uzpémuma ir
nepiecieSamas attiecigas rezerves instrumentu mainamajam detalam.

Apgrozamie razoSanas fondi (jeb apgrozamie Iidzekli raZzoSanas sfera) — darba
priekSmeti, kuri atrodas razoSanas sfera, pilniba tiek izmantoti katra razoSanas cikla,

parnes savu vertibu uz konkrétaja cikla veikta transporta darba pasizmaksu (10.3.att.).
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Apgrozamie lidzekli

Apgrozamie fondi
(razo$anas sféra)

Razosanas
krajumos

Ekspluatacija

Razosanas
procesa

Degviela, €lloSanas
materiali. Rezerves dalas,
riepas, agregati,
mazvertigie un atri
nodilstoSie materiali,
specapgeérbs.

Nepabeigta razoSana
autoremonta
uznémumos. Nakoso
periodu izmaksas

Apgrozamie fondi
(aparozibas sféra)

Specapgérbs

mazvertigie un

atri nodilstosie
materiali.

Pasu apgrozamie ldzekli

Normétie apgrozamie lidzekli

Norékinos Naudas
resursi
Norékinu . :
dokumenti | |LidzeKibankas
bankas inkaso, | | Konta, kase.
debitori, pargjie C'tl naudas
lidzek|i ldzek|i
Aiznemtie

apgrozamie lidzeki

Nenormétie
apgrozamie lidzeKi

10.3. att. Apgrozamo lidzeklu struktiira autotransporta.

Apgrozamie razoSanas fondi sastav no:

e izejvielu, materialu, degvielas, riepu, ieperkamo pusfabrikatu un gatavo
izstradajumu razosanas krajumiem, rezerves dalam, mazvertigajiem un atri

nodilstosajiem instrumentiem un inventara (ar lietoSanas laiku ne mazaku

ka 1 gads un kuru vértiba neparsniedz 50 Ls);

e nepabeigta produkcija, kas atrodas razoSanas procesa dazadas stadijas
(nepabeigta razoSana un paSizgatavotie pusfabrikati), skaitas tikai tajos
darbos, kuru ilgums ir vairak neka viena diena. Nemot véra autotransporta
galveno darbibas jomu — parvadajumu veikSanu — nepabeigta razoSana

izpauzas savdabiga forma — automobilu un agregatu veida, kuri atrodas

tehniskas apkopes un remontos.
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e nakosSo periodu izmaksas, t.i. izmaksas, kuras radusas tekosa perioda, tacu
kuras tiks nosegtas ar parvadajumu paSizmaksu (jauna izstradajuma
raZoSanas sagatavoSanai, zinatniski p&tniecisko darbu izpildei, rei utt.)

AL veido atskirigas Iidzeklu grupas, tacu tos apvieno kopg€ja pazime — lidzekli
ir iesaistiti uzn@muma saimnieciskaja darbiba Tslaicigi: ne vairak ka vienu gadu.
Lidzekli atrodas nepartraukta apgroziba, kura sakas ar izejvielu pirkSanu un

beidzas ar gatavas produkcijas realizaciju:

nauda — razoSanas krajumi — razoSanas process (pakalpojuma process) — gatava
produkcija — nauda.

AL aprit daudz atrak neka PL. Tas janem veéra projektétajiem, planotajiem un
investoriem, jo pedgjie ir ieintereséti, lai PL Tpatsvars uznéméjdarbibas ieguldijumos
biitu péc iespgjas mazaks un ieguldito Iidzeklu aprite atraka, jo katrs kapitala aprites
cikls rada uznpémumam zinamu ienakumu.

AL aprites butiskakas Tpatnibas ir §adas:

e tie piedalas tikai viena razoSanas un pakalpojumu sniegSanas cikla;

e tie pilniba ietilpst razotas produkcijas vai sniegto pakalpojumu raZosSanas
izmaksas;

o tie tieck kompenséti pilnigi péc razotas produkcijas realizacijas.

Pamatmateriali ir materiali, kas pilnigi vai lielakaja dala ieiet gatavaja
produkcija.

Paligmateriali atrodas, nedaudz gatavaja produkcija vai tos izmanto iekartas
ekspluatacijai un remontam.

Razo$anas krajumi piedalas uzn€muma razoSanas procesa sava naturalaja forma
un pilnigi parnes savu vertibu uz jauno produktu viena raZoSanas cikla laika.
RazoSanas krajumiem, ieskaitot rezerves dalas automobilu remontam, netiek noradits
vertibas limits.

Par mazvertigu inventaru uzskata razoSanas un saimniecisko inventaru, kura
vertiba ir Ls 50 vai zemaka par Ls 50. Inventaru ar zemu vertibu noraksta uzreiz péc
izsniegS8anas ekspluatacija un pieskaita izmaksam gada laika.

IlgstoSas lietoSanas inventaru (ja lietoSanas laiks parsniedz gadu) noraksta

atbilsto$i izmantoSanas laikam (piemeram, gramatas bibliote€ka). Ja uznémuma
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mazvertigais inventars glabajas noliktava (nav izsniegts), to nedrikst norakstit. Ja ir
iegadats instrumentu komplekts, kas maksa vairak par Ls 50, nosaciti verte katru
vienibu.
Gatavas produkcijas vértiba uznpémuma noliktava ir vienada ar produkcijas
izgatavoSanas izmaksam.
Preces pardoSanai ir preces vai iekarta, kuru uzn€mums ir ieguvis ar mérki
pardot talak.
Nepabeigtie raZzojumi ir izmaksas nepabeigtiem izstradajumiem un darbiem.
Nakamo periodu izmaksas ir $aja gada avansveida izdaritie maksajumi, kas
attiecas uz nakoSo gadu. (piem., Tres, nomas, apdros$inasanas maksas, abong&Sanas
maksas uz prieksu).
Debitoru paradi uzn€muma rodas:
1) pardodot produkciju ar maksasanas atlikSanu uz 1 - 2 meéneSiem;
2) aizdodot naudu darbiniekiem, dalibniekiem vai citiem uzpémumiem uz
laiku. ne ilgaku par gadu;
3) par kapitala neiemaksato lidzdalibas summu (Iidz 1 gadam)
Istermina vértspapiri ir uznpeémumam piederosie citu firmu vai valsts vertspapiri,
kas japarvers nauda gada laika. Tas ir Tstermina obligacijas un valsts paradzimes.
Uznémuma naudas lidzekli eksiste $adas formas:
1) skaidra nauda kasg,
2) nauda norékinu konta un citos bankas kontos,
3) naudas lidzekli, kas ir cela u.c.

Uznémuma nodroS§inatibu ar naudas lidzekliem aprékina $adi.

10.3.2 Skaidras naudas norékini

Skaidras naudas nor€kiniem ir paredz&ts elektroniska kases aparata ceks.
Izn€mums: kases aparatu drikst neizmantot, pardodot paSizgatavoto produkciju, ka art
individualie uzpémumi, zemnieku saimniecibas, fiziskas personas, kas nodarbojas ar

individualo darbu, ja neto apgrozijums gada neparsniedz Ls 10000.
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Ja kases aparats netiek izmantots vai ta ¢eka nav uzraditi pirc€ja rekviziti,
papildu ir paredz&ts izmantot kviti.

Ceks ar pircgja rekvizitiem vai kvits ir nepiecie$ams pircgjam, lai attaisnotu
priek$nodok]a maksajumus. ja pircgjs ir pievienotas vertibas nodokla maksatajs.

Par attaisnojuma dokumentu uznémeéjdarbibas izmaksam drikst izmantot ¢eku
bez pircgja rekvizitiem.

Darfjjumiem, kas paredz skaidras naudas maksajumus, ir ierobeZojumi,
ierobezojumi skar darfjumus starp juridiskdm personam vai ari starp juridisko un
fizisko personu, ja fiziska persona ir starpnieks.

Par darjjumu uzskata tiesisko attiecibu izveidoSanu, mainiSanu vai izbeigSanu.

Skaidras naudas izmantoSanas ierobeZojumi uznémumu savstarpgjos norékinos
neattiecas uz valiitas apmainu un kreditiestazu pakalpojumiem.

Ja darfjuma summa skaidra nauda parsniedz Ls 1000, par tadu darjjumu sastada
deklaraciju. Deklaraciju nodod finansu inspekcija par parskata ménesi lidz nakosa
meénesa 15. datumam.

Deklaracijas ir paredzetas darfjumiem par atlidzibu un bez atlidzibas.

DarTjumi par atlidzibu ir:

1) kapitala ieguldijumi uznémeéjsabiedribas un investicijas;

2) procentu un dividenzu izmaksasana juridiskajam personam;

3) apdroSinasanas operacijas.

4) norékini ar piegadatajiem,

5) Tpasuma iznomasana.

6) nekustama un kustama TpaSuma pardoSana, ka arT apmaina ar pirkSanas un
pardosanas elementiem;

7) soda naudas izmaksaSana u.c. darfjumi starp juridiskajam personam vai ar
fiziskas personas starpniecibu

DarTjumi bez atlidzibas ir ziedojumi, davinajumi.

Skaidras naudas norekinus starp juridiskajam personam vai ar fiziskas personas
starpniecibu par summu. kas parsniedz Ls 3000, uzskata par nelikumigiem. Soda

nauda -10 % no darjjuma summas.
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10.3.3 Apgrozamie lidzekli un izmaksas

Apgrozamo lidzeklu vértiba nav vienada ar izmaksu lielumu. Apgrozamiem
lidzekliem un izmaksam vienigd kopgja iezime ir Istermina raksturs. Apgrozamie
lidzekli ir iesaistiti uznéméjdarbiba islaicigi - ne vairak ka uz vienu gadu. Izmaksas
aprékina par parskata laiku, parskata laiks ir kalendarais gads.

Izmaksam un apgrozamajiem Iidzekliem ir atSkirigs lieclums par gadu (piem.,
materialiem), izmaksas materialiem ir materialu patérins, kas izlietots uzn€muma par
gadu.

Izmaksas = krajumi gada sakuma + materialu pievedums - krajumi gada beigas.

Materiali - tie ir krajumi laika no pirkSanas Iidz izmantoSanai.

Materiali ka lidzekli = (krajumi gada sakuma + krajumi gada beigas)/2.
Apgrozamajiem lidzekliem un izmaksam ir dazada uzskaites kartiba.
Apgrozamo Iidzeklu lielumu nosaka noteikta diena, lidzek]u vértibu uz gada

beigam atspogulo parskata bilancg.

Visas uznémgjdarbibas izmaksas par parskata periodu summé un nem véra

atskaites dokumenta ,,Pelnas un zaudéjumu aprekins”.

10.3.4 Apgrozamo lidzekju kopéja struktiira un apgrozibas kapitala
cirkulacijas stadijas

Razo$anas uzpémuma normalai funkcion&S$anai, produkcijas razoSanai un
realizacijai tam nepiecieSami apgrozibas lidzekli. Apgrozibas lidzekli ir naudas
lidzeklu kopums, kas iegulditi apgrozamajos razoSanas fondos un kustamajos fondos
(10.4. att.).

Uznémuma saimnieciska darbiba aptver ne tikai razoSanas, bet ari apgrozibas
sferu, tapéc no razoSanas apgrozamajiem fondiem atSkir apgrozibas fondus.
Apgrozibas fondos ietilpst gatava produkcija, nosiititas preces, debitoru paradi un
naudas lidzekli, kas nepiecieSami izejvielu, materialu, kurinama iegadei un darba algu

samaksai.
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Apgrozibas lidzekli

]

Apgrozamie raZo$anas ' Apgrozibas kustamie fondi
fondi
Gatava Nosiitita
. . rodukcija rodukcija
— Razosanas krajumi - RaZosanas pnoliktavé B g
noliktavas lidzekli
- . I Naudas
-— Izejvielas un pamatmateriali lidzekli
— Iepérkamie pusfabrikati Nepabeigta ’
— Paligmateriali razoSana
+— Kurinamais
— Rezerves dalas tekoSajam
remontam Nakamo
— Tara un_iesaifojuma materials periodu
+-— Mazvértigais un atri izmaksas
nolietojamais materials
Normétie apgrozibas lidzekli l f Nenormétie apgrozibas lidzekli

10.4. att. Rupniecibas uznémuma apgrozibas lidzeklu kopeja struktiira.

Uznémuma apgrozibas Iidzekli katra konkr&taja bridi vienlaicigi atrodas tris

cirkulésanas stadijas p&c sekojosas formulas

N-P .. R .. P'-N!

1. stadija 2. stadija 3. stadija
(kustiba) (razoSana) (kustiba)
Pirmaja stadija tiek iepirkti izejvielu, materialu u.c. razoSanas krajumi.
Otraja - razoSanas stadija krajumi tiek parvérsti gatava produkcija un
nepabeigtaja raZoSana.
Tresaja stadija notiek gatavas produkcijas realizacija. Péc tam cikls atkartojas.
Dala apgrozibas lidzek]u paliek razosana, dala -kustibas sfera .

10.4. attela redzam, ka apgrozibas Iidzekli iedalami normétajos un
nenormétajos.
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Kapéc vajadzigs normet materialos resursus? Tas nepiecieSams, lai noteiktu, cik
lidzek]u japatéré normala razoSanas procesa veikSanai, gatavas produkcijas realizacijai
un apgrozibas lidzeklu cirkuléSanai p&c augstak dotas formulas.

Ja lidzeklu izradisies mazak, neka tas faktiski vajadzigs, tad uznémums nebiis
spejigs sagadat nepiecieSamos krajumus, savlaicigi norékinaties ar piegadatajiem,
saviem darbiniekiem, uzkrat nepiecieSamas lidzek]u rezerves u.c.

No otras puses, parmérigs lidzeklu uzkrajums noved Iidz to iesald€Sanai,

lidzek]u apgrozijuma pazeminasanai un pelnas samazinasanai.

10.4 Darba samaksa

10.4.1 Valsts funkcijas un uznémeéja kompetence samaksas jautajumos
Valsts reguléjosa loma

Veicinot darbaspéka tirgus attiecibu attistibu, Latvijas valsts, ar noteikto
garantiju Iimeni un apjomu, nodroSina darba némé&jam noteiktu socialo aizsardzibu. Ta
atspogulota Latvijas Republikas Darba likumu kodeksa, ka ari citos normativos aktos,
kuri obligati visiem darba devé&jiem.

Valsts funkcijas darba samaksas un ar to saistito socidlo garantiju joma
atspogulotas 10.5. attéla. Darba devgja un darba néméja funkcijas darba samaksas un
ar to saistto socialo garantiju joma atspogulotas 10.6. attéla.

No 10.5. un 10.6. att€la redzams, ka valsts paredz maksimalu darba samaksas
jautajumu decentralizaciju un nodod ta kartosanu darba devéja un néméja kompetence.
Lidz ar to palielinas darba dev&ja un némeéja loma Latvijas Republikas likumu un citu
normativo aktu iev€ro$ana un atbildiba par efektivu, darbaspéka tirgus apstakliem

atbilstosSu, darba samaksas sistému izstradasanu un lietoSanu.
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Likumi, tiesiskie un normativie akti

|
Vienoti profesiju
nosaukumi Piemaksu Darba samaksas

un garantiju] | [sist€mas

| minimalais no budzeta
Vienotas darbu apmeérs finans€jamas
(profesiju) iestadés
kvalifikacijas
pamatprasibas

I
Darba novérté§anas’ Minimala Bezdarbnieku
un kvalifikacijas algas likme pabalsta apmers
kategoriju
noteikSanas
sistémas

Rekomendacijas Instrukcijas

10.5. att. Valsts funkcijas darba samaksas un ar to saistito socialo garantiju joma.
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Kopligumi, darba ligumi

]
I | | |

Darba Darbu Tarifa Konkrétu
samaksas (amatu) sisttma | | piemaksu
formas un noverte- un garantiju
sistemas Sana apmers
I l |
Gabal- | Laika| | Darba Kvali- Par novirzém
darba | darba||normé-| Mpfikacijag M no normaliem
forma | forma] | Sana prasibag] | | darba
Siste- | Sisté- apstakliem
mas mas Darbu
(amatu) Par virs-
| tarifika-] | | stundu un
cija L1 nakts darbu,
darbu briv-
_§ Tarifa dienas un
likmes svétku dienas

10.6. att. Darba devéja un darba néméja funkcijas darba samaksas un ar to saistito
socialo garantiju joma.

10.4.2 Darba samaksas organizacijas principi

Darba algas diferenciacija
Nominala darba alga ir pec tarifiem, likmém, ar1 saskana ar ligumiem

aprékinata darba alga pirms tam, kad izdariti dazada veida atskaitfjumi. Darba algas
saneémgéji to biezi deve par darba algu ,,uz papira”. Sim lielumam, sauktam arf par bruto
algu, ir liela praktiska nozime: ta ir razoSanas izmaksu elements, baze attiecigo

nodok]u aprékinam (Latvija tas ir socialais nodoklis un iedzivotaju ienakuma nodoklis,

336



pedgja gadijuma no nominalas darba algas jaatskaita ar nodokli neaplieckama dala). Ar1
pensiju aprékinos biezi izmanto So algu ,,uz papira”.

Darba néméju vistieSak interes€ darba alga ,,uz rokas”. Runa ir par algas
lielumu. kas tiek izmaksata vai parskaitita algas sanéméja konta. To raksturo arT ka
neto algu. No bruto algas ta atSkiras par atskaitito nodoklu tiesu. Ja, apejot likumu, bez
legalas uzskaites un nodoklu nomaksas algu izsniedz aploksng, bruto un neto algas
lielums sakrit.

Algotu darbinieku visvairak interesé€ reala darba alga, proti, tas pre¢u daudzums
(razojumi un pakalpojumi), ko var nopirkt par neto darba algu. Realas darba algas
Iimenis ir atkarigs no neto algas lieluma un nacionalas naudas vienibas pirktspgjas.

Nominalas darba algas lielums. ko aprékina konkrétam darbiniekam vai par ko
ir noslégts ligums, ir atkarigs no daudziem faktoriem:

1) darba néméja specialitate, darba potenciala atdeve;

2) kvalifikacija specialitates ietvaros (virpotajs un pavars parstav dazadas
specialitates, katra no tam ir vairakas kvalifikacijas pakapes un atbilstosi
atSkiriga darba atdeve, raZiguma spéks);

3) pieprasijjuma un piedavajuma samérs attiecigaja darbaspéka tirgus
segmenta (Sis faktors liela méra ir iepriek§€jo divu faktoru argja
izpausme);

4) atalgojuma sanemsanas nosacijumu izpildes pakape: nostradato stundu
skaits pastavot stundu, tatad laika darba algas formas, izstrades normu
izpilde, pastavot gabaldarba algai, visdazadakie raditaji, kas regule dazada
lieluma premialas izmaksas, lidzdalibu pelna, akorddarba algu utt.).

Darba algas diferenciacijas diapazons ir visai plass. Latvija tas svarstas no
apméram dazi desmiti latu apkopgjai, jaunakajam medicinas personalam, Iidz
vairakiem tikstoSiem latu firmu, banku prezidentiem.

Darba samaksas izdevumu sastava ietveramas:

o darba algas izmaksas par veikto darbu

e piemaksas tarifa likmém un algam

e prémijas

o atbilstosi likumdosanai samaksa par macibu atvalinajumiem
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e samaksa par dikstavém ieks€ju razosanas apstaklu del.

Darba samaksas izmaksu posteni ieklauj nominalo jeb bruto algu — baze
nodoklu un pensiju aprékinam. Postent ieklauj arT sociala nodokla dalu, ko maksa
darba devgjs. Sociala nodokla sadalijuma proporcija starp darbinieku un darba dev&ju
mainas no gada uz gadu.

Darba samaksas sistémas un formas, to biitiba; pielietoSana; prieksrocibas un
trakumi.
Darba alga ir atlidziba, kuru darba devéjs izmaksa darbiniekam par vina darbu.

Ta tiek saukta ar1 par darbinieka darba apmaksu.

Darbinieka darba apmaksas apmérs atkarigs no vipa ieguldijuma uzn€muma
darbiba un darba liguma noteikumiem, kas noslégts starp darbinieku un darba devgju.

Jebkura uznpémuma, neatkarigi no ipaSuma formas, darbinieka darba apmaksu
reglament@ Latvijas Republikas darba likumdoSana.

Darbinieka darbu darba devgjs var apmaksat gan naudas. gan naturala
izteiksmg, tacu ménesa darba apmaksas summa nedrikst biit mazaka par valsts noteikto
minimalo ménesa darba algu.

Gramatvedim pareizi jaaprékina darbiniekam darba alga un jaietur no tas visi
nepiecieSamie nodokli.

Atseviski darba apmaksas aspekti:

Pirmkart, katra darbiniecka darba alga nosakama, piepemot to darba, t.i.,
janosaka tas forma, apmeérs (lielums), darba apstakli un algas izmaksas termini. Tas
viss ierakstams individualaja (un, ja uzn€muma tads ir, ari kolektivaja) darba liguma.

Otrkart, darba apmaksai ir divi veidi (formas): laika un gabaldarba apmaksa.

Laika darba apmaksa, savukart, iedalama visa laika apmaksa (alga) un stundu
apmaksa. Laika darba apmaksa var biit vienkarsa laika darba apmaksa un laika darba -
premiala apmaksa (tas attiecinams gan uz visa laika, gan stundu darba apmaksu).

Gabaldarba apmaksa iedalama tieSaja gabaldarba apmaksa, gabaldarba
premialaja apmaksa, gabaldarba progresivaja apmaksa, netieSaja apmaksa,
akordapmaksa un procentu izmaksa no darifjuma (pelnas).

Uzskatamibas labad grafiski atspogulosim darba apmaksas veidu klasifikaciju

(10.7.att.).
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" Darba apmaksas
veidi (formas)

_—

. Laika , . Gabaldarba
(apmaksa par nostradito laiku) | (apmaksa par izpildito
. darba daudzumu)
tiesa laika ) g L3 tie$d apmaksa
apmaksa . stundu :
i2) apmaksa
(alg2) ’ e gabaldarba -
>< — premiala apmaksa
- ) gabaldarba - -
vienkarsa L progresivd apmaksa
apmaksa premiala |
apmaksa
netie§3a apmaksa
akorda apmaksa
procenti no darjjuma
1 (pelnas)

10.7. att. Darba apmaksas veidu klasifikacija.

Izskatisim katra darba apmaksas veida biitibu.

Laika darba apmaksa nozimg, ka darbinicka darba apmaksa atkariga no vina
nostradata laika, nemot véra vina kvalifikaciju, neatkarigi no izstrades (izpildita darba
apjoma).

Tiesa laika darba alga attiecinama uz darbinieka pilnu pelnu, kur§ sanem kopgjo
naudas summu par ménesi (algu), neatkarigi no faktiski nostradatajam darba stundam.

Stundu darba alga attiecinama uz darbinieka pilnu pelnu, kur§ sanem algu par
faktiski nostradato darba laiku (stundam) p&c stundu tarifa likmes. Turklat darba
devgjam nav janosaka darbiniekam ménesa alga, zemaka par minimalo darba algu, ko
noteikusi LR Ministru Padome.

Laika darba apmaksas forma iedalama:

e vienkar$aja laika apmaksa,
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o laika - premialaja apmaksa.

Atskiriba starp tam - vienkarSas laika darba apmaksas gadijuma darbinieks
sanem darba algu par faktiski nostradato laiku, bet laika - premialas apmaksas
gadijuma - darbinieks, iznpemot darba algu par faktiski nostradato laiku, sanem ari
prémiju par darba gala rezultatiem.

Gabaldarba apmaksas forma ir darbinicka darba apmaksa par izgatavotas
produkcijas daudzumu un kvalitati p&c noteiktiem izcenojumiem. Izcenojums ir darba
algas apmérs par izgatavotajam produkcijas vienibam.

Gabaldarba apmaksas formai, ka jau ieprieks tika minéts, ir vairaki veidi, no
kuriem galvenie ir:

e tiesa gabaldarba apmaksa,

e gabaldarba - premiala apmaksa,

e gabaldarba - progresiva apmaksa,
e netieSa apmaksa,

e akorda apmaksa.

Pielietojot tieSo gabaldarba apmaksu, darbinieka alga atkariga no sarazotas
produkcijas daudzuma un kvalitates. Turklat darba algas apmérs nosakams,
izcenojumu reizinot ar sarazotas produkcijas vienibu daudzumu.

Gabaldarba - premiala apmaksas forma paredz, ka, iznemot darba algu par
sarazotds produkcijas daudzumu, darbinieks sanem arT prémiju par izlaistas
produkcijas noteiktu raditaju sasniegsanu.

Gabaldarba - progresiva apmaksas forma paredz progresivi pieaugo$o
izcenojumu pielietoSanu, ja produkcijas sarazots vairak, neka tas noteikts p&c normam.

Netiesa apmaksa paredz uzn€muma darbinieku darba algas apméra noteikSanu
atkariba no darba daudzuma un kvalitates.

Akorda apmaksas gadijuma darba algas apme&ru nosaka ieprieks par visa darbu
apjoma izpildi, kuram noteikta laika norma (vai izstrades norma), kas nepiecieSama
vienas operacijas izpildiSanai vai vienas produkcijas vienibas izgatavoSanai stunda
(maina, ménesi), un izcenojums. Sadas darba apmaksas formas gadijuma iespgjams

izmantot arT preméSanu par akorda uzdevuma izpildes terminu saisinaSanu. Minéta
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darba apmaksas forma tiek izmantota darbu izpildei, kuriem ir ]oti svariga nozime
uznémumam: steidzamu pasiitijumu izpilde, avariju likvidéSana vai novérsana utt..

Uz gabaldarba apmaksas formu attiecinama ari procentu izmaksa no
darfjumiem (vai no pelnas).

Treskart, agrak darbinieku darba apmaksu regulgja valsts tarifu sist€éma, kas
ietvera sev tarifi -kvalifikacijas rokasgramatu, kura tika sniegti darbu pamatveidu siki
raksturojumi pa nozarém un razotn€m un attieciga izpildamo darbu kategoriju
sarezgitiba; tarifu likmes, kas atspogulotas kategoriju atbilstibas tabulu veida, péc
kuram tiek kvalificeti stradnieki, un katras kategorijas specialistu darba un pirmas
kategorijas, kas tiek pienemtas par mérvienibu, darba apmaksas attiecibas koeficents,
un tarifa likmé (darbinieka darba alga par vienu darba stundu).

Paslaik uzp€mumi, izpemot no budzeta finans€jamos uzpEmumus, izstrada
savas darba apmaksas sisteémas (parsvara ir laika - premiala darba apmaksa) un
nepiecieSamibas gadijuma (darbiniekiem ar gabaldarba apmaksu un stundu - laika
darba apmaksu) tiek izstradatas dazadas kvalifikacijas darbinieku darba apmaksas
attiecibu sistémas atkariba no izpildamo darbu sarezgitibas.

Ceturtkart, tick klasificéta darba alga:

e atkariba no veida; pamata un papildu darba alga, bet veidu iekSieng -
atkariba no atseviSkiem elementiem;
e atkariba no personala kategorijam.

Uz pamata darba algu attiecinama darbinieku darba apmaksa par uzn€muma
nostradato laiku parasta darba laika ietvaros (saskana ar DLK - ne vairak ka 40
stundas ned€la), ka ari prémijas, dikstavju un braka apmaksa, kas nav pielauti
darbinieka vainas dgl, piemaksa par veikto darbu, virsstundu darba apmaksa, pagaidu
aizvietoSanas darba apmaksa utt.

Pie papildu darba algas pieder izmaksas darbiniekiem par uznémuma
nenostradato laiku (atvalinajuma (kartgja, macibu, radosie) apmaksa; laika apmaksa,
kura pilditi valsts un sabiedriskie pienakumi; pabalsta izmaksa par darbinieka pagaidu
darba nespgjas dienam, kompensacijas par neizmantoto atvalinajumu, pilnas darba
dienas piemaksa pusaudziem utt.) saskana ar DLK.

Visus darba rezima un samaksas noteikumus regulé Darba ligums.
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Gabaldarba algu var izveleties, ja ir:

1)

2)
3)
4)
5)

iespjams noteikt darba kvalitativos raditajus, kas tieSi atkarigi no
stradnieka;

iesp&jams precizi izmerit veicamo darbu apjomu;

iesp&jams palielinat izstradi vai veicamo darbu apjomu;

nepiecieSams stimulét produkcijas razoSanas vai veicamo darbu apjomu;

iespgjama darba tehniska normésana.

Laika darba algas izmantoSanas nosacijumi:

1)
2)
3)
4)
5)

nav iesp&jams palielinat produkcijas izlaides apjomu;

razo$anas process ir stingri reglamentgts;

stradnieks veic tikai tehnologiska procesa novéroSanu,

pastav pliismas vai konveijertipa raZo$ana ar noteiktu ritmu;

produkcijas raZoSanas apjoma palielindjums var pasliktinat kvalitates

raditajus.

Svarigakais nosacijums darba samaksas iedarbibas pastiprinasanai ir darba

algas tieSa sasaistiSana ar uznémuma saimnieciskas darbibas rezultatiem. Tada veida
tiek paaugstinata darbinieku ieinteresétiba labaku rezultatu sasniegSanai, jo samaksa
noteikta par sasniegtajiem razoSanas rezultatiem, kurus ietekmé sarazotas produkcijas

daudzums un kvalitate.

10.4.3 Automobilu vaditaja darba samaksas organizacija

Automasinas vaditaja darba samaksa ieklauta:

atlidziba par vina darbu,

socialais nodoklis, kas nomaksajams uz darba devéja Iidzeklu rékina.

Darba samaksas aprékins notiek atbilstos$i Darba liguma noteikumiem, kur§

noslégts starp automasinas vaditaju ka darbinieku un uznémumu ka darba deveju.

Automasinas vaditaja darba samaksa var tikt noteikta:

par nostradatajam stundam — stundu darba apmaksa,
par izpildito darbu (parvadatas kravas un pasazieru daudzums, nobraukto

kilometru skaits utt.) — gabaldarba samaksa,
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e par pilnu darba ménesi algas veida.
Tas viss tiek atrunats Darba Iiguma.
Ja alga noteikta par darba stundam, tad jabtt noteiktai stundas tarifa likmei.
Ja gabaldarba apmaksa - jabiit noteiktai darba apmaksas kategorijai.
Jebkura gadijuma, ja autovaditajs strada katru dienu un pilnu darba dienu, vina
darba samaksa nedrikst biit zemaka par valsts noteikto minimalo ménesa darba algu.
Dazadu specialitasu stradajoso darba samaksa tiek ieklauta dazados postenos,
atkariba no darbinieka izpildamajam funkcijam:
o atsledznieku darba samaksa — ,jizmaksas tehniskajam apkopém un
remontiem”,
e administracijas darbiniecku darba samaksa — ,,vispargjas (pieskaitamas)
izmaksas”,
e autovaditagju darba samaksa — ,jizmaksas automobilu vaditaju darba
samaksa” vai ,,autobusu vaditaju un konduktoru darba samaksa”.
Darba samaksas forma un préméSanas raditdji ietilpst uzn€muma vaditaja

kompetencg.

Gabaldarba samaksa
Akorda gabaldarba samaksa:

e par braucienu,
e par konkréta kravas daudzuma parveSanu.
Par braucienu pielieto regularos vienados kravas parvadajumos, vienados
attalumos un vienados apstak]os:
e maizes parveSana no ceptuvém uz veikaliem (brauciena samaksa var tikt
ieklauta ar7 iekrauSanas - izkrausanas darbu apmaksa),
e piena produkcijas izveSana no piena kombinatiem.

Izcenojums par 1 t kravas.
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Pielieto regularos viena veida kravas parvadajumos, kad kravas daudzumu

precizi uzskaita un uz ta pamata iesp&jams vaditajam noteikt darba samaksu.

Automobilu laika norma
grupas tkm
vestspéja 1
izcenojums x kravas DA
Stundas Minttes /' par tkm apgroz. [ apgroz. |\
tarifa tarifa | DA tar | +|Piemaksas| _|_| Prémija |
likme likme izcenojums % kravas |_,| DA
par t apjoms apjoms par par
Darba f kvalifikaciju degvielas,
algas laika norma repu
formas t - par ekonomij
virsstundam
par
— uzdevuma
par T
krausanu izpildi

10.8. att. Gabaldarba algas organizacijas shema kravas automobila vaditajam.

Automobila noma
So apmaksas formu pielieto parvadajumos, kuros vaditajs giist ienakumus no

pasazieriem vai parvadajumu pasititajiem.

Darba alga péc formulas:

DA=1-N-lzd

kur 7 - ienakumi par parvadajumiem,;
N - nomas maksa vai maksa par patentu un licenci;
Izd - parvadajumu izmaksas
Sadu apmaksas formu izmanto JAP; individualo taksometru un citu individualo

masinu vaditaji.

Darba samaksas diferenceSanas principi
Automobila vaditaja darba samaksai jabiit proporcionalai automobila vestspgjai

(10.9. att.). Tam ir vairaki iemesli:
o liclakas vestsp&jas automobilis veic lielaku lietderiga darba daudzumu;
e vaditaja darbs uz lielakas vestsp&jas automobila ir smagaks;

o liclaka kravas masa ir ari vertigaka, lidz ar to vaditaja atbildiba ir lielaka.
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Turklat lielakas vestsp&jas masinas pasititdjam dod lielakus ienakumus
(samazina transporta izmaksas uz vienu kravas vienibu).

Pat vismazakas vestsp&jas kravas automobila vaditdja stundas tarifa likmei
jabut lielakai par minimalo, jo autovaditaja darbs ir kvalificéts darbs, saistits ar
specialam zinaSanam, prasibam veselibai, paaugstinatu bistamibu un atbildibu.

Autobusa vaditajiem tarifa likmes lieluma krit€rijs ir autobusa pasazierietilpiba
un marsruta sarezgitiba, kura tas strada.

stundas tarifa likme

(darba samaksa)
spec. ar kaitigiem darba apst.
spec. auto

bortu auto

[0)

q (auto vestspgja t)
(pilna masa)

10.9. att. Stundas tarifa likmes atkariba no auto vestspéjas un tipa.

Darba algai jabut organizgtai ta, lai ieinteres€tu Soferus paaugstinat automobila
vestsp&jas izmantoSanu, nobraukuma izmantoSanu, samazinat dikstaves, veikt dazadu
kravu parvadajumus dazados apstaklos pa dazadiem celiem. Sos apstaklus ievéro
nosakot laika normu.

Soferis sanem algu ka par parvestajam t, ta arT par veiktajiem tkm.

10.4.4 Piemaksas un prémijas Soferiem

Piemaksas
Pie kravu parvadajumiem, kuru iekrauSana un izkrausana neprasa lielu fizisku

pieptli, ar Sofera piekriSanu var apvienot darbu ar kraveja darbu, lietojot piemaksu vai
nu p&c kravgjam noteiktajiem izcenojumiem vai 30% no atbrivota kraveja laika tarifa

likmes. To galvenokart pielieto mazas vestspgjas auto (ar1 vidgjas).
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Autobusu Soferiem, kas izpilda arT konduktora pienakumus, lieto piemaksu Iidz
3% no iegiitas ienakumu summas (marsrutos, kuros Soferis pardod biletes).

Ja Soferis izpilda ekspeditora pienakumus, piemaksa 10-20% no izpelnas
atkariba no kravu ekspedicijas kategorijas.

Var tikt noteiktas piemaksas par dazadam papildus operacijam, ko veic Soferi,
pieméram, par kravu svérSanu, par piena analiz€m u.t.t. Piemaksu lielumu nosaka
izejot no Siem darbiem nepiecieSama laika un tarifa likmém.

Prémijas

Neatkarigi no automobila uz kada strada Soferi tie sanem prémiju par degvielas
ekonomiju - 25% no ieekonométas degvielas vertibas (12% no dizeldegvielas). Ja ir
degvielas parterins no Sofera algas var atskaitit 60% parteretas degvielas vertibas (35%
no dizeldegvielas).

Par riepu noskr&jiena palielina§anu virs normas, noteikta prémija 30% apmera
no ekspluatacijas izmaksu ekonomijas par vieglo automobilu riepam un 40% par

pargjo automobilu riepam. Tas attiecas uz jaunam sérija razotam riepam.

10.5 Izmaksas transporta uznémumos

Katrs razoSanas process vai pakalpojumu sniegSana ir saistita ar noteiktu
resursu patérinu, kuriem ir vertiba. Kravas un pasazieru parvadajumos, kuri ir vieni no
visplasak izmantotajiem pakalpojumu veidiem, piedalas tiikstoSiem cilvéku un
transportlidzeklu, tiek pateréta degviela un citi materiali. Tas viss prasa lielas
izmaksas.

Ar uzpémuma pamatdarbibu saistitais Iidzeklu patérin$ veido uznEmuma
razoSanas izmaksas. Ar razoSanu saprotot jebkuru darba procesu, kas notiek
uznémuma péc paredzetas tehnologijas.

Tatad razoSanas izmaksas ir naudas forma izteiktas visas uznémuma izmaksas,
kuras veidojas razojot produkciju un sniedzot pakalpojumus. Viena dala So izmaksu ir

vienada ar attiecigajiem finansu gramatvediba uzskaititajiem izdevumiem, bet otra
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izmaksu grupa ir ar1 atspogulota, bet pasizmaksa tas ieklauj citadas, Ipasi parrékinatas
summas.

Tadas izmaksas var bit:

e pamatlidzeklu nolietojums;

e aizndmumu samaksatie procenti;

e pamatlidzeklu nomas izdevumi;

e uznémuma ipasnieka kalkuléta alga.

AT attieciba pret raZoSanas apjomu, vietu tehnologiskaja procesa, objektiem, uz
kuriem tas attiecas, ka arT p&c savas ekonomiskas dabas, izmaksas ir Joti atSkirigas.
Tapec, lai atvieglotu izmaksu plano$anu, uznpemuma darba analizi, prognozgSanu un
kontroli, izmaksas klasific€ p&c loti daudzam pazimem.

Uznémé&jam japrot aprékinat uzp€muma kop&jas izmaksas, piemeram, lai
planotu nepiecieSsamos Ilidzeklu turpmakajiem darba periodiem, sastadot kopgjo
izmaksu tami jeb budzetu. Tada gadijuma izdevumus grup€ pa izmaksu elementiem.
Par izmaksu elementu sauc izmaksu grup&umu péc to ekonomiskas dabas, neatkarigi
no ta kadam objektam vai tehnologijas procesam tas domatas.

Izdevumu grupas pec ekonomiskajiem elementiem:

e Materialu izmaksas (pamatmateriali, paligmateriali, izejvielas)

e Personala izmaksas (darba samaksa, sociala nodro§inasana, pargjas)
e Pamatlidzeklu nolietoSanas (amortizacija visiem pamatlidzekliem)
e Degviela un kurinamais (visu veidu, visam vajadzibam)

e Rezerves dalas (visam iekartam un automobiliem)

e Pargjas izmaksas

Mingtas izdevumu tames izmanto arl sastadot arT sastadot uznémuma finansu
planu un apgrozibas lidzeklu normativus. Tafu izmaksu aprékins p&c izmaksu
elementiem nedod iesp&ju kalkulét produkcijas vienibas paSizmaksu, it seviski liclos
ripniecibas objektos, kuros nosaka vairaku pakapju pasSizmaksu. Tap&c produkcijas
(pakalpojumu) vienibas pasizmaksas aprékinam izmanto citu izmaksu grup&umu - pa

kalkulacijas posteniem.
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Kalkulacijas postenus izveido p&c ta apsveruma, lai izdalitu atseviski
kalkulacijas objektam vissvarigakas izmaksas un to vietu tehnologiskaja procesa (ta
sauktais razoSanas princips).

Autotransporta uznémumos var lietot sekojosus izdevumu postenus:

e Automobila vaditaja darba samaksa

e Izmaksas degvielai

e Izmaksas ekspluatacijas materialiem

e Izmaksas automobilu nolietojumam (amortizacijai)

e Izmaksas automobilu tehniskajam apkop&€m un remontiem
e Izmaksas riepam

e Vispargjas (pieskaitamas) izmaksas

Autotransporta uzpémumos, kuros pamatdarbiba ir komercparvadajumi,
autoparks sastav no $adas nozimes transporta lidzekliem:

e komercautomobili (kuri veic komercparvadajumus);
e administracijas automobili;

o icksgjas saimnieciskas darbibas automobili;

o tehniskas palidzibas automobili.

Kalkulgjot parvadajumu paSizmaksu, visos izmaksu postenos, izpemot
vispargjas izmaksas, tiek ieskaititas izmaksas, kuras saistitas ar komercautomobilu
ekspluataciju un uzturéSanu. Turpreti grup&jot izmaksas izmaksu elementos
uzn@muma izmantotos automobilus nedala p&c to izpilditajam funkcijam, pieméram,
elementa "degviela un kurinamais" ieskaita visu veidu automobiliem paredzéto vai
patéréto degvielu. Nosakot parvadajumu paSizmaksu péc iepriek$gja attela ieteikta
izmaksu sadalijuma vislabak atspogulojas ar parvadajumiem un konkrétu automobili
saistitas tiesas izmaksas.

Pastav arf citi autotransporta izdevumu grup&jumi (sk. 10.10. att.).

Plasi pielieto izmaksu kalkulaciju atkariba no izmainam razoSanas apjoma. Pec
§1s metodes izmaksas dala mainigajas jeb variablas un pastavigajas jeb fiksetajas.

Mainigas izmaksas ir tadas, kuras tie$i reag€ uz raZzoSanas apjoma

palielinasanos vai samazinasanos, attiecigi palielinoties vai samazinoties. Tas
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galvenokart sastav no tieSajam izmaksam. Dazreiz tas sauc arl par gabalizmaksam, jo

pamata tas sastav no vienas produkcijas (pakalpojuma) vienibas tie$ajam izmaksam.

Autotransporta tekosie izdevumi

Ekspluatacijas UzturéSanas Atliktas
izmaksas izmaksas izmaksas
Automobila Tehniskas Amortizacijas
— vaditaja darba apkopes izmaksas
samaksa
Izmaksas Ekspluatacijas
— degvielai materiali
|| Nodokli,
apdro$inasana

10.10. att. Izmaksu grupé&juma variants.

Pastavigas jeb fiksetas izmaksas ir tadas, kuras nemainas produkcijas
(pakalpojumu) apjomam palielinoties vai samazinoties noteikta laika perioda.
Pastavigas izmaksas var iedalit divas grupas:

e absoliitas pastavigas (absoliti fiksétas) izmaksas, kuras nemaz nereagé uz
razoSanas apjoma izmainam un ir vienadas pat tad, ja uzp€muma ir pilniga
dikstave vai uznémums ir sasniedzis augséjo jaudas robezu;

e intervalfiksétas izmaksas, kas nemainas tikai kadas noteikta razoSanas
apjoma robezas; ja apjoms parsniedz So robezu pastavigas izmaksas
l&cienveida pieaug.

Pastavigas izmaksas veido €ku un biivju ekspluatacijas izmaksas, nomas maksa,
apkures, apsardzes izmaksas, reklamas izmaksas, zemes un Tpasuma nodokli,
administracijas izmaksas u.c. Pastavigas izmaksas ir regresivas izmaksas, jo pieaugot

raZoSanas apjomam, samazinas vienas razos$anas (pakalpojumu) vienibas izmaksas.

349



Mainigajas izmaksas ietilpst izejvielu, materialu, degvielas un kurinama, ka ar1
dala gadijumu ties$as darbaspéka izmaksas.

Parrékinot uz vienu kalkulacijas vienibu, mainigas izmaksas parasti nemainas —
tas ir pastavigas. tomér dazadu apstaklu iespaida to raksturs var biit dazads (sk. 10.11.
att.). Pasazieru parvadajumu gadijuma mainigajam izmaksam var biit progresivu vai
degresivu izmainu raksturs, ja izmainas pasazieru skaits autobusad (autobusa

noslogojums) vai kustibas atrums.

izmaksas
T progresivas
proporcionalas
degresivas
razos$anas
(pakalpojumu)
apjoms

10.11. att. Mainigo izmaksu veidu raksturliknes.

Autotransporta uzpémumos pie mainigajam izmaksam pieskaita tas, kuras
izmainas proporcionali nobrauktajiem kilometriem:
e izmaksas degvielai,
o izmaksas ekspluatacijas materialiem
o darba samaksa autovaditajiem, ja tam ir gabaldarba samaksa
e izmaksas tehniskajam apkop&m
e izmaksas riepam
e izmaksas automobilu nolietojumam (amortizacijai), ja to rekina uz
nobraukuma bazes
Pie pastavigajam izmaksam pieskaita:
e vispargjas (pieskaitamas) izmaksas;

e autovaditaju darba samaksu, ja pielieto laika darba algu;
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e izmaksas automobilu nolietojumam (amortizacijai), ja to rékina uz laika

bazes.

Uznémumos ir svarigs mainigo un pastavigo izmaksu Tpatsvars. Regularos
pasazieru parvadajumos uzp€mums gist ienakumus galvenokart ar tieSajiem
parvadajumiem. Jo intensivaki parvadajumi, jo lielakas mainigas izmaksas un
proporcionali biis lielaki ienakumi (protams, ja parvadajumi nav nerentabli). Ta
rezultata samazinas pastavigo izmaksu Tpatsvars un uzpémuma darbiba K]ist
rentablaka.

Katram uznémumam biitu jazina ta sauktais ,bezzaudejumu punkts”, tas ir
minimali neiecieSamais parvadajumu apjoms, pie kura uzp€mums var stradat bez

zaud&jumiem (nosegt pastavigas izmaksas).

10.5.1 Izmaksas autovaditaju darba samaksai

Darba samaksas izdevumu sastava ietveramas:

o darba algas izmaksas par veikto darbu, kas apr€kinata vadoties no
gabaldarba izcenojumiem, tarifa likmém un amata algam atbilstosi
uzn€muma pienemtajam darba samaksas sistémam;

e piemaksas tarifa likm&m un algam, to skaita par darbu naktis, par profesiju
savienoSanu utt.;

e prémijas - p&c visiem pienemtajiem raditajiem;

o atbilstosi likumdosanai samaksa par macibu atvalinajumiem;

o samaksa par dikstavem iekS€ju razoSanas apstaklu d€], kuros darbinieks
nav vainigs.

Isak sakot, izmaksu posteni ,,Autovaditaju darba samaksa” ieklauj $o darbinieku
nominalo jeb bruto algu. ST alga ir baze nodok]u aprékinam un ari pensiju aprékinam.
PostenT ieklauj ari sociala nodok]a to dalu, ko maksa darba devgjs.

Rietumos, kur ir Joti augsts darba samaksas Iimenis, $is izmaksu postenis ir

lielakais un sastada 40—50% no parvadajumu pasizmaksa.
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10.5.2 Izmaksas degvielai

Saja posteni ieklauj visas izmaksas visiem degvielas veidiem, ko patére
automobili, kuri veic komercparvadajumus (dizeldegviela, benzins, saspiesta vai
saSkidrinata gaze).

Bez tiesas degvielas vertibas posteni ieskaita visas citas izmaksas, kuras
saistitas ar degvielas iegadi, transportésanu, glabasanu, parbaudi, izdali utt.

Autotransporta uznémumi degvielu var iegadaties dazados veidos:

e izmantojot koplietoSanas degvielas uzpildes stacijas (lictojot kreditkartes

vai bez tam);

e izmantojot savu degvielas uzpildes staciju, kura atrodas uzn€muma

teritorija vai tas tuvuma.

Uzpildes stacija var apkalpot tikai uznp€muma pasSa autoparku vai ari izsniegt
degvielu jebkuram automobilim, ta giistot papildus ienakumus. P&dgja gadijuma
izmaksas degvielas uzpildes stacijas uzturéSanai un ekspluatacijai jadala proporcionali
savam autoparkam un pargjiem Kklientiem izsniegtajam degvielas daudzumam.
Aprekinot parvadajumu paSizmaksu, uz tiem jaattiecina tikai ta degvielas uzpildes
stacijas izmaksu dala, kura proporcionala paSu autoparkam izsniegtajai degvielas dalai.

Degvielas apgades variantu izvéle atkariga no vairakiem faktoriem:

o koplietosanas degvielas uzpildes stacijas attaluma no autobusu parka (ja

tas ir liels, palielinas tukSgaitas nobraukuma ipatsvars);

e degvielas vairumtirdzniecibas un mazumtirdzniecibas cenu lielumu

starpibas;

e uznémuma iespgjas izdarit kapitalieguldijumus savas degvielas uzpildes

stacijas izveidei.

Degvielas patérina kontrolei un planosanai, ka ari autovaditaju prémésanai
katras markas automobilim janosaka degvielas pat€rina norma - parasti 1/100km.

Degvielas patérina normu noteikSana var izmantot $adas iespgjas:

e normu nosaka péc izgatavotajripnicas masinas tehniskaja raksturojuma

noteiktajiem datiem. Parasti gan riipnicas uzrada degvielas patérina

kontroles normu maSinai esot bezapstaju brauciena. Vieglajiem
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automobiliem parasti uzrada tris degvielas pat€rina normas dazados
apstaklos un reZimos:
a) arpus pilsétas brauciens ar atrumu lidz 90 km/h;
b) arpus pils€tas brauciens ar atrumu Iidz 120 km/h;
¢) brauksana pilséta;
e normu nosaka péc katalogiem, pérkot autobusu dilerfirma;
e autoservisa uzp€mumos vai specialos uzpémumos, kuros ir degvielas
patérina kontroles mérierices;
e péc degvielas patérina normam, kadas S$adiem automobiliem lieto
analogiskos uzpémumos;
e péc degvielas pat€rina eksperimentala kontroles brauciena.

Nosakot degvielas patéripa normu eksperimentala kontroles brauciena,
uznémuma §1 darba veikSanai tiek izveidota komisija vai noziméts specialists.
Kontroles braucienu visvienkarsak veikt §adi: pirms brauciena sakuma pilnigi piepilda
degvielas tvertni un fiks€ spidometra (km skaititaja) radjjumu. Nobrauc noteiktu
attalumu pa tadiem celiem, pa kuriem paredz&ts ekspluatét autobusu un atkal fiksg
spidometra radijjumu. Piepilda atkal pilnu degvielas tvertni (parasti p&c preciza trauka
vai degvielas uzpildes stacija). Starpiba starp spidometra radijumiem ir nobraukums ar
fikséto degvielas daudzumu.

Péc proporcionalitates principa aprékina degvielas patéripu 100 km

nobraukumam. Formulas veida degvielas paterina norma:

£100-Q
L

N

kur N - degvielas patérina norma, 1/100km;
Q - paterétais degvielas daudzums, 1;
L - nobraukums, km.

Ja automobilis strada pilséta ar biezam pieturam un aizturém krustojumos un

sastrégumos, tad degvielas pat€rina kontroli var izdarit tieSi viena reisa laika.
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Lai planotu nepiecieSamo degvielas pat€rinu un izmaksas nakoSajiem darba
periodiem, jazina degvielas patérina normas, automobila sagaidamais nobraukums un
degvielas cenas.

NepiecieSsamais degvielas daudzums (I) noteiktai automobila markai

aprékinams péc formulas:

N-L-K
% =" ,

kur Q- i-tai automobila markai nepiecieamais degvielas daudzums, I;

N - i-tas automobila markas degvielas patérina norma, 1/100 km;
L - planotais nobraukums, km;

K - degvielas patérina normu koriggjoss koeficients vai koeficientu summa.

Kopgjas izmaksas (Ls) pa visam automobilu markam atrod aprékinato degvielas

patérinu reizinot ar degvielas cenu:

kur C, - kopgjas planojamas izmaksas degvielai, Ls;
0, - kopgjais planotais degvielas paterins, I;
C, - 1 litra degvielas cena, Ls.

Kravas automobilos galvenokart lieto dizeldegvielu, kas ir 1&taka par benzinu.
Dizelmotori strada ar lielaku kompresijas pakapi, labak izmanto degvielas kimisko
energiju un ir ekonomiskaki par dzirkstelaizdedzes motoriem. Jo lielaka autobusa
motora jauda, jo lielaks ir degvielas paterin$ un, kalkul&jot parvadajumu pasizmaksu
uz km nobraukuma, degvielas izmaksas palielinas (skat. 10.12. att.).

Tomér lielakas ietilpibas autobusiem vai lielakas vestsp&jas kravas
automobiliem degvielas patérin$ uz vienu pasazieru vietu vai kravas tonnu ir mazaks

(skat. 10.13. att.).
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Q: ‘
/100 km

1

® e

q
) (pasazieri

_ vai tonnas)

@ — masinam ar dzirkstelaizdedzes motoriem;

@ —masinam ar dize|motoriem

10.12. att. Degvielas paterina (Q) un autobusa ietilpiba vai kravas automobila vestspéjas
(q) sakariba.

@
@

—q

@ —masinam ar dzirkstelaizdedzes motoriem;

@ — masinam ar dizelmotoriem
10.13. att. Degvielas patérina attiecibas pret pasaZierietilpibu vai vestspéju attiecibas un

pasaZierietilpibas vai vestspéjas sakariba.

Izmaksas degvielai ari ir viens no lielakajiem izmaksu posteniem. Kaut gan jauno
automobilu konstrukciju ekonomiskums nepartraukti uzlabojas, tomeér, pieaugot automobilu

ekspluatacijas laikam, degvielas paterins neizbégami pieaug.
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10.5.3 Izmaksas ekspluatacijas materialiem

Saja izmaksu posteni ieskaita e|]o§anas un visus citus materialus, kurus izmanto
komercautomobilu ekspluatacija. Bez elloSanas materialiem Seit ieskaita elektrolitu
akumulatoru baterijam, tGdeni automobilu mazgasanai, motoru dzes€Sanas un logu
tirtSanas Skidrumus u.t.t.

Konkréto materialu patérina planosanas vajadzibam jaizmanto iepriekséjo gadu
patérina dati.

Ellosanas materialu (e]lu) normas autotransporta paredz&tas to nepiecieSamibas
pamatoSanai uznémumos, planojot uznémuma darbu.

Ellu patéripa normas var noteikt procentos no degvielas paterina, tas var
rekomend@t Sadas:

e motore]lam:

a) vieglajiem automobiliem - 0,5 -1,0 %;

b) kravas automobiliem un autobusiem -1 - 2 %;
e transmisijas e]lam:

a) vieglajiem automobiliem - 0,05 - 0,1 %;

b) kravas automobiliem un autobusiem - 0,1 - 0,2 %.

Ellu patérinu un sagaidamas izmaksas (Ls) var noteikt arT konkr&tu aprékinu

cela péc formulas

V.L,-C
L

E

m

kur FE - ellas izmaksas gada, Ls;
V' - automobila agregita ellas ietilpiba, I;
L, - automobila (vai automobi]u grupas) gada nobraukums, km;
L, - ellas mainas perioditate, km;

C - ellas cena, Ls/1.
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10.5.4 Izmaksas tehniskajam apkopém un remontiem

Automobi]u izmantoSanas gaita to tehniskais un vizualais stavoklis pasliktinas.
Ta rezultata var pasliktinaties satiksmes drosiba, transportlidzekla agregati var sakt
pastiprinati nolietoties, var izraisities to tehniskie atteikumi.

Automobilu uzturéSanai tehniska kartiba izgatavotajriipnicas paredz tehnisko
apkopju un remonta sist€ému. Pastav vairaku veidu tehnisko apkopju sistémas: NVS
razotajiem automobiliem lieto daudzpakapju tehnisko apkopju sist€ému, bet
Rietumvalstis razotajam masinam ir periodiskas numurétas apkopes, kuras katra
paredz noteiktu darbu apjomu. Veicamo darbu apjomu un perioditati uzrada masinas
lietoSanas instrukcija vai ir speciala servisa gramatina. Ja So dokumentu nav,
nepiecieSama informacija sanem dilerfirma.

Kaut arT jauno automobilu darba resurss kilometros un darba drosiba arvien
paaugstinas, tomér tehnisko apkopju un remonta izmaksas ir objektivas, atseviskos
gadijumos, un, palielinoties automobilu izmanto$anas ilgumam, tas var ievérojami
pieaugt. Tapéc tas jagrupé atseviska izmaksu posteni un jaieklauj parvadajumu
pasSizmaksa.

Tehnisko apkopju uzdevums ir samazinat agregatu un mezglu dilSanas
intensitati, nodrosinat pret atteikumu iesp&jam, uzlabot automobila vizualo izskatu. Ka
rada pieredze, nepareizs ir uzskats, ka ekonomgjot lidzeklus tehniskajam apkopém, var
pazeminat parvadajumu pasizmaksu. Savlaiciga apkopju neizpilde var izsaukt lielo un
sarezgito remontu nepiecieSamibu, kuru izmaksas parsniegs neizpildito tehnisko
apkopju izmaksas.

Tehnisko apkopju un remontu organizacija var tikt pielietoti vairaki varianti.

1) Uznémums savam autoparkam tehnisko ekspluataciju nodro$ina pats, t.i.,
ar savu darbaspéku, telpam, razosanas iekartam, rezerves dalam utt.

2) Uzpe@mums tehniskas apkopes un remontus veic ne tikai savam
autoparkam, bet arT pienem darbu pasiitijumus no malas, tas ir, veido
blakus jeb papildus razosanu.

3) Uzpémums dalu savu razoSanas telpu iznoma citai firmai, kura veic

analogisku darbibu gan iznomataja, gan citu firmu autoparkam.

357



4) Uzpémums visa veida tehniskas apkopes un remontus veic cita
servisuznémuma, kurs apkalpo attiecigas markas automobilus.

5) Uzp@mums vienkar$akas apkopes un remontdarbus veic saviem spékiem,
bet sarezgitakos - servisuznémuma.

Katram uzgp€mumam jaizvelas sev visizdevigakais variants. Janem vera savas
iesp&jas, razoSanas telpu un iekartu pietickamiba, iesp&jas tas iegadaties, autoparka
lielums un ta izmantoSanas intensitate. Janem vera, ka garantijas remontus noteiktam
mastnu markam izpilda tikai noteikti servisuznémumi. Servisuznémumi noteikti strada
ar pelnu, kuru rada klientiem izdaritie pakalpojumi.

Aplikosim pirmo variantu, kad uzpémums pats saviem sp&kiem izpilda
tehniskas apkopes un remontus. Izmaksas Siem darbiem var paradities gadijumos, ja
tie ir:

e uznémuma pasa automobili,
e nomati automobili,
e sapemti p&c lizinga liguma.

Automobilim, kas nomats bez izpirkuma tiesibam, uzp@mums var apmaksat
tikai nelielu tekoSo remontu, ja tas atrunats Iiguma, un pilnu remontu p&c avarijas.

Remonta veidi un to izmaksu segSanu avoti paraditi sekojosa shéma (skat.

10.14. att.).

Automobilu remonta veidi un to izmaksu
seg8anas avoti

A 4 . N - A
Tekosais remonts | Avarijas remonts Kapitalremonts
. ' ‘ . A
letilpst uznémuma Apmaksa avarijas Ja palielina
tekosajos izdevumos izraisitajs automobila vértibu,
(izmaksu postenis vai tad finansé no
“Tehniskas apkopes apdroSinasanas pamatlidzek|u
un remonti”) sabiedriba nolietojuma fonda

10.14. att. Automobilu remontu veidi un to izmaksu segSanas kartiba.
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Izmaksu postent ,Izmaksas tehniskajam apkop€m un remontiem” tiek
ieskaititas visas ar Siem darbiem saistitas izmaksas, iznemot kapitalremontu, kuru
finans€ no nolietojuma (amortizacijas) fonda.

Sis ir kompleksais postenis, kura ietilpst tris grupu izmaksas:

e apkalpojosa personala (autovaditaji, remontatslédznieki, mehaniki,
meistari) darba samaksa,

e patérétas rezerves dalas,

e patérétie materiali.

Darba samaksas sistému stradajoSajiem par veiktajiem apkopes un remonta
darbiem nosaka darba ligumos. Pielieto loti dazadas samaksas formas. Galvena prasiba
- samaksas formai jabiit vienkarsai, kvalitati stimul&josai un stradajosam saprotamai.

Ja stradajoSo grupa izpilda ,tiras” tehniskas apkopes, kuram ir reglamentgts
darba apjoms, tad var pielietot kolektivo gabaldarba samaksas formu, nosakot
izcenojumu par vienu tehnisko apkopi.

Gabaldarba formu var pielietot gadijumos, kad uznémums izpilda remontdarbus
péc pasiitijuma citam firmam, kuras apmaksa konkréti veiktos darbus. Izmaksu postent
ieskaita stradajoso bruto algu, tas ir, algu ar visiem no algas paredz&tajiem nodokliem
un sociala nodokla dalu, ko maksa darba devgjs, ka arT citas socialas garantijas, ja
tadas darba devejs sniedz. Rezerves dalu pat€rinpam ir varbiitibu raksturs. Tomér
dazam no tam ir stingri noteikts nobraukuma vai laika limits, piem&ram, ellas,
degvielas un gaisa filtri, bremzu uzlikas, bremzu un dzesé$anas kidrumi. So rezerves
dalu un materialu nepiecieSamo patérinu planojot, nepiecieSsamas izmaksas (Ls) var

noteikt péc formulas:

R-A.
L, ’
kur S . kop@jas izmaksas regulari mainamai rezerves dalai planojama laika, Ls;

R _rezerves dalas cena, Ls;
A automobilu skaits, gab.;

L. . .
G- viena automobila nobraukums, km;

P - rezerves dalas mainas perioditate, km.
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Pargjam rezerves dalam uz iepriek$€jo gadu izmaksu bazes var izstradat videjo
rezerves dalu patérina normativu Ls/1000 km, kuru p&c tam pielieto planoSana. Ja
zinams, ka mainisies rezerves dalu cena vai bilis iev@rojama inflacija, normativs
jakorige.

Izpildot tehniskas apkopes un remontus var biit arT neliels papildus degvielas
paterins, kur§ saistits ar diagnostikas darbiem, degvielas aparatiiras regul&Sanu,
piestradi un izméginajumiem. So papildus patéripu noraksta uz remonta izmaksam.
Planojot degvielas patérinu garazas vajadzibam, paredz 0,5 % no kopgja paterina.

Automobila pé&cavarijas remontu apmaksa vainigais vai arl to var segt
apdroSinasanas sabiedriba. Tada gadijjuma uzpémumam nerodas ne zaud&umi, ne
pelna. Ja avarija cietusi masina, kas nomata bez izpirkuma tiesibam no juridiskas
personas un avarija vainojams nomnieka vaditajs, tad remonta vértibu pilniba sedz
nomnieks.

Uzskaite par izmaksam tehniskajam apkopém un remontiem javed pa katru
automobilu marku un pat par konkrétu automobili.

Ja apkopes un remontus izdara servisa uzn€muma, tad uznpémums apmaksa

servisa uznémuma piestaditos rékinus.

10.5.5 Izmaksas riepam

Riepas ir visintensivak dilstosa automobila dala. Lai riepas var€tu normali
ekspluatét, planot to nomainu un nepiecieSamas izmaksas, jazina riepu normativais
nobraukums, t. i., cik tiksto§iem kilometru nobraukuma riepa paredzeta. So lielumu
jauzzina veikala, dilerfirma vai attiecigos katalogos. Pie kam riepa drikst nodilt tikai
lidz zinamam limenim.

Izmaksu posteni ,,Jzmaksas riepam” ietilpst visas izmaksas, kuras saistitas ar
riepu iegadi un ekspluataciju. Bez izmaksam jaunu riepu un kameru iegadei, Seit
jaieskaita riepu remonta materialu izmaksas un izmaksas $o darbu veikSanai. Ja veic
riepu atjaunosSanas darbus specializ€ta uzn€muma, tad S$aja posteni ieskaita ari
atjaunosanas un remonta darbu izmaksas, ieskaitot ari transporta izmaksas, nodoklus

un tirdzniecibas uzcenojumus.
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Ja uzn€mums maksa automobilu vaditajiem vai ari citam personalam prémijas
par riepu nobraukuma normas parsniegSanu vai citiem analogiskiem raditajiem, tad S$is
izmaksas ari ieskaita riepu izmaksu posteni. Prémijas parasti nosaka procentos no
ekonomijas, kura radusies riepu nobraukuma palielingjuma rezultata.

Prémijas lielumu (Ls) var noteikt p&c formulas:

_N-AL-C-K
L

n

P

kur P - prémijas lielums par riepu papiidu nobraukumu, Ls;
N - automobila ritenu skaits;
AL - riepas papildus nobraukums virs normas, km;
C. riepas cena, Ls;
K - prémijas lielums (dalas);

L. riepas normativais nobraukums, km.

Prémijas jeb piemaksas stimulé autovaditajus saudzigi ekspluatét riepas un var
dot ieguldijumu parvadajumu paSizmaksas pazeminasana. PriekSnoteikums prémiju
lietosanai ir riepu individuala uzskaite. Ja uz automobila strada vairaki vaditaji,
prémiju sadala proporcionali nostradatajam laikam vai nobraukumam.

Aprekinot §1 izmaksu postena lielumu par atskaites laiku, saskaita min&tas
izmaksas, bet aprékinot nobraukuma paSizmaksu, attiecina tas pret Saja laika izdarito
nobraukumu.

Planojot orientgjoSas izmaksas (Ls) riepu iegadei un ekspluatacijai nakoSaja
gada vai cita laika katrai automobila markai, kurai ir at$kirigas cenas un nobraukuma

riepas var lietot formulu:

CN,-L,-A-C, K
I Ln
kur Si - izmaksas riepam i automobila markai planotaja laika, Ls;
N

i - 1 markas automobila ritenu skaits;

L. i markas automobila planotais nobraukums, km;

A _{ markas automobilu skaits uznémuma;
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Ci_ i markas automobila riepas cena, Ls;

K - koeficients, kur$ ievérté remonta darbu izmaksas.

L. - i markas automobila riepas normativais nobraukums, km.

10.5.6 Nolietojuma kompensacija (amortizacija)

Automobili ir intensivi izmantojamie pamatlidzekli. To ekspluatacijas apstakli
ir visai dazadi un nodiluma intensitate var biit liela. Tap€c savlaicigi jauzkraj lidzekli
jaunu automobilu iegadei. So lidzek]u uzkrasanu izdara amortizacijas atskaitijumu
veida.

Autobusu parkos un citos automobilu ekspluatacijas uznémumos automobili ir
galvena un aktiva pamatlidzeklu dala, tap€c amortizacijas atskaitijumus tiem izdara
atseviska izmaksu postent: "Amortizacijas (nolietojuma) atskaitfjumi automobiliem".
Pie kam $aja posteni uzskaita tikai atskaitijumus komercautomobiliem, pargjiem
automobiliem, kuri apkalpo uzn@muma administraciju un saimniecibu, amortizacijas
atskaitfjumus kopa ar citiem pamatlidzekliem attiecina uz izmaksu posteni -
,» Vispargjas izmaksas”.

Pamatlidzeklu nolietojumu finansu gramatvediba ieklauj ka izdevumus kopgja
finansu rezultata aprékina, un tadgjadi tas ietekmé& uznémuma gada finansu rezultatus.
Nolietojuma aprékina pamata nem pamatlidzekla sakotn&jo vertibu un to pakapeniski
visa pamatlidzekla darbibas laika noraksta pamatdarbibas izmaksas. Tadgjadi
uzné€mums razos$anas procesa atglist tos Iidzeklus, kas izveidojot pamatlidzek]us, tika
iegulditi saimnieciskaja darbiba. Pamatlidzeklu nolietojuma aprékinus izdara péc
nolietojuma jeb amortizacijas normam, kuras nosaka procentos no pamatlidzekla
sakotngjas vertibas.

Ir pazistamas un tiek pielietotas vairakas nolietojuma aprékina metodes. Katrs
uzp@mums ir tiesigs izveleties pats savu noteiktu metodi. Uzp@muma §1 metode
jaapstiprina ar uznémuma vaditaja rikojumu.

Nolietojuma aprékina metodes iedala divas grupas:

e lineara (vienmériga) nolietojuma aprékina metodes;

e paatrinatas nolietojuma aprékina metodes.
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Lineara metode paredz, ka autobusa vai cita pamatlidzekla vertiba (Ls)

vienadas dalas tiek norakstita visa pamatlidzek]a izmantosanas laika péc formulas:

_F-N
°7 100 |
kur A; - gada amortizacijas atskaitfjumi, Ls;
N - amortizacijas atskaitijumu gada norma, %;

F - pamatlidzekla sakotngja vertiba, Ls.

Automobi]u nolietoSanas galvenokart ir proporcionala nobraukumam. Tapéc
intensivi izmantojamiem automobiliem amortizacijas atskaitijumu normu izdevigak

noteikt uz 1000 km nobraukuma. Normas noteikSanai var lietot formulu:

y _ (F=F)-1000
' F-L,

b

kur N, - amortizacijas atskaitfjumu norma procentos no £//000 km;
F - automobila sakotng&ja vertiba, Ls;
F, - automobila likvidacijas vertiba (ta ir vertiba, kuru var iegtt likvidgjot
automobili), Ls;

L, - automobila maksimalais darba resurss (maksimalais nobraukums), km.

Gada nolietojuma aprékinu izdara p&c formulas:

CFN, L
® " 1000-100

kur L, - automobila vai automobilu grupas gada nobraukums, km.

Pie amortizacijas atskaitljumu normam var lietot arT palielinoSos korekcijas
koeficientus, ar kuriem ieverté automobila palielinatu nodilumu stradajot ar piekab&ém,
sliktos cela apstaklos un tml.

Automobiliem, tapat ka citiem aktivi izmantojamiem pamatlidzekliem, izskir
gan tehniski, gan ekonomiski visizdevigako izmantoSanas terminus. Tehniski
izdevigako izmantoSanas terminu nosaka automobila nobraukums, péc kura izmaksas

remontiem ievérojami picaug. Ekonomiskais kalpoSanas laiks ir laika periods gados,
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kura automobila izmantoSana ir ekonomiski izdeviga. To iev€rojami var ietekmét
moralais nolietojums.

Amortizacijas metodes pamata jabit tam faktoram, kur§ attiecigaja gadijuma
pirmais nosaka automobila izmantoSanas laika beigas (gadi vai km).

Pienemot, ka automobila izmantoSanas laiks ir 8 gadi un nobraukuma resurss ir
500 000 km, noskaidrosim, kados gadijumos amortizacija jaaprékina uz laika bazes un

kad p&c nobraukuma (skat. 10.15. att.).
nobraukums, D

km - 10? ’ @ ®
500 ———— — e e e ‘

400 F

TSOO-

200t

100 F

1
1 2 - 3 4 5 6 7 -8 9
i ——) izmantosanas laiks, gadi

10.15. att. Automobila resursa izlietojums pie dazadiem nobraukumiem.

P&c ieprieks izdaritajiem piepémumiem, ja automobila nobraukums gada ir 62
500 km, tad ir vienalga vai nolietojumu rékina p&c laika, vai nobraukuma bazes (likne
1). Ja automobila nobraukums gada ir 85 000 km, tad ta resurss tiek patéréts jau 5,9
gados (Iikne 2). Savukart, ja gada nobraukums ir 55 000 km, tad nobraukuma resurss
tiek izterets tikai devinos gados (Itkne 3).

Tatad automobiliem, kurus izmanto intensivi un to nobraukums ir liels,
nolietojums jarékina uz nobraukuma bazes. Vai ari, ja nobraukums laika ir stabils vai
neliels, nolietojuma aprékinus var veikt uz laika bazes.

Ja automobila nobraukums ir nestabils, tas ir, tas var biit gan liels, gan var biit
ari ilgstosas dikstaves, tad nolietojumu ieteicams rékinat gan p&c nobraukuma, gan uz

laika bazes péc formulas:

364



kur T, - auto normativais izmantoSanas laiks (amortizacijas laiks), gadi.

Automobiliem, kurus izmanto regulariem pasazieru parvadajumiem,
nobraukums ir liels un stabils. Min&to metodi (gan p&c km, gan péc laika) lietderigi
pielietot autobusiem, kurus izmanto tlirisma marsrutos, kuros var biit lielas dikstaves
tiirisma objektu apskates vietas.

Piemeérs. Automobilu sakotngja vertiba ir Ls 10 000, likvidacijas (liznu) vertiba
Ls 500, normativais nobraukums (resurss) - 500 000 km, gada nobraukums 55 000 km,
normativais ekspluatacijas laiks - 10 gadi. Noteikt gada amortizacijas atskaitfjumus.

Izmantojam ieprieks uzrakstito formulu:

(F_FL)'LG
L T

n a

A, =05

(10000 -500)-55000 _ 10000-500 _ oo

4,=0,5
500000 10

Paatrinatas pamatlidzeklu nolietojuma metodes paredz nevienmerigu
nolietojuma norakstiSanu ta izmantoSanas laika, lielako nolietojuma dalu norakstot
sakuma. Tas dod iesp&u izlidzinat uzp€muma izmaksas, jo pamatlidzeklu
izmanto$anas beigu posma parasti pieaug to ekspluatacijas izmaksas. Lidzeklu
uzkrasana automobilu (vai citu pamatlidzek]u) izmanto$anas sakuma dod iesp&ju
nodroSinaties pret to atrakas nomainas nepiecieSamibu morala nolietojuma gadijuma.
Bez tam paatrinato nolietojuma aprékinu metozu lictoSana samazina uzn€muma
ienakuma nodokli pamatlidzeklu izmantoSanas sakuma.

Visbiezak pielicto geometriskas regresijas metodi, péc kuras nolietojuma

lielumu aprékina péc sadas formulas:

_K-F,-N,
100

kur K - nolietojuma normas korekcijas koeficients;
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F, - pamatlidzekla atlikust vértiba uz gada sakumu, Ls

N, - nolietojuma norma p&c linearas metodes, %.

Geometriskas regresijas metodi nav ieteicams lietot, ja uzn@mums sava darbiba
plano izmantot aiznemtos lidzeklus. Lietojot So metodi, atri samazinas uzpémuma
aktivi, [idz ar to samazinas Iidzeklu summa, ko pienem par kredita nodrosingjumu. Tas
var samazinat uznémuma iesp&jas sanemt bankas kreditus. Geometriskas regresijas
metodes pielietoSanas gadijuma aprékins tiek uzsakts no iegades gada 1. janvara,
neatkarigi no automobilu faktiska uzskaiteé nemsanas datuma un tiek partraukts no
likvidacijas gada 1. janvara, neatkarigi no faktiska norakstisanas datuma.

Pie paatrinatajam metod€m pieder ari reti lietotd aritm&tiskas regresijas jeb
gadu skaitlu metode. Ari §Ts metodes pielietoSanas rezultata sakotngja laika tiek
norakstita lielaka pamatlidzeklu vertibas dala ka velakaja laika.

Metodes biitiba ir sekojosa. Nosaka pamatlidzekla izmantoSanas laiku gados.
Tad saskaita visus skaitlu rindas ciparus par visu objekta izmantoSanas laiku. Ja

pienemam, ka automobila izmantoSanas laiks noteikts astoni gadi, tad skaitlu rindas

summa biis:
1+2+3+4+5+6+7+8=36
8 I
Pirmaja gada noraksta 36 no automobila sakotngjas vértibas, otraja - 36,
6 5 1

treSaja - %, ceturtaja - 36 utt. P&dgja astotaja gada noraksta 36 no sakotngjas
vertibas.

Lielam pamatlidzeklu skaitam §1 metode tomér ir griti pielietojama, jo
nolietojuma summa ir jaaprékina katram objektam atseviski atSkiriba no geometriski
regresivas metodes, kur nolietojumu var aprékinat objektu grupai ar vienadu

nolietojuma laiku.

Nolietojuma aprékins ienakumu nodoklu noteikSanai
Pamatlidzeklu nolietojuma aprékinatas summas ir obligata razoSanas izmaksu

sastavdala un veido gan produkcijas (pakalpojumu) paSizmaksu, gan ari iespaido

366



uzn€muma pelpu. Sakara ar to, ka uznémumam atlauts pielietot dazadas nolietojuma
noteikSanas metodes, razoSanas finansu raditaji var biit dazadi.

Lai padaritu vienveidigaku uznémuma ar nodokli aplickamo ienakuma dalu,
likums "Par uzpémuma ienakuma nodokli" nosaka Kkartibu, kada jaaprékina
pamatlidzekli nolietojums ienakuma nodoklu noteikSanai.

Saja likuma visu tautsaimniecibas nozaru pamatlidzekli sadaliti Cetras

kategorijas un tiem noteiktas gada nolietojuma likmes procentos (skat. 10.3. tab.).

10.3. tabula
Pamatlidzeklu veidi un nolietojuma likmes
.. Nolietojuma - .
Kategorija likme Pamatlidzeklu veids

1 5% Ekas, bilves, ilggadigie stadijumi

2 10% Dzelzcela ritosais sastavs un tehnologiskas iekartas, jiiras un
upju transporta Iidzekli, flotes un ostas tehnologiskas
iekartas, energétiskas iekartas

3 25% Skait]oSanas iekartas, informaciju sistémas, datoru
programmprodukti un datu uzkrasanas iekartas

4 20% Visi pargjie pamatlidzekli

Aprekinot pamatlidzeklu nolietojumu nodokla noteikSanai faktiski pielieto jau
aprakstito geometriskas regresijas metodi, ka normu lietojot atbilstoSai pamatlidzeklu
kategorijai noteikto nolietojuma likmi un korekcijas koeficientu K = 2.

Automobili ka atseviska pamatlidzeklu kategorija nav izdaliti, tapec tie ietilpst
ceturtaja kategorija - pargjie pamatlidzekli ar nolietojuma likmi 20 %.

Piemeérs. Apskatisim pieméra nolietojuma aprékinu ienakuma nodokla
noteikSanai 4. kategorijas pamatlidzeklim, kura sakotngja vertiba ir Ls10000 (skat.
10.4. tab.).

Tatad péc §is metodes pamatlidzekla vértibu p&c noteiktas dubultotas likmes
tiek norakstita 11 gados. Divpadsmitaja gada norakstis visu atlikuso vertibu, jo likums
nosaka, ka amortizaciju veic [idz Ls 50, ja atlikusT summa neparsniedz Ls 50, tad par

$o summu samazina aplieckamo ienakumu.
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Tatad p&c nodokla aprékinam domatas metodes pirmajos gados noraksta

ievérojami lielakas summas neka péc linearas vai citam metodém. Tas dod iesp&ju

samazinat ienakuma nodokla lielumu pirmajos gados pec pamatlidzek]u iegades.

Nolietojuma aprékins

10.4. tabula

_ I_’amatlidze_kla _ S Pamatlidzekla atlikust

Gadi Vertiba gefsa sakuma, Nolietojuma summa, Ls vertiba gada beigas, Ls

1 10000 40 %x10000 =4000 10000-4000=6000

2 6000 40 % x 6000 =2400 6000 - 2400 = 3600

3 3600 40 %x 3600 =1440 3600-1440=2160

4 2160 40 %x 2160 =864 2160-864=1296

5 1296 40 %x 1296 =518,4 1296-518,4=777,6

6 7717,6 40 %x 777,6 =311,04 777,6-311,04=466,56

7 466,56 40 % x 466,56 = 186,62 466,56-186,62=279,94

8 279.94 40 % x279,94=111,98 279,94-111,98=167,96

9 167,96 40 %x 167,96 =67,18 167,96-67,18=100,78

10 100,78 40 %x 100,78 =40,31 100,78-40,31=60,47

11 60,47 40 %x 60,47 =24,19 60,47-24,19=36,28

12 36,28

Minéta metode obligata visiem Latvijas uznpémumiem, neatkarigi no IpaSuma formas.

Turklat amortizacijas aprekins tiek izdarits nevis katrai pamatlidzekla vienibai (uzskaites

objektam) atseviski, bet gan pamatlidzeklu grupai (kategorijai) kopuma.

10.5.7 Visparéjas izmaksas

So izmaksu nomenklatiira ir loti plasa. Tas saistitas ar uzn€muma vadiSanu,

administrativo un razoSanas telpu remontiem un uzturé€Sanu, uzpémuma tdens un

elektroapgadi, apkuri, sakaru un skaitloSanas iekartam un tml.

Sis izmaksas attiecas uz visa uzpémuma darbu kopuma un tas nevar tieSi

attiecinat uz produkcijas vienibu vai pakalpojuma kalkulacijas vienibu. Tapec tas sauc
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par vispargjam vai pieskaitamajam izmaksam un kalkul&jot gan kopgjas razoSanas

izmaksas, gan vienibas paSizmaksu, tas grup€ atseviska izmaksu postent.

Vispargjas izmaksas dala trijas grupas:

administracijas izmaksas;
vispargjas razosanas izmaksas;

nodokli, nodevas un citas izmaksas.

Uznémuma administracijas izmaksas galvenokart ietilpst:

uzn@€muma vaditaja un vadoso darbinieku darba samaksa;

min&to darbinieku komandgjumu izmaksas;

administracijas telpu iekarta un inventars;

talrunu, faksu, pasta izmaksas;

datoru, skaitlosanas tehnikas un citu informacijas sistému izmaksas;

administraciju apkalpojosSo vieglo automobilu ekspluatacijas izmaksas.

Vispargjas razoSanas izmaksas galvenokart ietilpst:

razoSanas ¢€ku, celtnu, komunikaciju amortizacijas un uzturéSanas
izmaksas;

€ku, celtnu, cehu iekartu tekosa remonta izmaksas;

uznémuma administracijas un razoSanas &ku apkures, apgaismosanas,
tidens apgades, kanalizacijas izmaksas;

atklato autostavvietu vai slégto garazu uzturé$anas izmaksas;

darba aizsardzibas un ugunsdzgésibas aprikojuma un pasakumu izmaksas;
tirgus pétijumu un reklamas izmaksas;

uzskaites, atskaisu un citu veidu dokumentacijas veidlapu izmaksas;

darba samaksa darbiniekiem, kuri apkalpo uznémumu kopuma (elektriki,
santehniki, sargi utt.);

uzpémumu apkalpojoSo  transportlidzeklu ekspluatacijas izmaksas
(teritorijas tiriSanas un kanalizacijas masinas, tehniskas palidzibas u tml.);
izmaksas zinatniski p@tnieciskajiem darbiem, piedaliSanas kursos,

seminaros, izstades.
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So izmaksu plano$anai vai normé$anai uzpémumam uz iepriek$gjo gadu
atskaites datu pamata jaizstrada attiecigs normativs. Lielu izmaksu pasakumiem
jaizstrada atseviski projekti ar izmaksu tami.

Nodoklos, nodevas un citas izmaksas ietilpst tie nodokli, nodevas un izmaksas,
kuri péc likumdoSanas attiecinami uz uzp€muma pasizmaksu.

Uz periodiskiem un paSizmaksa ietilpstoSiem izdevumiem attiecas nekustama
TpasSuma nodoklis, kura lielumu veido zemes, uz kuras atrodas uznémums, kadastrala
vertiba. Nekustama ipasuma nodoklis veido pasvaldibu budzetu.

Pievienotas vertibas nodokli uzn€mums apmaksa iegadajoties degvielu,
rezerves dalas, materialus un citas vertibas. Savukart parvadajumu pakalpojumos So
nodokli ieslédz bilesu cenas vai cita veida tarifos.

Muitas nodokli nakas maksat katram uzpémumam, kur§ iegadajas transporta
lidzeklus. Vairuma gadijumu, pérkot automobilus Latvijas teritorija, to maksa
pastarpinati caur automobila cenu. Ievedot masinu Latvija no arzem&m, to maksa tiesi
pie ievesanas.

Transporta nodevu maksa ka nodokli katru gadu transporta Iidzekla 1pasnieks.
Pirmo reizi to maksa iegadajoties automobili. Turpmak to maksa izdarot tehniskas
apskates.

Automobila pirkSanas - pardoSanas gadijuma ta maksajama, ja par tekoSo gadu
to vel nebija nomaksajis ieprieks€jais 1pasnieks.

Nodevas lielums atkarigs no automobila masas.

Akcizes nodokli, lidzigi ka muitas nodokli, maksa katrs transporta Iidzekla
Tpasnieks. Ja masinu perk Latvija, to maksa netieSi caur cenu. Ja masinu ieved, akcizes
nodokli nomaksa noformgjot muitas procediru.

Tomér galveno akcizes nodokla dalu automobila ipasnieki samaksa pérkot
degvielu, jo akcizes nodoklis sastada galveno dalu degvielas cena. Pasazieru
parvadatajiem, kuri veic regularus parvadajumus, izmaksas degvielas akcizes
nodoklim tiek atmaksatas dotaciju veida.

Izmaksas tehniskajam apskatém ir autotransporta lidzek]u tpasnieku periodiskas

izmaksas. Tehniskas apskates izdara valsts licenc€tas organizacijas, izpildot noteiktu
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transporta Iidzeklu apskates un parbaudes darbu apjomu, kuru apmaksa transporta
lidzekla ipasnieks. Uzn€mumam tie ir vispargjie izdevumi.

Uznémumi var izmantot vairakus apdroSinasanas veidus. Kop$ 1997. gada 1.
septembra Latvija ievesta sauszemes transporta lidzeklu Tpasnieku civiltiesiskas
atbildibas obligata apdroSinasana. Sakara ar So likumu Tpasniekam obligati jaapdroSina
visi transportlidzekli. ApdroSinasanas maksa atkariga no transporta Iidzekla tipa un
izmantoSanas mérka, ka ari masas.

Bez tam uzn€mums var apdrosinat transporta Iidzeklus pret avariju gadijumiem
un zadzibam. Visi Sie apdroSinaSanas veidi uzp@mumam ir ar saimniecisko darbibu
saistitie izdevumi un uzskait€ atspogulojami ka vispargjas izmaksas vai arl ka
izmaksas, kas ietilpst brauciena pasizmaksa.

Registréjot automobili jaapmaksa registracijas apliecibas un numuru zimju
iegade. Bez tam uzp@mumam var biit izmaksas par celu satiksmes negadijumos
nodaritajiem zaud€jumiem uzp€muma vainas dél, neapdroSinatu automobilu avarijas
remontu izmaksas utt.

Bez tam vispargjas izmaksas ieskaita:

e zaud&jumus braka dgl;
e zaud@umus dikstavju dgj ieksgjo iemeslu del;
e materialo vertibu iztriikums noliktavas dabiska zuduma normu robezas.

Vispargjas (pieskaitamas) izmaksas uzlabo stradajoSiem darba apstaklus, padara
darbu produktivaku un &rtaku, to mehanizg. Visparigas izmaksas veido ta saucama
pasiva materiala baze. Taja ietilpstoSo objektu (€kas, celtnes, garazas) uzturéSana un
izmantoSana javeic racionali, janosaka to nepieciesamais daudzums. Pretgja gadijuma
vispargjas izmaksas sastada ievérojamu patsvaru visu izmaksu struktiira un paaugstina

parvadajumu pasizmaksu.

10.5.8 Uznemeéja kalkuléta alga

Pie uzne@muma kalkulétajam izmaksam pieder ari vienai personai piedero$a

uznémeja alga.
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Vienai personai piederoSos uzp@mumos vai ligumsabiedribas bieZi pats
Tpasnieks vai kads no Iidzipasniekiem vada uznémumu un par So darbu nekadu algu
nesanem. Vina darbs tiek atalgots caur pelnu. Pelna $aja gadijuma ir atlidzinajums ne
tikai par uznéméja darbu, bet arl par vina ieguldito kapitalu un ari par risku. Sadu
atlidzinajumu finansu gramatvediba neparada ka saimnieciskas darbibas izdevumus,
un §is atlidzinajums neieklaujas ari pamatdarbibas izmaksas.

Turprett citu Tpasuma formu izné€mumos vado$ie darbinieki sanem noteiktu
algu, un ta ieklaujas pamatdarbibas izmaksas.

Lai nodrosinatu izmaksu salidzinamibu dazadu ipaSuma formu uzp€mumos,
izmaksu un atdeves aprékinos jaieklauj visas izmaksas, kas saistitas ar uznémuma
darbibu un atdevi. Tadel stradajoSo ipaSnieku un lidzipaSnieku darba atalgojums ir
jaiesledz izmaksas arT tad, ja tie par savu darbu nesanem algu, bet gan piedalas pelnas
sadalé. Sadu atalgojumu izmaksas iesleédz ka kalkuléto uznéméja algu.

Ar to panak, ka visu IpaSuma veidu uzpémumi paSizmaksas un rezultatu
aprékinos ir vienada stavoklt un aprékinu rezultati ir salidzinami. Uznéméja kalkul&to
algu nosaka pec atbilstoSa vadoSa darbinicka algas lidziga profila un apmeéra

uznémuma.

10.5.9 Pasizmaksas aprékinasana

Razosanas (pakalpojumu) pasizmaksa ir naudas izteiksmé izteiktas raZoSanas
izmaksas produkcijas razoSanai vai pakalpojumu sniegSanai. RaZoSanas izmaksu
aprékinu uz vienu produkcijas vienibu vai pakalpojuma objektu sauc par paSizmaksas
kalkulaciju. PaSizmaksas kalkulacijas objekti kravu parvadajumos ir: viens
nobraukuma kilometrs, viena darba stunda, viena parvesta tonna vai viens
tonnkilometrs. Uzn€mumos, kuri veic regularus parvadajumus galvenais paSizmaksas
kalkulacijas objekts ir nobraukuma kilometrs, jo izmaksas ir proporcionalas
nobraukumam.

Lai aprékinatu kalkulacijas objekta paSizmaksu, visas izmaksas pa izmaksu

posteniem saskaita un attiecina pret kalkulacijas objektu summu (kop&jo nobraukumu).
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Izmaksu summa (Ls), kura ieslégta visos izmaksu postenos sastdda uzpémuma

razoSanas kopg€jas izmaksas attiecigaja laika perioda. Formulas veida:
Sy =Sps +Sp +S, +S;, +S +S, +S,

S

kur ®:z - kop€jas razoSanas izmaksas, Ls;

Sbs . automobila vaditaju darba samaksa, Ls;

So. izdevumi degvielai, Ls;

Su - izdevumi ekspluatacijas materialiem, Ls;

Sia- izdevumi transportlidzeklu TA un R, Ls;

Sk izdevumi riepam, Ls;

Sa_ izdevumi transportlidzeklu amortizacijai, Ls;

Sy uznémuma vispargjas izmaksas, Ls.

Viena kilometra nobraukuma pasizmaksa (Ls/km) formulas veida bus:

Skm = S_Z
LZ

kur S - viena kilometra nobraukuma pasSizmaksa, Ls;

Ly _visa autoparka vai noteiktas markas transporta lidzekla nobraukums

analiz&jama laika perioda, km;

S kopgjas uzn@muma razoSanas izmaksas vai izmaksas noteiktas transporta

lidzekla markas ekspluatacijai, Ls.
Sadi aprékinatais raditajs ir vid&ja viena nobraukta kilometra pasizmaksa.
Dazados marSrutos pat vienas markas automobilim $is raditajs var but dazads atkariba

no cela apstakliem, satiksmes aizturu lieluma un kravas daudzuma automobili.
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10.6 Tarifi

Transporta pakalpojumu cenu sauc par tarifu.

Transporta tarifi ir transport€Sanas pakalpojumu cenas, kas nodroSina
uzn€mumiem izmaksu segSanu un pelnas iegliSanu, ka ar1 pieprasijuma apmierinasanu.

Kravu parvadajumos tarifu lielumu un veidu nosaka parvadatajs vienojoties ar
kravas nosttitaju. Valsts tarifu lielumu kravu parvadajumos neregulg.

Pasazieru = komercparvadajumos tarifi  tieck  reglamentéti - starppilsétu
parvadajumos, tas ir Satiksmes ministrijas kompetenc€, bet pilsétas pasvaldibu
kompetencg.

Vispargjas prasibas veidojot tarifus:

o tarifu lielumam jabiit tadam, lai nebremzetu citu nozaru attistibu;

o tarifiem jabiit tadiem, lai tie ieinteres€tu parvadataju veikt jebkuru kravu
un pasazieru parvadajumu jebkura attaluma;

o tarifiem jasekmé labaka transportlidzek]u izmantosana;

e tarifiem parvadajumiem, kurus veic ar specializ€tajiem automobiliem,
jabiit augstakiem ka tarifiem atbilstoSas vestspgjas universalajiem

automobiliem

Transporta tarifu veidi
Transporta tarifa veids ir atkarigs no:

1) transporta veida un parvadajuma veida
2) izveletas tarifa veidosanas metodes
Izveértgjot cenu veidoSanas mehanismu kopuma, var secinat, ka transporté€Sanas

darbibam lietderigi lietot dazadas cenas. Uz cenu veido$anu iedarbojas dazadi faktori,
galvenie no tiem ir:

e transport€$anas marSruta izvéle;

e transporta veids;

e piegades termins;

e kravas raksturs un tas vertiba;

e Tpasas prasibas, kas ir janodrosina transport€Sanas gaita.
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Tarifu veidi autotransporta kravas parvadajumos

1.Gabaldarba tarifi:
1.1. par km nobraukumu 15-50 s/km (atkariba no vestspg&jas)

==

M=C, -L

1.2. par parvesto t

M=C,-P
1.3. par reisu (par braucienu)

M = Treixa "z
2. Laika tarifi - par stundu (visu 7,)
2.1. vienkarsie laika tarifi par 4 atkariba no ¢

M = ]-;7 : CH
2.2. diferencetie laika tarifi
3. Kombingétie

laiks + nobraukums M=C, -L+T, -C,
laiks + nobraukums, ja V7> V, M=C,-T +C,-L,

laika, ja I, < L, ; 1zstrades ja [, > [,
laika, kur tarifs atSkirigs par /; un / dikstaveé

Noteikums: tarifs > par km vai Ah izmaksam

Gabaldarba jeb izstrades tarifi
Gabaldarba tarifiem ir vairaki veidi:

1. maksu nosaka par km nobraukumu, neatkarigi vai automobilis parved
kravu vai brauc tuksgaita.
Kravas automobiliem tarifu nosaka atkariba no automobila vestspgjas (15 -

45 s/km)
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kur L - kopgjais nobraukums,

Ty, - tarifs par 1 km.

Sis tarifu veids ir izdevigs profesiondlam parvadatjam, jo maksas par
automobila izmanto$anu nav atkariga no automobila noslogojuma.

Tarifs nav izdevigs, ja automobili izmanto neintensivi. Izdevigi pielietot
parvadajumos lielos attalumos un kad ir nelielas automobila dikstaves
kravu operacijas.

Paaugstinatu tarifu var pielietot, ja kravu parved specializétos automobilos
(taksometrs ar iesleégtu skaititaju).

2. Tarifs par parvesto t, faktiski par P, atkariba no attaluma.
M=T -P

Tarifs atkarigs no automobila izmantoSanas pakapes. Brauciens tuk$gaita
netiek apmaksats, tapec tarifa jaieverte ar1 tukSbraucienu ipatsvars, jo tie
rada izmaksas parvadatajam.

Ja automobili noslogo pilnigi, tarifs var nesegt izmaksas. Tap&c tados

gadijumos pie tarifa var izstradat korekcijas (paaugstinoso) koeficientu

k :E,kur y :Q,ja Q=5; ¢=10, tad y=0.5 un k=2
e q

3. Tarifi par braucienu

M=T, -z

Ta pec biitibas ir akorda apmaksas forma. Pielieto, kad parvadajumiem ir
nemainigs raksturs (braucienu attalums nemainigs, kravas ar vienadam

Tpasibam, dikstaves laiks = const);

Tarifa lielumu izskaitlo izejot no braucienam patéréta laika un nobraukuma.
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Par beramu kravu - paredz maksu par uzkrauto kravu automobiliem
pasizkravejiem.
Starptautiskos parvadajumos to sauc ari par fraktu.. Brauciena apmaksa ieklauj

visas papildu samaksas - gan apdro§inasanu, gan cela nodokli, maksas stavvietas u.t.t.

Laika tarifi
Sos tarifus pielieto:

e janevar uzskaitit padarita darba apjomu,
o icksgjos parvadajumos (teritorija),
e jair4 vai vairak iebraucieni viena brauciena,
e q<lt,
e specialos parvadajumos (tehn. palidziba, p&tn. darbi),
e tehnologiskos parvadajumos.
Maksa noteikta par visu automobila izmantoSanas laiku, skaitot to no

izbraukSanas momenta lidz atgrieSanas laikam garaza.

Diferencétie laika tarifi
Laika tarifa modifikacija, kuros tarifi noteikti atseviski par laiku, ko

automobilis pavada braucot un ko pavada dikstave.

Tarifa dala par kustibas laiku ieklauj visas izmaksas, kadas ir uzp€mumam
attiecinot tas uz vienu autostundu.

Tarifa par automobila dikstavi ieskaita visas autotransporta uzn&émuma
pastavigas izmaksas, ieskaitot vaditaja darba algu. Pasiititajs apmaksa visu norikojuma
pavadito laiku. Laiku noapalo Iidz 0,5 h, nepilnas pusstundas skaitot par pusstundu,
nepilnas stundas par stundam.

Dikstaves laiku atrod ka starpibu starp norikojuma laiku un laiku kustiba.

Ja izmanto automobili ar piekabi, tad braukSanas laika tarifu palielina par 20%
(t.i. lieto koef. 1,2). Pasutitajs neapmaksa vaditaja pusdienas laiku, ka arT dikstaves
tehnisku iemeslu dél. Automobila minimalais izmantoSanas laiks ir 2 stundas.

Piemers. Pasiititajs izmantoja automobili 10 stundas, kura laika nobrauca 200
km. Aprékinat maksu par automobila izmantos$anu, ja V,, = 50 km/h; T\,=10 Ls/h; T4=3
Ls/h.
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Td=tn-L/Vh= 10-200/50=6

M=Td*Hd + Tk*Hk= 6*3+4*10=58 Ls

Tarifi pasaZieru parvadajumos ar autobusiem
Tarifu likmes veidoSanas princips tads pats ka kravas parvadajumos.

Pasazieru parvadajumu tarifi pilsétas.
1) Vienots tarifs vienam braucienam visa marSruta garuma.
2) Tarifa lielumu, t.i. biletes cenu, nosaka parvadatajs, to apstiprina pilsétas
Dome. Riga - 20s, Jelgava — 15 s, citur — 10 s.
3) Zonu tarifs. Nosaka tarifa zonas, parbraucot zonas robezu, japerk vai
jakompostre attiecigai zonai paredzeta bilete.
4) Tarifs pilsétas administrativas robezas. Parbraucot So robezu jamaksa
dubulttarifs.
Pilsétas autobusos paredzetas arm menesbiletes. Ménesbiletes cenu aprékina
izejot no aprékina 60 braucieni ménesi.
Menesbiletem var noteikt arT vel dazadus paveidus:
1) darbdienam,
2) brivdienam,
3) sezonai.
Ja ir taksobusu vai marSruta taksometru kustibas reZims, tad tarifu parasti
paaugstina. Tas pats arT attiecas uz paatrinato kustibas reZimu vai ekspresa rezimu.
BraukSanas maksu (tarifu) pilsétas satiksm@ republikas nozimes pilsétas

apstiprina pils€tas Dome; pargjas pilsétas — rajonu Padomes.

Autobusu noma celojumiem
Tarifi ir diferencéti atkariba no autobusa pasiitfjuma ilguma — vai autobusu

pasiita uz paris stundam vai uz vairakam dienam.

Tarifu neietekmé pasazieru skaits autobusa, var biit aiznemtas visas vietas vai
ar1 var sédet tikai dazi pasazieri.

Dazas autobusu firmas piedava art gida pakalpojumus.

Tarifa lielums diena atkarigs arl no marSruta, tas ir uz kuru valsti pasiita

autobusu.
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Tarifs par dienu var bt attaisnots, jo ievérojami atvieglojas aprékini. Savukart
autobusa maksimalais nobraukums ir stingri reglamentSts ar vaditaja laika
normativiem.

Tarifos parasti ieklauj visus nepiecieSamos maksajumus apdro§inaSanu, cela
nodok]us, stavvietu apmaksu utt.

Tirisma braucienos parasti pielieto priekSapmaksu 30-50% no kopg&jas maksas
autobusu pasiitot (rezervéjot), pargjo dalu apmaksa 2-3 dienas pirms brauciena.
Pasiitijuma braucieni ir Joti izplatiti, tos izmanto kori, sportisti, makslinieki, tirgotaji.

Iznomajot autobusus atseviSkiem pasiitijumiem AP parasti lieto kombinétos

tarifus.

Tarifi pasaZieru parvadajumos ar vieglajiem taksometriem
Vieglie taksometri strada pilsétas un tarifu lielumu nosaka pilsétas Dome.

Vieglajiem taksi ma$inam jabiit aprikotam ar noblombétiem taksometriem —
skaititajiem, maksas raditajiem.
Tarifs sastav no:
1) taksi maSinas aiznemsanas tarifa
2) no nobraukuma tarifa
3) no dikstaves tarifa pasazieru riciba

Maksa neatkarigi no pasazieru skaita taksi. Dienas tarifs un nakts tarifs.
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