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1. TRANSPORTA KOMPLEKSS VALSTI

1.1. Transporta nozime dazadas tautsaimniecibas nozares, arpolitika,

valsts aizsardziba un sadzive

Transporta pamatjédzieni
Transports - (no latipu val. - transporto) - parvietoju, parvedu.
Transportésana - fiziska cilvéku un lietu parvietoSana starp punktiem.
Parvadataji (pieméram, dzelzceli un aviokompanijas) nodroSina transporta
pakalpojumus. Vinu klienti ir pasaZzieri, kravu nosiititaji un sanéméji.(Johnson, Wood,
1996)

Transports ir satiksmes celu, transporta Iidzeklu, ka ari dazadu buvju un
iekartu, kuras nodroSina to normalu darbibu, kopums. Katrs transporta veids sevi ietver
tris pamata komponentus vai sastavdalas: celus, terminalus un ritoS$o sastavu (kustoso
sastavu).

Transports viena no lielakajam infrastruktliras nozarém, ari sociala
infrastruktiira. Sfera, kura strada liels daudzums cilveku, tiek pateréti lieli lidzekli.

Jedziens "transports" sevi ietver satiksmes Iidzeklus, satiksmes celus un trases,
ka ari dazadas tehniskas izbiives un ierices, kuras nodroS$ina normalu satiksmes
lidzeklu un satiksmes celu darbibu.

Satiksmes Iidzekli - sauszemes transporta tas ir visdazadakais ritoSais sastavs,
upju un tdens transporta - kugi, gaisa transporta - lidmasinas un helikopteri.

Satiksmes celi - speciali pielagoti un iekartoti celi un trases, pa kuram notiek
satiksmes lidzek]u parvietosanas. (Lazdins, 1982)

Tehniskas izbiives un ierices transporta ir remonta darbnicas un remonta
ripnicas, kravu noliktavas, kravu iekrauSanas un izkrausanas punkti, pasazieru stacijas,
sakaru un signalizacijas ierices utt.

Transporta tikls ir visu satiksmes celu kopums, kurs§ savieno kravu un pasazieru
punktus visas valsts vai atseviska rajona méroga.

Transporta mezgli ir viens no svarigakajiem transporta sist€mas elementiem.



Par transporta mezglu sauc transporta objektu kompleksu, kuros apvienojas
dazadu transporta veidu raZzoSanas procesi viena teritorija.
Ar transporta palidzibu (Truslis):
e tick nodrosinati stabili teritoriali sakari;
o liels darbsp€ka un materialo resursu pateréta;s;
e faktors, kurs ievérojami ietekme regionu attistibas tempus;
o lidzeklis, kas iedarbojas uz sabiedribas socialo un ekonomisko strukttiru;
o faktors, kurs§ ietekme argjo politiku;
e sabiedribas mobilitates faktors, kas nodroSina atbilstoSu kultiiras ITmeni.
Transports ir daJa no ekonomiskas darbibas, kas ir saistita ar cilvéku picaugoso
vajadzibu apmierinaSanu, izmainot pre€u un cilvéku atrasanas vietu. Ar transporta
palidzibu izejvielas iesp&jams nogadat tur, kur tas vieglak parstradat, un gatavo
produkciju tur, kur patérétajiem to vieglak izmantot. (Nazarenko, Nazarenko, 2000)
Transports - tas ir lidzeklis, kas atbrivo dabigos, maksligos un darba resursus no
vietam, kur tie ir maznoderigi, un kas parvieto uz vietam, kur to lietderiba varétu tikt
realizéta lielaka mera. Tiesi ta transports nodroSina pieklisanu resursiem un Jauj iegiit
efektu, kur$ Iidz tam netika realiz&ts. Tadgjadi transports atbrivo dabiskos resursus no
geografiskajiem ierobezojumiem un padara tos tie$i pieejamus.
Transports ir sabiedribas attistibas nepiecieSams nosacijums. Transports turpina
produkcijas razoSanas aprites procesu, nogadajot to patérina vai uzglabasanas vietas.
Moderna specializéta razoSana nav iesp&jama bez regularas izejvielu, materialu,

degvielas un kurinama pievesanas un gatavas produkcijas izvesanas.

Transporta nozime tautsaimnieciba

Latvijas devindesmito gadu transporta politiku liela méra ietekméja politiskas
un ekonomiskas izmainas Eiropa: PSRS sabrukums, Latvijas Republikas atjaunosanas
un Austrumu Eiropas atvér§ana Rietumiem. So izmainu rezultata Latvija strauji
izmainijas transporta pliismas un parvadajumu struktira.

Efektivi transporta savienojumi, ka konkurétsp&jas svarigs faktors iegiist arvien

lielaku nozimi ekonomika, kas arvien vairak raksturojas ar darba daliSanu. Sados



apstaklos rodas pilnigi jaunas prasibas attieciba uz pasazieru un kravu parvadajumiem
un informacijas parraidisanu.

Transports ir viena no visnozimigakajam tautsaimniecibas nozarém valsti. Saja
nozaré strada apm. 90 tiikst. cilvéku. Ar transportu ir ciesi saistitas vesela virkne citu
nozaru, taja skaita energgétika, lauksaimnieciba, transporta maSinbaivé, tirdznieciba,
noliktavu saimnieciba un daudzas citas.

Miisdienas transporta sist€mai ir arkartigi liela valstiska nozime.

Vispirms transportam ir milziga ekonomiska nozime, ka jebkuras razoSanas
organiskam posmam un ka materialai bazei darbu daliSana, uznémumu specializacija
un kooperacija, apmaina, tirdznieciba un integracija ar citu valstu tautsaimniecibu.

Valsts transporta sistema ir dazadu transporta veidu kopums, kuri saskanoti
veic parvadajumus.

Transporta sistema - ir organiz&ts transporta veidu kopums, kas strada péc
vienota saskanota plana un apmierina tautsaimniecibas un iedzivotaju vajadzibas pec
parvadajumiem ar optimalam izmaksam.

Transporta sistéma ir tehniski, tehnologiski un ekonomiski sabalans&tu
transporta veidu kopums.

Galvenas sastavdalas transporta sistémas ir:

v’ celi

v’ terminali

v' transportlidzekli

v' vadibas sistémas

Celi, dzelzscels, gaiss, iidens

Cel$ vai vide, pa kuru attiecigais transporta veids parvietojas, ietekm& S$1
transporta veida darbibas parametrus un ta darbibas efektivitati. Viena transporta veida
cela Tpasibas atSkiras no otra galvenokart tehnologisko atSkiribu d€l starp transporta
veidiem. Ir pienemts teikt, ka pastav divu veidu celi, buvétie celi un dabiskie celi.
Dzelzsceli, autoceli, kanali un caurulvadi ir piemeri transporta celiem, kurus ir veidojis
cilvéks. No otras puses, jiru un gaisu var izmantot bez cilvéka ipasi izveidotam

struktiram jebkura persona, kurai ir attiecigas iekartas un kvalifikacija.



Neskatoties uz to, ka jiru un gaisu nodro$ina pati daba, komerciala kugo$ana un
gaisa transports balstas uz cilveka veidotu infrastruktiiru, kura nepiecieSama, lai
nodrosinatu droSu un efektivu darbu. Abiem transporta veidiem, katra marSruta
galapunktos ir nepiecieSami terminali kravas iekrauSanai un izkrauSanai kugos un
lidmaS$inas. Attiecigam organizacijam visa marSruta garuma ir janodro$ina orientieru
sistémas, pieméram, radio bakas, bojas un krasta bakas, un gaisa satiksmes vadiba, lai
transportlidzeklus biitu iespéjams vadit drosi un efektigi. So sistému uzturé$ana prasa
no lietotajiem sava veida maksajumus nelielu nodevu forma vai ka nolaiSanas maksa

lidostas.

Terminali (transporta mezgli)

Parvadajumi (gan kravas, gan pasaZzieru) notiek pa satiksmes celiem. Kaut kada
$o celu vieta janotiek kravu iekrauSanai vai pasazieru iekapSanai transportlidzek]os, ka
arT kravu izkrauSanai un izkapSanai. Vietas, kur notiek §is operacijas, sauc par
transporta mezgliem jeb terminaliem.

Terminalu funkcijas:

1. Nodrosinat piekliiSanu transportlidzekliem;
2. Nodrosinat transportlidzeklu &rtu nomainu uz satiksmes celiem; ka ari
dazadu transporta veidu transportlidzek]u nomainu;

3. Nodrosinat kravu un pasazieru pliismu sapliisanu.

Noteiktas “nepartrauktas darbibas” transporta sist€mas, ka pieméram,
caurulvados, konveijeros, eskalatoros, nav atseviska transportlidzekla un faktiski tas

apvieno transportlidzekli un celu viena.

VTS (valsts transporta sist€émas) kvalitativa darbiba izpauzas sekojosi:

1) visu transporta veidu attistiba p&c koordinéta plana, kas saskanots ar razoSanas
speku un starptautisko ekonomisko sakaru attistibu;

2) optimalakais kravu un pasazieru parvadajumu sadalijums starp atseviskiem
transporta veidiem, kas nodroS$ina t.s. minimalas izmaksas parvadajumiem;

3) satiksmes celu tikla racionala konfiguracija, kas nodrosina optimalus

ekonomiskos sakarus starp rajoniem;



4) atseviSku transporta veidu sadarbiba un koopergsanas, ko nosaka to

tehnologiskas, ekonomiskas un organizatoriskas Tpatnibas.

1.2. Faktori, kuri iespaido transporta attistibu valstt

Faktori, kas vispargji ietekme transporta nozares attistibu visa pasaulé.(johnson,

1996)

Faktori, kas ietekmé transporta nozari, tas attistibu

» “Tiesi laika” piegades sistémas. Tas ir balstitas uz razoSanas procesu ar loti
nelieliem izejvielu uzkrajumiem.

Tiesi laika piegades sistémam ir vairakas prieksrocibas:
¢ mazakas noliktavu platibas,
¢ mazak naudas iznemtas no apgrozibas,
¢ augstaka izejvielu kvalitate (firmas nevar atlauties riskét piegadat defektivas

izejvielas).
“Tiesi laika piegades sisttmu izmantoSana uzliek papildus slogu piegadataju

transporta sist€mai, jo produkti japiegada tiesi tad, kad tas ir nepiecieSams.

»  Konkurence, kas balstita uz klientu apkalposanu augsta Ilimeni
Daudzas biznesa jomas laika gaita ir jau nostabiliz€jusas un tas nozime, ka pats
produkts vairs netiek bieZi uzlabots. Sados gadijumos parasti talaka konkurence
balstas uz cenu limeni. Cita alternativa ir cina par augstaku apkalpoSanas Itmeni
katram klientam. Tas ietver produkta piegadi tad, kad tas ir vajadzigs, vajadziga
daudzuma un nebojata stavokli. Dazkart pat firmas vairak strada pie klientu

apkalposanas lItmena neka pie pasa produkta.

»  Biznesa globalizacija.
Aizvien vairak kompanijas ieperk nepieciesamas izejvielas no visas pasaules.
Parasti no tam vietam, kur iesp&jams iegiit augstako kvalitati par attiecigo cenu.
Turklat pie produkta realizacijas neaprobeZojas tikai ar vienu valsti. Ta vieta visa

pasaule ir potencialais tirgus. Lidz ar to transporteSanai darba apgabals
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ievérojami paplasinas. Transporta menedzeriem jabiit lietas kursa gan par

starptautiskiem, gan par viet€jiem parvadajumiem.

Efektiva transporta ietekme uz ekonomisko attistibu:

>

Transport€Sanai ir ievérojama loma raZoSanas procesa. Ta lauj uznémeéjiem
daudz vieglak sakombinét izejvielas ar darbaspeku, kas nepiecieSami, lai

izgatavotu attiecigo produktu.

Ta pati transport€Sanas sisteéma parvieto pusfabrikatus citiem razotajiem talakai
izmantoSanai vinu razoSanas procesa un ta pati parvieto gala produktu
paterétajiem.

Transporta sistema lauj stradniekiem viegli parcelties uz dzivi cita vieta, lai

atrastu labaku darbu.

Visnozimigakais ieguldijums, ko transportéSanas sistéma ir devusi razoSanas
procesam ir tas, ka paplasinot tirgu, ko razotajs var aizsniegt, tick veicinata daudz
efektivakas, liela-méroga raZosanas tehnikas ievieSana. Ka rezultata tiek
iegiitas mazakas raZoSanas izmaksas uz vienu vienibu. Un S§is ietaupijums (jeb
samazinajums) razoSanas izmaksas parasti ir lielaks neka transporta izmaksu

picaugums nodros§inot nogadi uz daudz attalakiem tirgiem.

Transporta sist€mas attistiba lauj atseviSkiem regioniem vai valstim

specializéties uz kadu produktu razosanu, kas viniem labak padodas.

Transporta statistika dod priekSstatu par vispargjam attistibas tendencém

transporta, ka arT zinama méra parada ta nozZimi miisu tautsaimnieciba.

1.3. Satiksmes celu tikls - ka transporta nozares funkcionéSanas

pamatnosacijums

Latvijas satiksmes celu tiklu veido autoceli, dzelzceli, juras, upes, magistralie

naftas, naftas produktu un gazes vadi. (Truslis)
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Latvija pasazieru apkalposanai ir uzbtivétas 57 autoostas, kas izvietotas visos
rajonu centros un citos svarigakajos satiksmes punktos. (Truslis)

Latvijas dzelzcela tikls ir aprikots ar 163 dzelzcela stacijam un 195 pieturu
punktiem.

Gar Baltijas juras krastu un Rigas lici izbuvetas 3 lielas ostas, Ventspils, Riga,
Liepdaja un 7 mazakas ostas: Salacgriva, Skulte, Lielupe, Engure, Mérsrags, Roja,

Pavilosta. Atjaunota Ainazu osta. (Truslis)

1.4. Latvijas transporta kompleksa raksturojums un nozime

Transporta attistibas nacionala programma (Romans, 1999)

"Transporta attsitibas nacionala programma (1996.-2010. g)" tika akceptcta

LR Ministru kabineta 1995. gada 14. novembra s&dg.

Transporta attistibas nacionala programma ir stratégiska, kompleksa
ilgtermina meérkprogramma. Transporta attisttbas nacionala programma ir
planosanas dokuments, kura noteikts transporta attistibas merkis, §1 mérka
sasniegSanas strat€giskie virzieni, taktiskie pap€mieni un uzdevumi. Ta satur viena
kompleksa sisttma ekonomiska, organizatoriska un cita rakstura pasakumus (darbus,
uzdevumus, darbibas veidus) un kalpo par pamatu konkrétu projektu un prioritasu
izvele.

"Transporta attistibas nacionalo programmu (2000.-2006. g.)" apstiprinaja

Transporta attistibas nacionalas programmas (2000.-2006. g.) galvenais

meérkis ir nodrosinat efektivas ilgtsp€jigas, integrétas, videi draudzigas, sabalansétas

un multimodalas transporta sistémas planveidigu uzturéSanu un attistibu, lai
apmierinatu cilveku un tautsaimniecibas vajadzibas p€c kvantitativiem un
kvalitativiem parvadajumiem ar noteiktu dro§ibu, stipram garantijam un piepemamam

izmaksam, palielinatu izvéles iesp&jas un elastibu pasazieru un kravu parvadajumos,
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veicinatu regionalo attistiibu, sekmétu integréSanos Eiropas transporta sistéma un dotu
iespgjas Latvijas biznesam efektivak konkurét Eiropas un pasaules tirgt.
S mérka sasniegSanas galvenie stratégiskie virzieni un uzdevumi:

¢ uzturét un attistit transporta infrastruktiiru (autocelus, dzelzscelu, jiiras ostas,
lidostas);

+ atbalstit un veicinat ilgtsp&jigu, harmonisku un kompleksu transporta sistémas
attisttbu kravu un pasazieru parvadasanai iekSzemes un starptautiskaja
satiksmeg;

¢ sekmé&t eksporta, importa un tranzita parvadajumu attistibu, attistit
multimodalos transporta koridorus virzienos Austrumi — Rietumi un Ziemeli —
Dienvidi;

¢ veicinat kooperésanos ar kaiminu valstim un integréSanos Eiropas transporta
Sistéma;

¢ nodro$inat satiksmes tiklu un transporta veidu sasaistiSanu;

¢ uzlabot un uzturét augstu satiksmes drosibas limeni;

¢ nodrosinat videi draudzigas transporta sistémas veidoSanu un pilnveidot
bistamo kravu parvadasanu;

¢ pilnveidot transporta statistiku un informacijas infrastruktiiru;

¢ izveidot ar Eiropas Savienibas prasibam un standartiem harmonizetu
transporta likumdoSanas sistému un pilnveidot institucionalo noteikumu

sistemu; veicinat transporta izglitibas un zinatnes attistibu.

Pasi svarigakie pasakumu kompleksi, kuru sekmigai realizacijai programmas
laika no 2000.-2006. gadam pieverSama Tpasa uzmaniba, ir §adi:
O Latvijas ostu infrastruktiiras talaka attisttba un konkurétspgjas
paaugstinasana;
¢ ostu pievedcelu un dzelzcela infrastruktiiras sabalanséta attistiba,
ieskaitot ostu dzelzcela mezglus;
¢ Austrumu - Rietumu dzelzcela koridora modernizacija un dro§ibas

Iimena paaugstinasana;
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naftas un naftas produktu cauru]vadu sisteémas talaka attistiba, ieskaitot
jauna naftas vada biivéSanu uz Ventspils ostu (Rietumu caurulvadu
sistémas projekts);

Via Baltica un Rietumu - Austrumu autocelu koridora attistiba un
kvalitates uzlaboSana, ieskaitot satiksmes situacijas uzlabosanu Rigas
pilséta (jauna Daugavas Skérsojuma izbiive);

starptautiskas lidostas "Riga" infrastruktiiras attistiba un gaisa satiksmes
vadibas sistemu talaka modernizacija;

lauku celu saglabaSana un attistiba;

investicijas kugoSanas dro$ibas limena paaugstinasana;

ES prasibam atbilstoSas robezu Sk&rsoSanas kontroles infrastruktiiras
izveide ostas un uz dzelzcela;

kravu distribiicijas noliktavu izveide ostas vai citos transporta mezglos;
industrialo parku, riipnieciskas razoSanas attistiba brivostu un brivo
ekonomisko zonu teritorijas;

ilgtsp&jigas, harmoniskas un kompleksas transporta sist€mas attistibas
atbalstiSana un veicinasana kravu un pasazieru parvadasanai iek§zemes

un starptautiskaja satiksme.

Transporta projektu 1stenoSanas finanseSanas avoti:

k

k

Valsts budZzeta lidzekli.

Specialie budZzeti.

Kreditresursi.

Pirmsiestasanas strukturalie fondi - ISPA.

Pargjie finanséSanas avoti.

Transporta attistibas ekonomiskais efekts ietver sevi tris ekonomiska efekta

veidus:

= tieSai

s (iekSgjais) transporta ekonomiskais efekts (transporta Iidzeklu

ekspluatacijas izdevumu samazinasanas, parvadajumu izmaksu (pasizmaksas)
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samazinasanas, pelpas pieaugums, transporta lidzeklu nolietojuma
samazinasanas, degvielas ekonomija, satiksmes drosibas palielinasanas u.c.);
netieSais (arpus) transporta ekonomiskais efekts (zaud€jumu un izmaksu
samazinaSanas tautas saimnieciba, transporta stimulgjosa darbiba uz
materialas razoSanas sf€ras attistibu, iesp&jas izvEleties piemé&rotako
transporta veidu, braucgju laika ietaupisana u.c.);

tieSais ekonomiskais efekts socialaja sfera - socialekonomiskais efekts
(socialas sferas izdevumu samazinasanas, mediciniskas apkalpoSanas
uzlabosanas, cilvéku "transporta noguruma" samazinaSanas, Vvietgja,

regionala, valsts un starptautiska Iimena sasaistes nodrosinasana u.c.).

1.5. Transportu raksturojoso parametru grupas

1.5.1. Transporta darba apjoma, apgrozijuma un analogiskie raditaji, to biitiba.

Transporta darba novértéSanas raditaji.

Transporta darbibas planosana, uzskaite un analize nav iesp&jama bez vairakiem

raditajiem. Uz So bridi katrs transporta veids izmanto savu raditaju sistému, kuri ataino

ta specifiku. Tacu ir viena grupa raditaju, kas ir vienadi visiem transporta veidiem.

Parvadajumu darba raditaji

v

SRR N NN

kravu parvadajumu apjoms, tonnas (dzelzcelu transportd, bez kopgja
parvadajumu apjoma un svarigako kravu parvadajumu apjoma, tiek noteikts
arT izkrauto vagonu skaits);

kravu apgrozijums, tkm;

pasazieru parvadajumu apjoms, pasazieri;

pasazieru apgrozijums, pkm (orientgjoss raditajs);

kravu nostitiSanas apjoms;

kravu sanemsSanas apjoms (ja nav lieli eksporta vai importa kravu apjomi, tad
pedgjie divi raditaji bus lidzigi);

vidgjais parvadajuma attalums 1 tonnai kravas vai 1 pasazierim
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L
vid z Q .
Raditajs parada parvadajumu racionalumu.
v’ vidgja noslogotiba ar kravam atseviska Itnija vai celu tikla (Sis raditajs

raksturo parvadasanas intensitati konkreta linija)

- 58

&

Vidgjo noslogotibu ar kravam parasti nosaka vienreiz gada un ta it ka parada
katra tikla kilometra razigumu, tkm/km.

Jacensas palielinat vidgjo diennakts noskr&jienu, tadgjadi palielinas
transportlidzek]u izmantoSanas intensitate, tacu vienlaicigi nedrikst palielinaties nulles

nobrauciena dala.

Kvalitativie raditaji

Ar tiem noverte transportlidzek]u izmantoSanu laika p&c vestsp&jas un jaudas.
v’ transportlidzekla apgroziba (lokomotives, vagona, kuga, automobila,
lidmasinas),
transportlidzekla diennakts vid&jais noskr&jiens,
transportlidzeklu statiska un dinamiska noslodze,
transporta vienibas razigums atskaites perioda,

noskrgjiena izmantosanas koeficients (% noslogots noskrgjiens),

SRR N NN

stundas kustibas atrums.
Viens apgrieziens (viens cikls) faktiski ir laiks, ko transporta vieniba patéré
viena parvadajuma cikla veikSanai.

Transporta Iidzeklu apgrozibas paatrinasana ir katra transporta veida viens no
galvenajiem uzdevumiem: jo mazaks apgrozibas laiks, jo lielaku parvadajumu darbu

var veikt ar doto transportlidzeklu parku.
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Statiska noslodze raksturo katras transporta vienibas celtsp&jas izmantoSanas

kvalitati vid&ji pirmreiz&jas iekrauSanas stadija. Salidzinot statisko noslodzi ar

celtsp&ju, var spriest par tas izmantoSanu.

Dazadu transporta veidu transportlidzek]u kustibas atruma raditajiem ir dazadi

nosaukumi, kas veidojusSies vestures gaita. Tie ir:

*

*

gaitas atrums, ko sasniedz tiilit pec ieskrieSanas stadijas;

kreiseratrums - atrums (maksimalais), kuru transportlidzeklis var uzturet
ilgstosi (lidmasinai);

tehniskais atrums - transportlidzekla atrums kustibas laika marsruta. Tas ir
atkarigs no transportlidzeklu konstruktivajam ipatnibam, ka arT no kustibas
tehniskajiem un organizatoriskiem apstakliem I1nija;

ekspluatacijas vai komercatrums, kuru dzelzcela transporta sauc par iecirkpa
atrumu;

marsruta atrums, tas ir kustibas vid€jais atrums visa transporta vienibas
parvietoSanas garuma no komplekt€Sanas briza lidz izkomplekt€Sanai
(dzelzcela sastavs, upju transports).

Ipadu kategoriju veido raditaji, kas raksturo tehniska aprikojuma tehnisko

[imeni vai jaudu katra transporta veida (tie raksturo transporta ka nozares attistibas

pakapi):

v

v
v
v
v

kopgjais satiksmes celu garums (autocelu, dzelzcela, upju celu, gaisa liniju);
transportlidzek]u skaits;

kopégja transportlidzeklu celtspgja;

aktivo transportlidzeklu kopgja jauda;

dazadu transporta objektu caurlaides, parveSanas un parstrades spgja.

Par kada transporta objekta parveSanas sp&ju sauc kravas (vai pasazieru)

maksimalo daudzumu, kuru iesp&jams parvest dotaja atskaites perioda atkariba no

transportlidzeklu, degvielas u.c. lidzeklu pieejamibas.

Parvedes spgja = caurlaides sp&ja X qmax.

Autocela kustibas joslas parvedes sp&ja = 2000 auto x 25 =50 000 t/h

Divu kustibas joslu autocela parvedes sp&ja = 50000 t/h x 2 =100 000 t/h
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1.5.2. Transporta attistibas raditaju grupa

Transporta tikla garums L, km.
Transporta tikla bieziba d = L/S, km/km”.

1.5.3. Transporta darba efektivitates raditaju grupas

Efektivitates raditaji:

1) Arpus transporta efekts.

2) Transporta iek$gjais efekts.

Galvenas efektivitates pazimes, kas raksturo arpus transporta efektu ir:

1.
2.
3.

4.
5.

Iedzivotaju prasibu apmierinasanas pakape péc parvadajumiem;
Transporta pakalpojumu izmaksas;

Transport€§jamo materialu rezervju lielums attiecinats pret nacionalo
ienakumu;

Piegades atrums;

Kravu saglabasanas (jeb kravu zuduma) pakape.

Sodienas darfjumu pasauli mazak interesé cik liels attalums japarvar kravu

piegade. Svarigs ir piegades laiks! Ko tas lidz, ja esam vistuvak Krievijai, ja Latvijas

teritoriju var §kérsot 5-7 stundas, bet dazadas formalitates, procediiras un parbaudes

aizkave kustibu pat vairakas dienas.

Transporta un logistikas firmam galvenais raditajs ir cik ilga laika preci var

sanemt p&c pasitijuma.
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2. MAGISTRALO TRANSPORTA VEIDU TEHNISKI
EKONOMISKAIS RAKSTUROJUMS

2.1. Dzelzcela transports

2.1.1. Dzelzcela transporta 1sa attistibas vésture Latvija

Dzelzcela transporta vesture Latvija (Truslis), (Latvijas DzelzcelS)

Pirmais sliezu cela iecirknis tika izbtivéts 1860. gada, kad ekspluatacija nodeva
Peterburgas - Varsavas linijas Ostrovas - Dinaburgas posmu (Latvija posms Ritupe -
Daugavpils).

Turpmak Riga - Daugavpils 1861. g., ar pagarinagjumu Iidz Vitebskai 1866.
gada.

Tornkalns - Jelgava 1868. g., Riga - Milgravis 1872. g., Riga - Pleskava 1889.
g., Ventspils - Maskava 1904. gada. Ta rezultata visas Latvijas ostas bija saistitas
Krievijas dzelzcela tikla.

Gadsimta sakuma tika izveidotas jaunas precu operacijam paredzEtas stacijas:
Riga - Krasta, Rigas - Pre¢u , Riga - Skirotava.

Dzelzcels strauji attistijas 1. pasaules kara laika (no 1941 km lidz 2763 km).

Sakara ar straujo kustibas atrumu pieaugumu maingjas sliezu konstrukcija,
palielingjas to masa lidz 43 kg/m.

Sakot ar 1922. g. tika organiz€ta tieSa satiksme ar Lietuvu un saka kursét
bezparsésanas vagoni uz Poliju, Vaciju u.c.

Lietuva un Vacija sliezu platums bija 1435 mm, bet Igaunija un PSRS 1524 mm
un Latvija bija dazads sliezu platums.

1931. g. dzelzscelnieka profesiju vargja apgit ari LU Mehanikas fakultate.
Tagad RTU - Dzelzcela institiits.

P&c 2. pasaules kara Latvijas dzelzcela tikls tika ieklauts PSRS dzelzcela tikla
un mainijas parvadajumu specifika. Par galveno uzdevumu atkal kravu nogadasana uz

neaizsalsto$am ostam.
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1950. gada sakas dzelzcela elektrifikacija. Riga - Dubulti (1950) Iidz Tukumam
1966. gada. Riga - Saulkrasti (1958), Riga - Jelgava 1972. gada.

Ar 1958. g. tvaika lokomotivju vieta saka ieviest dize]lokomotives.

2.1.2. Dzelzcela transports Latvija. Patreizejais stavoklis

Dzelzcela infrastruktiira un uzturéSana. Eso$a situacija (uz 2002. g.)

Dzelzcel§ ir svariga valsts transporta sistémas sastavdala. Ta galvenais
uzdevumus ir lielu daudzumu masveida kravu parvadaSana austrumu — rietumu
virziena galvenajos tranzita koridoros Zilupe — Ventspils un Indra — Riga un lielu
pasazieru plismu apkalposana elektrovilcienu satiksmes zona. Ziemelu — dienvidu
virziena Krétas koridors Nr.1 — Rail Baltica, kas Latvijas teritorija ir Valga — Riga —
Jelgava — Meitene nav noslogots ne kravu, ne pasazieru parvadajumos, tapec galvenais
akcents perspektiva attistiba tiek likts uz austrumu — rietumu koridoru.

Dzelzcela liniju galveno celu kopgjais ekspluatacijas garums ir 2413 km, t.sk.
vilcienu kustibai slégto Iiniju garums 316 km (Madona — Lubana — 35 km, Liepaja —
Ventspils — 112 km, Ieriki — Gulbene — 103 km). Dzelzcela galveno celu izverstais
garums ir 2703 km, bet dzelzcela galveno un staciju celu izverstais garums ir 3870 km.
Jauzsver, ka sliezu saimniecibas slikta tehniska stavokla del precu vilcienu kustibas
vidgjais atrums ar katru gadu samazinas. Ja 1995. gada vilcienu kustibas tehniskais
vidgjais atrums bija 46 km/h, tad 1998. gada — 43,2 km/h. Visu veidu parvadajumu
veikSanai dzelzcelu tikls ir aprikots ar 163 dzelzcela stacijam un 195 pieturas punktiem
ar attiecigam €kam un tehnisko aprikojumu. 58% dzelzcela staciju ir bavetas pirms
1940. gada.

Iek§zemes kravu parvadajumi sastada tikai ap 7% no parvadato kravu
kopapjoma un ir zaud&jumu nesosi, tade] Latvijas apstaklos, kur nav lieli attalumi un ir
maz razotnes, kas spg€j sarazot vai patérét tadus kravas daudzumus, kas butu javed pa
dzelzcelu, iekSzemes kravu parvadajumu pieaugums praktiski netiek planots. Vietgja
pasazieru satiksmé, kas sastada ap 5% no kop€ja apjoma pasazieru parvadajumi pa
dzelzcelu praktiski tiek dubléti ar autobusu parvadajumiem. Sados apstaklos

mérktiecigi biitu organizét pasazieru apkalpoSanu tikai lielas stacijas, tadgjadi
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ievérojami samazinot pasazieru cela pavadito laiku. Valsti ir nepamatoti liels kravas
staciju skaits (84 stacijas), kas pasliktina dzelzcela finansialo stavokli un samazina
konkurétsp&ju ar kaiminvalstu dzelzceliem.

Lai nozare varétu sekmigi stradat ir janodroSina tas pareja uz tirgus ekonomikas
principiem, kas lautu atbilstosi uzturét infrastruktiiru, atjaunot ritoSo sastavu un veikt
drosus un videi nekaitigus parvadajumus. So mérku sasnieg$anai ir nepieciesams, lai
Dzelzcela likums un Dzelzcela parvadajumu likums darbotos pilna apjoma, ari taja

dala, kur runa ir par valsts un pasvaldibas pasiitijumu pasazieru parvadajumiem.

Satiksmes drosiba dzelzcela

Satiksmes droSiba dzelzcela ir atkariga no daudziem faktoriem, no kuriem ka
galvenos var minét sliezu cela stavokli, ritosa sastava moralo un fizisko nolietojumu,
kustibas regulgjoso sisttmu stavokli un dro$ibu. Ja dzelzcel§ sekmigi tiek gala ar
satiksmes drosibas subjektivajiem faktoriem, par ko liecina kustibas drosibas
parkapumu skaita samazinasanas, vilcienu kustibas drosibas stavokli dzelzcela atzit par
apmierinoSu nevar. InZeniertehnisko biivju un cela virsbiives nolietoSanas dg] tika
partraukta vilcienu kustiba iecirknos Liepaja — Ventspils, Limbazi — Ipiki, Madona —
Lubana, leriki — Gulbene, Gulbene — Vecumi. Vairakos iecirknos vilcienu kustibas
atrums ir samazinats Iidz 25 — 40 km stunda. Dzelzcela atvEl&tie l1dzekli ritosa sastava
remontam un modernizacijai ir nepietickami, nemaz nerungjot par jauna moderna un
droSa rito$a sastava iegadi. Nepietickami ir Iidzekli, signalizacijas, automatikas,

blok&sanas, sakaru un energoapgades iekartu un sistému uzlaboSanai.

Transporta pakalpojumi dzelzcela
Pasazieru parvadajumi
No 1998. gada 1. novembra speka stajies Dzelzcela likums, kas paredz
pasvaldibu un valsts pasiitijuma principu ievieSanu pasazieru parvadajumos dzelzcela.
Lidz $im valdiba nav akceptEjusi dotaciju no valsts budzeta pieskirSanu valsts un
pasvaldibu pasiitijuma realiz€Sanai pasazieru parvadajumos pa dzelzcelu nepiecieSama

apjoma. Ped&jo gadu laika pasazieru parvadajumiem pa dzelzcelu ir tendence
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samazinaties. Samazinas parvadajumu apjomi, tiek sl€gti pasazieru parvadajumi
atseviskos dzelzcela iecirknos ar mazu pasazieru plismu, ka arT nemot véra sliezu celu
slikto tehnisko stavokli, kas neatbilst pasazieru parvadajumu organizéSanai
izvirzitajiem kvalitates standartiem. AtseviSskos dzelzcela posmos un marsrutos
pasazieru apjomi ir nepietickami, lai pamatotu racionalu parvadajumu organizéSanu,
turklat ne Satiksmes ministrijai, ne pasvaldibam, ne parvadatajam ir pietieckami resursi,
lai sp&tu uzturét Seit parvadajumus. ledzivotaji velas sanemt kvalitativus pakalpojumus
arT dzelzcela. DiemZgl pasazieru vilcieni gan morali, gan tehniski ir nolietojusies. Ar
katru gadu samazinas tehniska kartiba esoSo vilcienu skaits, kas ari ir par iemeslu
parvadajumu intensitates samazinaSanai. Neapmierino$a pakalpojumu kvalitate
(satiksmes atrums un komforts) ir vieni no §T transporta veida lomas sabiedriska
transporta sisttma samazina$anas stimul€joSiem faktoriem. Viens no galvenajiem
jautajumiem ST transporta veida saglabaSanai sabiedriska transporta sistéma ir precizi
definét ta lomu kopuma un pieskirt adekvatu valsts un pasvaldibu finansgjumu

(dotacijas) iedzivotajiem nepiecieSsamo pakalpojumu nodroSinasanai.

Kravu parvadajumi

Latvijas geografiskais stavoklis ir noteico$ais tam, ka galvena kravu pliisma ir
tranzita koridoros Austrumu — Rietumu virziena, galvenokart uz jiras ostam, kas
sastada ap 75% no visiem kravu parvadajumiem pa dzelzcelu. Kravu parvadajumu
apjomi p&c samazinajuma 1998. un 1999. gada atkal pieaug, 2000. gada sasniedzot
36,5milj. tonnu. Gandriz pusi no visam kravam sastada naftas produkti. Iek$zemes
kravu parvadajumu apjomi ir niecigi un sastada ap 2 milj. tonnu gada. Galvenas
iek§zemes kravas ir energonesgji un kokmateriali.

Ritosais sastavs un vilces Iidzekli skaitliska zina apmierina pieprasijumu lidz
2002.gadam. To pasu nevar teikt par vilces lidzeklu ekonomiskumu un ekologiskumu.
Vilces Iidzekli ir galvenokart bijusaja PSRS razotas lokomotives, kam ir augsts
degvielas patérin§ un tas nav draudzigas apkart€jai videi. Kravu parvadajumos
dzelzcel$ strada loti asas konkurences apstaklos ar kaiminvalstu dzelzceliem un

autotransportu, tad€] tranzitkravu piesaistiSana liela nozime ir pareizai tarifu politikai.
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Latvijas dzelzcela statistika (Truslis)

Raditajs 1990 1992 1994 1995 1998
Ekspluatgjamo celu garums, km 2397 2397 2413 2413 2413
it};ciju skaits, kuram ir izverstie 197 183 175 175 173
Dizellokomotivju skaits 372 355 310 302 273
Dizelvilcienu sekcijas 65 67 65 63 52
Pasazieru vagoni 617 633 584 508 306
Elektrovilcienu vagonu skaits 417 394 392 376 305
Kravas vagoni 10729 10327 9885 10140 8332
Datoru skaits 59 159 336 459 1197
Darbinieku skaits 23727 21736 21396 20254 18025

Latvijas dzelzcels Sodien (Latvijas Dzelzcels)

Paglaik péc tikla blivuma (37,2 km uz 1000 km’ teritorijas) un citiem
dzelzceltransporta raksturigakajiem raditajiem Latvija ierindojama Iidzas Eiropas
visvairak attistitajam valstim. Latvijas Republikai atglistot neatkaribu, patstavibu
ieguva ar1 Latvijas dzelzceli, kuri patreiz apvienoti valsts akciju sabiedriba "Latvijas
Dzelzcel$".

Latvijas dzelzce]u liniju kopgarums ir 2413 km, tas aptver visus valsts regionus,
ka arT to savieno ar kaiminzeme&m.

Dzelzcela sliezu platums ir 1520 mm. Sliezu celu tiklu veido galvenokart
viencelu iecirkni, kuros izmanto dizellokomotivju vilci. Rigas piepils€tas zona
kopgaruma 270 km ir elektrificEta intensivai pasazieru kustibai.

Liela veriba tiek pieversta parvadajamo kravu uzraudzibai. Dzelzcela sastava
ietilpst resorapsardzes vienibas, kuru darbinieki pavada vilcienus ar vertigam un

bistamam kravam.

Darbibas virzieni (Truslis)
1994. gada pa Latvijas dzelzcela Iinijam tika parvadats vairak neka 27,8 milj. t
kravu. Kravu apgroziba bija 9512 milj.tkm, bet pasazierapgroziba taja pasa laika
sastadija 1801 milj. pas.-km.
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Valsts akciju sabiedribas "Latvijas dzelzcel§" priekSrociba tranzitparvadajumu
joma ir pieeja Baltijas jiiras ostam, kas garant€ saikni ar partneriem Eiropas valstis,
savukart sakari, kas nostiprinajusies gadu desmitos, lauj efektivi sadarboties ar
klientiem NVS un Baltijas valstis.

Bitiska prioritate kravu parvadajumos valsts akciju sabiedribai "Latvijas
dzelzcel§" ir sadarbiba ar Latvijas ostam - dzelzcela transports nodro§ina vairak ka
50% no kopgja parvadajumu apjoma caur Ventspils, Rigas un Liepajas ostam.

Labi attistiti pievedceli ostas lauj padot sastdvus uz piestatném tieSai kravu
iekrausanai kugos un izkrau$anai no tiem. Gandriz 80% no kopgja parvadato kravu
apjoma ir tranzitkravas, starp tam vislielakais Tpatsvars ir naftas produktiem,
kimiskajiem produktiem wun mineralmésliem, melnajiem metaliem, ka ari
kokmaterialiem.

Latvijas galvenas neaizsalstosas jiiras tirdzniecibas ostas — Ventspili un Rigu —
apkalpo lielakas kravas stacijas — Ventspils un Riga-Krasta. Ventspili tiek parkrauti
naftas produkti, kimiskas kravas, mineralmesli, partikas preces u.c. Rigas-Krasta
stacija un Rigas tirdzniecibas osta parkrauj metalus ogles, kokvilnu partiku, u.c.
kravas. Rigas osta ir specializets konteineru terminals ar vid€jo diennakts parstrades
sp&ju ap 100 Cetrasigo vagonu.

Dzelzcelam ir divas lielas $kirosanas stacijas — Skirotava un Daugavpils, kas
apgadatas ar mehaniz&tiem SkiroSanas uzkalniem, kuru parstrades sp&ja parsniedz 1500
vagonu diennakti.

1993. gada Latvijas dzelzcel§ pievienojas Iigumam par vienoto starptautisko
tranzittarifu (VTT), kas veicina elastigas tarifu politikas istenoSanu atbilstosi tirgus
ekonomikas prasibam.

Dzelzcela pasazieru parvadajumus Latvija un arpus tas robezam nodroSina
firma "Serviss", kura ir valsts A/S "Latvijas dzelzcel§" struktiirvieniba. Firmas
"Serviss" sastava ieklautas 7 pasazieru €kas un Rigas-pasazieru vagonu depo. Tris
pasazieru &kas (Rigas pasazieru stacija, Zemitanos un Zasulauka) atrodas Rigas
pilsétas robezas un pa vienai — Latvijas lielakajas pilsetas — Daugavpili, Liepaja,

Jelgava un Rézekne.
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Starptautiskaja satiksmé apgroziba ir bezparsésanas vagoni no Rigas uz Berlini,
Sofiju, VarSavu. Cauri Latvijai kursé tranzitvilcieni Tallina-Riga-Sestoki-Varsava,
Sankt-Peterburga-Bukareste, Sankt-P&terburga-Praga-Bratislava, Sankt-P&terburga-
Budapesta.

Uz NVS valstim, Lietuvu, Igauniju apgroziba ir starpvalstu satiksmes vilcieni
lidz Maskavai, Sankt-Péterburgai, Gomelai, Lvovai, Kijevai, Voronezai,
Kaliningradai, Tallinai, Vilnai, Odesai.

No Rigas Centralas stacijas peroniem atiet vietgjas satiksmes vilcieni uz

Ventspili, Liepaju, Daugavpili, Zilupi, Lugaziem, Ziguriem un citam vietam.

Latvijas dzelzcela parvadato kravu struktiira, procentos (Truslis)

Kravas veids 1997 1998
Nafta un naftas produkti 50 41
Metals 15 18
Mineralmesli 13 16
Kokmateriali 2 3
Amonjaks 2 0,04

Kravas vilcienu maksimalais atrums ...80 km/h. (Truslis)

Pasazieru vilcienu maksimalais atrums ...120 km/h. (Truslis)

2.1.3. Dzelzcela transporta galvenas tehniski — ekonomiskas priekSrocibas un

trikumi salidzinot ar citiem transporta veidiem

Sis transporta veids ir visvairak piemérots masveida parvadajumiem, funkciong
dienu un nakti neatkarigi no gadalaika un laika apstakliem (Altbergs u.c., 1996).

P&c kravu apgrozibas dzelzscela transports pasaulé ienem pirmo vietu pargjo
transporta veidu vidii (Seit var dot grafiku, kas apliecina So faktu).

Pedgjos gados novérota kravas un pasaZieru parvadajumu kriSanas tendence

dzelzscela transporta atseviskas valstls. Starp parvadajumu apjomu samazinasanas
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iemesliem var minét razoSanas saSaurinaSanos S$inis valstis, ekonomisko attiecibu
pasliktinaSanos starp tam un citu transporta veidu, it IpaSi autotransporta un
aviotransporta, konkurences palielinasanos (Altbergs u.c., 1996).

Dzelzscela transportam raksturiga salidzinosi zema parvadajumu pasizmaksa un
liels kravu piegades atrums, ka arT augstas caurvedes spgjas.

Pedgjos gados kravas un pasazieru vilciens ievérojami palielingjies, it seviski
tas attiecas uz pasazieru parvadajumiem. Lidz atrvilcienu ievieSanai pasazieru kustiba
dzelzscela transporta priekSrocibas pret auto- un aviotransportu bija parvadasanas
attaluma 200-350 km robezas, zemak par 200 km efektivaks bija autotransports, bet
augstak par 350 km - aviotransports. Paradoties pasazieru atrvilcieniem, dzelzscela
transporta parvadajumu efektivitates robezas paplaSinajas parvadasanas attaluma no
100 lidz 500 km, attiecigi samazinoties auto- un aviotransporta ietekmei S$aja
parvadasanas attaluma diapazona. Kravas multimodalie parvadajumi (ar dzelzscela
transportu un autotransportu) izmaksa Iétak par autotransporta parvadajumiem, jau
sakot ar parvadasanas attalumu 200 km (Altbergs u.c., 1996).

Dzelzscelu biivesana prasa lielus Kkapitalieguldijumus, kas atkarigi no
topografiskiem, klimatiskiem un ekologiskiem apstakliem.

Dzelzscela transporta ir augsta ta izdevumu dala (€ku un iekartu remonts,
administrativi tehniska personala uzturéSana), kas nav atkariga no kustibas apmériem;
ta sastdda apmé&ram pusi no ekspluatacijas izdevumu kopg&jas summas. Tas nozimg, ka
dzelzscela izmantoSanu efektivu padara liela kravas pliismu koncentracija [6].

Kravas parvadasana pa dzelzscelu lielakos attalumos ir ekonomiski izdevigaka
neka mazos attalumos; tas izskaidrojams ar to izdevumu lielo Ipatsvaru, kas nav
atkarigi no parvadajumu attaluma un tapéc sadardzina paSizmaksu mazajos attalumos.
Tie ir izdevumi par sakuma un beigu operacijam, ieskaitot vagonu padoSanu
iekrausanas un izkrausanas vietas, to apkopi, kravas operaciju veiksanu u.c.

Salidzinajuma ar citiem transporta veidiem dzelzscel§ mazak iedarbojas uz
apkartgjo vidi; tam ir zemaka parvadasanas darba energoietilpiba un augstaka drosibas

pakape.
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Dzelzcela transporta galvenas tehniski-ekonomiskas ipatnibas (Truslis):

Attistiti sakari ar lielu skaitu riipniecibas un citu nozaru uzpémumiem.
Augsta parvesanas un caurlaides spgja.

Iespgjams realizét masveida parvadajumus lielos attalumos.

Regulara parvadajumu iesp€ja visu gadu.

Pietiekoss kustibas un kravu nogades atrums.

Augsti ekonomiskie raditaji.

Iss racionals satiksmes cel3.

Iesp&ja izmantot elektroenergiju.

Liela materialietilpiba.

Augsta satiksmes drosibas pakape, sakara ar transporta lidzek]u fikséto

stavokli uz slieZu celiem.

Dzelzcela transporta prieksrocibas: (Truslis)

Dzelzcelam ir augsta to izdevumu dala, kas nav atkariga no kustibas
apmgériem, ta sastada pusi no visam izmaksam. Tas nozimg, ka dzelzcela darbu
efektivu padara tikai intensivi parvadajumi pie lielam kravu plismam.

Zema parvadajumu energoietilpiba.

Augsta drosibas pakape.

P&c IKTP datiem vid&jais kravu nogades atrums (procentuali) atseviSkiem

transporta veidiem salidzinajuma ar parastu vilcienu ir sekojoss:

parasts vilciens 100%
marSruta vilciens 130-140%
upju transports 60-70%
caurulvadu transports 30-40%
autotransports (starpilsetu) 180-200%
gaisa transports 250-300%

Misdienas kravas vilciena vid&ja masa ir aptuveni 3100 t. Uz magistralajam

Iinijam komplekte vilcienus ar masu 4 - 6 tiikstosi tonnu.
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PriekSrocibas un trikumi (Benson 1990)

Dzelzscela darbibas priekSrocibu un trikumu analize attieciba pret

uzdevumiem, kas tam javeic, palidz&s turpmak izprast, ka attieciga transporta veida

patnibas ietekmes ta darbibas vidi.

Prieksrocibas

1.

Augsts vidgjais atrums marsrutos, kuru garums ir no 80 lidz 500 kilometri, kas ir
pasi svarigi pasazieriem.

Dzelzscel§ vairuma gadijumu ved no vienas pilsétas centra lidz otram, tadgjadi
samazinot kopgjo celojumam patéreto laiku lidz minimumam.

Dzelzscel§ efektigi izmanto aiznemto zemes platibu. Pa jebkuru dota platuma
zemes strémeli dzelzscel§ var parvadat vairak pasazieru un kravas neka jebkura
cita sauszemes transporta sisteéma.

Sabiedriba kopuma uzskata, ka dzelzscel$ ir mazak nelabvéligs apkartgjai videi,
gan vizuali, gan no fiziska piesarnojuma viedokla, neka citi transporta veidi.
Dzelzscela masveida kravu parvadasanas apjomi parada, ka tas ir loti I&ts
transporta veids parvadajot masveida kravas savienotos vilciena sastavos,
tadgjadi atslogojot celu sisteému no liela skaita lielajiem kravas automobiliem.
Dzelzsceli ir energétiski elastigi un efektigi. Elektriskas vilces izmantoSana
samazina dzelzscelu atkaribu no naftas, ka tas ir citu transporta veidu gadijuma.
Dzelzscelam ir augsts droSibas Itmenis gan pasazieru, gan kravu parvadajumu
gadijuma. Sis raditajs ir ipasi augsts bistamo kravu parvadajumos.

Pastav lielas iesp&jas dzelzscela talakai automatizésanai, pat lidz vilcieniem, kas
parvietojas bez vaditaja.

Pastav iespgja pasazieriem piedavat paplasinatu pakalpojumu klastu talbraucienu

laika, ieskaitot izklaidi un biroja pakalpojumus.

10.No visiem sauszemes transporta veidiem, dzelzscel§ ir tas, kuru vismazak

ietekme@ slikti meteorologiskie laika apstakli.



Tritkumi

1. Dzelzsceli ir loti atkarigi no ripnieciska sektora darbibas, ipasi galveno
ripniecisko izejvielu, piemeéram, oglu dzelzsriidas un naftas produktu raZzosanas
sfera. Ekonomiskas darbibas saSaurinasanas gadijuma, satiksme uz dzelzsceliem
samazinas un pastavigo izmaksu rakstura del, kuras rada sliezu celu
signaliz€Sanas sist€ma un visa infrastruktiira, ir Joti griti dzelzscelu vadibai no
§1m izmaksam atbrivoties.

2. Viens no vislielakajiem dzelzscelu trikumiem ir ta darbibas neelastigais
raksturs. Sliezu celu tikls pamata tika biivéts laika, kad ekonomiska un
sabiedriska darbiba bija iev@rojami atkariga no dzelzscela, kas tobrid bija
vienigais lidzeklis lielu attalumu parvaré$anai. Sodien tada situacija ir gandriz
neiesp&jama ekonomiskas un socialas darbibas mainiga rakstura del. Rezultata
dzelzscelam ir nepiecieSams koncentréties uz sava iesp&jama darbibas lauka
vajadzibam, galvenokart piemérojot savu sliezu celu tiklu, mainigajam klienttiras
prasibam.

3. Dzelzscels, it ipasi kravas parvadajumos, ta¢u ari mazaka méra pasazieru
parvadajumos, atseviskos parvadajumu marSrutos cieSs zaud€jumus no kravu
parkrauSanas vai pasazieru parsédinasanas nepiecieSamibas no dzelzscela uz
citiem transportlidzekliem vai no citiem transportlidzekliem uz dzelzscelu.
Rezultata dzelzscel§ ir efektigs garakos parvadajumu marSrutos, kad
parkrauSanas vai parséSanas izmaksas iesp&jams vieglak absorbét, un kad laika
faktors nav Tpasi svarigs.

4. Neskatoties uz to, kas vilcieni biezi ir pustuksi, maksimumstundas atseviski
vilcieni ir loti parslogoti, kas izraisa siidzibas attieciba uz sniegta servisa Iimeni

un rito$a sastava kvalitati.

2.1.4. Dzelzcela transporta infrastruktiira

Dzelzcela sliezu celi

Dzelzcels sastav no divam, paralélam metala sliedem ar gludu virsmu.
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Sliedes izgatavo no t€rauda, bet lai nodroSinatu kustibu ar loti lieliem atrumiem,
sliedes izgatavo no izturiga t€rauda ar Joti mazu termiskas izpleSanas koeficientu. Bet
sliezu celu izblives pirmsakuma tas bija izgatavotas no koka, p&c tam no cuguna.
(Benson, 1990)

Cieta un lidzena metala virsma nodro$ina mazu kustibas pretestibu. Tas dod
iesp€ju ar mazu energijas patérinu parvietot lielas kravas masas.

Lai parvarétu stavus kapumus starp sliedém izveido zobveida sliedi, kuras zobi
ieiet sazob& ar no lokomotives motora piedzitu zobratu. Stavu kapumu parvar&Sanai
tiek pielietotas vincas ar trosém.

Vairuma valstu dzelzceli ir valsts Tpasums. Sakara ar sliezu celu lielo
parveSanas spé&ju parvadajumus var koncentrét neliela skaita magistralu ar intensivu
kustibu tajas.

Sliezu celi nedod iesp€ju plasi manevrét ritoSajam sastavam. Ja sliezu cela
kadam sastavam rodas kustibas trauc€umi, tas izsauc aizturi pargjiem taja pasa
virziena kustoSiem sastaviem.

Vairuma gadijjumu sliezu celi nenodroSina parvadajumus ‘“no durvim lidz

durvim”, iznemot loti lielus kravu nosutitajus un sanémgejus. (Benson, 1990)

Dzelzceli

Lai sekmigi darbotos, dzelzscela transportam ir nepiecieSama pilnigi
nepartraukts cel§ un §1 iemesla dél, dzelzsceliem ir ekskluzivas tiesibas uz priekSroku
krustojumos ar citiem celiem.

Vietas, kur citi transporta veidi Skerso dzelzscelu, ir nepiecieSama celu
atdaliSana tunelu, tiltu, vai dzelzscela parbrauktuvju forma, nodro§inot dzelzscelam
kustibas priekSroku. Tas rada nepiecieSamibu pec riipigi izstradatas infrastruktiiras,
tadel vairuma valstu dzelzsceli ir paklauti vienotai kontrolei.

Dzelzscela raksturojuma ipatnibas nelauj celu biives inzenierim pie dzelzscela
izblives neievertet reljefu, ka tas iespgjams pie autocelu biives. Dzelzscelu biive ir
saistita ar ieveérojamiem biivniecibas darbiem — eju izcirSanu caur pauguriem, tunelu
izcirSanu kalnos, uzb&rumu veidoSanu pari nelielam ieplakam vai viaduktu celtniecibu

pari dzilakam ielejam. Dzelzscela atdaliSanas nepiecieSamiba no citu transporta veidu
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tikliem ir saistita ar tiltu, tunelu, vai ari, kur tas nav iesp&ams, ar vienlimena
parbrauktuvju celtniecibu.

Pamata ir divu veidu parbrauktuves. Pirma veida ir automatiskas vadibas
parbrauktuves, kur barjera un signalgaismas nostrada automatiski, kad vilciens ir
noteikta attaluma no parbrauktuves vietas, tadgjadi dodot pietiekami daudz laika, lai
autocelu transportlidzekli varétu apstaties pirms vilciens ierodas parbrauktuves vieta.
Otra tipa parbrauktuves ir vadamas ar rokam, kur parbrauktuves vartus vai barjeras
aizver parbrauktuves uzraugs, lidzko vilciens tuvojas. Neatkarigi no ta, kur$
parbrauktuves veids tiek izmantots, uz intensivas kustibas autoceliem tas, partraucot
transportlidzek]u kustibas plismu, var radit nopietnus satiksmes sastrégumus, tapec
liclakaja dala pilsétas, kur ir lielaka iesp€ja rasties satiksmes sastrégumiem, transporta
celu nodaliSanu panak ar tuneliem vai tiltiem.

Ir divi standarta lielumi, kurus ir svarigi zinat, lai izprastu dzelzscela darbibu.
Sliezu platums ir attalums starp sliedém un tam ir tieSa saistiba ar sliezu cela Itkumu
radiusu un pielaujamo slodzi uz So sliezu celu. Standarta sliezu platums, kads ir
dzelzsceliem lielakaja dala valstu ir 1.435 metri, tacu daziem dzelzsceliem ir lielaks
sliezu platums 1.524 m (Somijas Valsts Dzelzscels, Slovakijas Republikas Dzelzscels),
1.6 m (Irijas Transporta Kompanija, Ziemelirijas Dzelzscel3), 1.668 m (Spanijas
Nacionala Dzelzscela Sist€ma, Portugales Dzelzsceli) un daZziem mazaks sliezu
platums 0.60 m, 0.70 m, 0.75 m, 0.76 m, 0.785 m, 0.90 m, 1.00 m. Pa sliezu celiem ar
lielaku sliezu platumu var parvietot smagakus vilcienu sastavus, tacu tad ir
nepieciesami slaidaki sliezu cela likumi, turklat plasaki sliezu celi aiznem vairak zemes
platibas. Atskiriga platuma sliezu celu izmantoSana kaiminvalstis rada problémas
robezpunktos sakara ar sliezu cela strupcelu un rada nepiecieSamibu péc pasazieru un
kravu parvietoSanas vai arl péc daudz dargaku divplatumu sliezu transportlidzeklu
izmantoSanas.

Lielaka nozime dzelzscelu transporta organiz€$ana ir pielaujamiem gabaritiem.
Tas ir maksimali atlautais rito$a sastdva augstums un platums, kas nosaka katras,
vilciena sastavu veidojosas, vienibas ieks€jo ietilpibu. Pielaujamie gabariti ir funkcija

no gaisa skerslu, pieméram, tiltu un tunelu, augstuma, attdluma starp blakusesosajiem
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sliezu celiem, un signaltiltinu, staciju platformu un citu konstrukciju novietojuma. Jo
lielaki ir pielaujamo gabaritu izméri, jo lielaka ir sistémas caurlaidiba pie noteiktam
drosibas darbibas prasibam.

Tacu neskatoties uz ieprickSminéto, jebkura dzelzscela posma maksimalo
caurlaidibu iesp&jams panakt, ja visi vilcieni, neatkarigi no ta kadu tirgus sektoru tie
apkalpo, parvietojas ar maksimalo pielaujamo atrumu. Turklat, jo garaks ir vilciena
sastavs, jo lielaks ir katra dotas Iinijas posma razigums.

Lielaka probléma, ar ko saskaras visa dzelzscela organizacija ir ta, ka vienu un
to pasu dzelzscela Iinijas posmu izmanto vilcieni, kas parvietojas ar loti atskirigu
atrumu. Daudzas valstis pa vienu un to pasu dzelzscela sliezu posmu dzelzscela
kompanijas parvieto starppilsétu atrvilcienus, Iénos kravu vilcienu sastavus, piepilsétas
vilcienus un starpvalstu vilcienus. Sie vilcieni apkalpo atskirigus tirgus sektorus un to

atrumu reZtmus nosaka atskirigie uzdevumi, kas tiem ir javeic.

Dzelzcela stacijas

Dzelzcela staciju (terminalu) lielums un planojums atkarigs no kravu
apgrozijuma tajas.

Parvadajumus dzelzcela transporta parasti iedala:
1) marSrutu sttfjumi;

2) vagonu sitijumi;

3) sikpartiju siitijumi;

4) konteinersttfjumi (freitlaineri).

Dzelzcela stacijas parasti strada arT autotransports, tap&c japaredz ta darbibas
iesp€jas un kravu tiesa parkrausana.

Mar§rutu sitijumi parasti notiek ar tieSajiem parvadajumiem no pievedceliem
tieSi nosititaja teritorija. Ta tiek parvestas masveida beramas kravas (akmenogles,
naftas produkti, metali, cements u.c.)

Parvadajot $adas kravas tiek pielietotas augstrazigas kravu iekrausanas masinas
(bunauri, liela kausa tilpuma ekskavatori, universalie celtni, konveijeri). Gala punktos
vagonus iekrauj apgazot vai no estakadém caur lukam.

Bet $adu parvadajumu veids ir reti.
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Visbiezak pielieto vagonu siatijumus. Tada gadijuma jaformE sastavs no
dazadiem sttjjumiem, kas adreséts uz vienu pils€tu vai rajonu. Sakara ar to rodas
nepiecieSamiba p&c SkiroSanas stacijam.

SkiroSanas stacijas

Skiro$anas stacijas sastav no vilcienu pienemsanas celiem, no kuriem atzarojas
SkiroSanas celi. Vagoni tiek padoti pienemsanas (8kiroSanas) punkta, kur tos atkabina
un sadala pa $kiro$anas celiem. Sis operacijas izpilda ar specialam manevrésanas
lokomotivém vai novirzot vagonus no kalnina. Kalninu veido ka maksligu uzb&rumu
vai estakadi. NovirziSana uz manevréSanas celiem notiek ar parmiju palidzibu no
dispeceru punkta.

Trikums vagonu ripinaSanai no kalna ir triecienu rasanas, saskaroties
vagoniem, kas var bojat kravas.

Biezi lielas Skirosanas stacijas forme jauktu vilciena sastavu uz kadu no attalam
lielam $kiroSanas stacijam, kuras tad v€lreiz notiek vagonu skiroSana un kopa ar citiem

sastaviem tiek veidoti viet€jas nozimes sastavi.

Dzelzcela stacijas sikpartiju sitijumiem

Sajas stacijas notiek lieli kravu parkrausanas darbi, tapéc nepiecie$ama
noliktava un parkrausanas mehanismi. Noliktavas parasti izveido caurbraucamas no
galiem. No sanu puses noliktavas vai pie rampam paredz automobilu piebrauksanu.
Dazam kravam var biit paredzgétas ari nojumes, zem kuram pabrauc gan dzelzcela

sastavi, gan automobili.

Stacijas konteinerkravu parstradei

Runa ir par specialiem marSruta vilcieniem ar atbilstibu starptautiskiem
standartiem (ISO).

Sos konteinerus parvada specializétos vagonos-platformas. Parasti §adi sastavi
form&jas vai tiek piegadati ostam. So staciju uzdevums ir atri izkraut konteinerus vai
parkraut tos automobilos, kugos vai citos vagonos.

Galvenais parkrauSanas mehanisms ir konteinerceltni, kuri var stradat ar
konteineriem, kuru masa Iidz 30 t. Tie ir pasgaj&ji celtni uz specialiem sliezu celiem,

kuri strada augstrazigi bez cilveku roku palidzibas.
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Sajas stacijas (ostas) strada daudz automobilu, tap&c jabiit celiem un laukumiem

automobilu darbam, konteineru glabasanai u.t.t.

2.1.5. Dzelzcela transportlidzekli, to pielietojums

Dzelzscela transportlidzeklis ir mobila iekarta, kas parvietojas tikai pa

dzelzscela sliedem un kura kustibu nodrosina pats transportlidzeklis (lokomotives vai
motorvagoni, motorvilcgji) vai ta kustibu nodrosina cits transportlidzeklis (vagoni).

Transportlidzeklis, kur§ pats nodroSina savu kustibu tiek saukts par velkoso
transportlidzekli — transportlidzeklis, kas apgadats atseviSku vilcgu un motoru, vai
tikai motoru, un ir paredz&ts tikai citu transportlidzeklu parvietoSanai (lokomotive,
motorvilcgji) vai arT gan citu transportlidzeklu vilkSanai, gan pre¢u un/vai pasazieru
parvadasanai (motorvagons).

Lokomotive ir dzelzscela transportlidzeklis, kur§ apgadats ar primaro energijas
nes€ju un motoru, vai tikai ar motoru, kurs ir paredzets dzelzscela transportlidzeklu
vilksanai. Biezak sastopamas ir tris veidu lokomotives, kas atSkiras p&c izmantojama
energijas avota: tvaika, elektriskas un dizellokomotives.

o Tvaika lokomotive ir lokomotive ar virzultipa vai turbinas piedzinu, kura
energijas avots ir tvaiks, neatkarigi no ta kada degviela tiek izmantota.

o Elektriska lokomotive ir lokomotive ar vienu vai vairakiem
elektromotoriem, kuriem strava tiek padota no kontakttikla, kurs izvietots
virs dzelzscela sliezu celiem, vai no akumulatoriem, kuri novietoti
lokomotive. Pie elektriskam lokomotivém pieskaitama ar1 lokomotive,
kurai ir arT motors (dizelmotors vai cits), kas razo stravu elektriskajam
motoram, kad to nav iesp&jams sanemt no kontakttikla.

o Dizeflokomotive ir lokomotive, kuras galvenais energijas avots ir
dizelmotors, neatkarigi no lokomotive izmantota transmisijas veida.

P&c veicama uzdevuma lokomotives iedala:

v’ pasazieru (ar lielu kustibas atrumu),
v' kravas (ar lielu vilces speku) un

v" manevru lokomotives.
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Motorvilcéjs ir nelielas jaudas vilces iekarta, kuru izmanto manevra darbiem

dzelzscela stacijas vai riipniecibas uznémumu pievadcelos.

Motorvagons ir dzelzscela transportlidzeklis ar motoru, kas paredz&ts pasazieru

vai preCu parvadasanai pa dzelzscela sliezu celiem. Atsevisku lokomotivju veidu

(elektrisko, dizellokomotivju) raksturojums attiecas ari uz motorvagoniem.

Vagoni — galvenie transportlidzekli dzelzscela parvadajumos. Ir tris galvenas

vagonu kategorijas: pasazieru, kravas un specialie vagoni.

v’ Pasazieru vagons ir dzelzscela transportlidzeklis pasaZieru parvadasanai, kura

var biit viens vai vairaki nodalfjumi, kas paredz&ti bagazai, pasta stitfjumiem,

u.c. Pie pasazieru vagoniem pieskaitami ari specialie transportlidzekli, ka,

pieméram, gulamvagoni, salonvagoni, restoranvagoni un atras mediciniskas

palidzibas vagoni. Katrs atsevisks transportlidzeklis nedalama vilciena sastava,

kas paredzets pasazieru parvadaSanai, tiek uzskatits par pasazieru dzelzscela

transportlidzekli. Pasazieru vagoni ir gan ar mikstajam, gan ar cietajam

s€dvietam, gan kupeju tipa, gan bezkupeju (vietkarsu) tipa.

v’ Kravas vagons — dzelzscela transportlidzeklis, kas parasti paredzets precu

transport€Sanai. Kravas vagonu parks ietver piecas galvenas vagonu

kategorijas.

Segtais vagons — tam raksturiga slégta konstrukcija (vienlaidus sienas
visapkart, kas nosegtas ar jumtu) un drosiba, ko tas mnodroSina
parvadajamam prec€m (iesp&ja noslégt un aizzimogot). Paredzéts
visdazadako precu parvadasanai, kuram nepiecieSama aizsardziba no
sliktiem laika apstakliem.

Platforma — vagons bez jumta vai sanu bortiem, vai vagons bez jumta, bet ar
sanu bortiem, kuri nav augstaki par 60 cm vai statnu vagons, parasta vai
speciala tipa. Parasti paredz&ts koksnes, sliezu, cauru]u un citu gara un liela
izm@ra kravu, ka arT dazadu mastu un agregatu u.c. iekartu parvadasanai.
Pusvagons — vagons bez jumta un ar sanu bortiem augstakiem par 60 cm.
Sis ir visplasak izmantotais vagonu tips, kas paredzéts oglu, riidas, koksa,

Skembu, grants u.c. masveida kravu parvadasanai. Pusvagonu paveids ir
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hopervagoni, kas paredz&ti birstoSu un puteklveida (Skembas, grants,
smiltis, cements u.c.) kravu parvada$anai. Siem vagoniem parasti ir arl
jumts.

e (isternvagons — vagons, kas paredz&ts Skidru vai gazveida kravu
parvadasanai.

e Izotermiskie vagoni — atri bojajoSos kravu parvadasanai. Sada tipa

vagoniem ir vairaki paveidi, ka, piem€ram, izolétie vagoni,
refrizeratorvagoni, apsildamie vagoni, kurus pielicto atkariba no
parvadajamo produktu Tpasibam. Izol&tais vagons - sl€gta tipa vagons, kura
virsbiive ir veidota no izolétam sienam, durvim, gridas un jumta, ka
rezultata siltuma apmaina starp vagona iekSpusi un arpusi ir loti ierobezota.
Refrizeratorvagons - izoléts vagons, kur§ izmanto kadu aukstuma avotu
(dabiskais ledus, ar vai bez sals pievienoSanu, sausais ledus, saskidrinatas
gazes, u.c.) vai ir apgadats ar saldéSanas iekartu (mehanisko kompresoru,
"absorbcijas" iekartu, u.c). Apsildams vagons — izol€ts vagons, kur$
apgadats ar apsildiSanas iekartu.

Dzelzscela transporta ar transportlidzekli saprot nokmplektetu vilciena sastavu,
kas biitiba sastav no daudzam transporta vienibam, kas ir savstarpgji savienotas.

Dzelzscela TL jeb vilciena sastavs vispargja gadijuma sastav no:

o velkosa TL (lokomotives),
o rito$a sastava (vagoni).

Vilciena sastava lielums (jeb garums) ir galvenokart atkarigs no lokomotivei
piekabinato vagonu skaita. Daudzos gadijumos pasaZieru vilcienu asortimenta ir
sastopams velkosa TL un ritosa sastava apvienojums - motorvagoni.

Lidzigi ka automobilu TL gadijuma, arT dzelzscela TL klasta ir izdalamas divas
lielakas TL grupas:

v’ pasazieru TL jeb pasaZieru vilcieni,
v’ kravas TL jeb kravas vilcieni.
Dzelzscela pasazieru TL.

Pasazieru dzelzscela parvadajumi ir 3 tipu (Benson, Waithed, 1990):
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o talie,

e piepilsétas,

e pils@tu (pasazieru vilcieni, metro, tramvaji).

Pasazieru dzelzscela ritosa sastava izveidojumu nosaka ari So 3 parvadajumu
tipu Tpatnibas.

Pasazieru parvadaSanai lielakos attalumos izmanto komfortablus vagonus, kuri
ir aizsargati no argjas atmosferas iedarbibas, kuriem ieejas durvju skaits ir neliels, lai
iekapjosie un izkapjoSie pasazieri netraucétu parjos. Liela attdluma pasaZieru
marSrutos pieturvietu skaits ir salidzinos$i mazs. Parasti §adu vilcienu sastava ir vagoni,
kuri aprikoti ar lidmasinu tipa sédekliem, ka arl gulamvagoniem braucieniem nakts
laika. Talsatiksmes vilcienos ir ierikotas tualetes un to sastava ir ar1 restoranvagoni.

Piepilsétas vilcieniem ir lielaks pieturu skaits un pieméroti apstakli atrakai
pasazieru iekapSanai un izkapsanai.

Pilsétas transporta biezak tiek izmantotas pazemes dzelzscela linijas, kuram ir
liels pieturu skaits un Tsi parbraucieni starp tam. Laiks, kas tiek patéréts pie apstasanas,
ir maksimali 1ss, kas ir panakts pasazieru vagonus izveidojot ar lielu skaitu un platam
durvim.

Pasazieru vilcieniem velkoSais TL var bit gan lokomotives, kas apgadatas ar
dizeldzingjiem, ta saucamas dizellokomotives, gan lokomotives, kas apgadatas ar
gazturbinam t.s. gazturbinu lokomotives, ka arT lokomotives, kuru piedzinai izmanto
elektroenergiju t.s. elektrolokomotives.

Kravas lokomotives attista vilci, kura lauj vest vilcienus ar lielu masu, savukart
pasazieru lokomotives paredz€tas daudz vieglaku vilcienu veSanai, bet ar lielakiem
atrumiem.

AtseviSkas pasazieru elektrolokomotives nodroSina atrumu Ilidz 200 km/h.
Savukart citas elektrolokomotives var vadit vilcienu, kura sastava ietilpst 23 pasazieru
vagoni.

Biezi uz dzelzsceliem izmanto, it seviski smagsvara vilcienos, vairaku

lokomotivju speku.
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Jaudigakas elektrolokomotives var vadit vairak neka 6000 t smagus vilcienus.
To jauda sasniedz 10000 kW un to konstruktivais atrums sasniedz 110 km/h.

Misdienu elektrolokomotives un dizellokomotives var veikt noskrgjienu starp
ekipéSanam Iidz 1200 km, atkariba no vilciena masas un cela profila, bet starp

tehniskajam apkopém - no 1200 lidz 2000 km.

Dzelzscela kravas TL

Pa miisdienu dzelzsceliem parvietojas daudz dazadu veida vagoni, kas paredz&ti
visdazadako kravu parvadasanai (Benson, Waithed, 1990).

Ar dzelzscela transportu kravas parasti parvada salidzinosi lielakos attalumos
neka ar autotransportu. Literatlira minéts, ka vid&jais kravu parvadasanas attalums ar
dzelzscela transportu ir 800 km. (Lazdins, 1982)

Parasti vagonu kravnesiba ir robezas no 25 Iidz 100 t un kustibas atrums 96
km/h(Benson, Waithed, 1990).

Kravas vagonu parks sastav no:

e segtajiem vagoniem,

e platformam,

e pusvagoniem,

e cisternam,

e izotermiskajiem vagoniem,

e TpaSas nozimes vagoniem.

Segtie vagoni ir paredzeti dazada veida kravu parvadasSanai, to saglabasanai un
aizsardzibai no atmosferas iedarbibas. Segta vagona virsbiivei katra sanu siena ir
aizbidamas durvis, ka arT jumta — divas likas ar metala vakiem. Liikas ir paredzetas
vagona apgaismoSanai un ventilacijai, ka arT birstoSu kravu iekrausanai vagonos.

Vagonu celtsp&ja ir 68 t, virsbiives tilpums — 140 kubikmetri.

Uz platformam parvada garizmera, lielas un smagsvara kravas. platformas buveé
ar zemiem atvazamiem metala bortiem un piericEm statnu uzstadiSanai, parvadajot
balkus, stabus, délus utt. P&dgja laika buveto platformu celtspgja ir 70-72 t.

Lieltonnazas konteineru (ar bruto masu 10, 20 un 30 t) parvadasanai buivé Tpasas Cetras
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platformas, kas ir aprikotas ar Tpasam iericem konteineru uzstadiSanai un

nostiprinasanai.

Pusvagoni ir visizplatitakais kravas vagonu veids. Tie paredzgti tadu kravu, ka
ogles, riida, kokss, Skembas, grants u.c. masveida parvadasanai. Dzelzscelos lieto ¢etru
un astopasu pusvagonus, ka arT nelield daudzuma esoSos seSasu pusvagonus ar

celtspgju 94 t.

Pusvagonu paveids ir hopervagoni birstosu un putek]veida (Skembas, grants,

smiltis, cements u.c.) kravu parvadasanai, kuru celtspgja ir 1idz 50 t.

Skidras kravas (naftu, petroleju, benzinu, ellas, skabes utt.) parvada cisternas.
Cisterna ir 1pass cilindriskas formas metinats metala rezervuars ar likam ta augsdala,
kas paredzétas kravas iekrauSanai, ka arf attiriSanai un remontam. Kravu daudzveidiba

nosaka arf cisternu konstrukcijas Tpatnibas.

Atri bojajosas kravas parvada izotermiskajos vagonos. Vasaras laika tos
izmanto atri bojajosos kravu (galas, zivju, auglu u.c.) parvdasanai, bet ziema — kravu,

kas zaudg kvalitati sasalstot (darzenu, auglu, piena, mineraliidenu u.c.) parvadaSanai.
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Specialas nozimes vagoni ir paredzéti kravu, kadam ir nepiecieSami ipasi

parvadasanas apstakli, parvadasanai. Ta pieméram transportierus lieto lielizm@ra un
smagsvara ma§inu un iekartu parvadasanai. Transportieri ir IpaSas daudzasu (12, 16, 20
un vairak asis) platformas ar celtsp&ju 130, 180, 230 un 300 t. Specialie vagoni ir tadi
vagoni, kas paredzeti lopu, dzivu zivju, bituma, vieglo automobilu parvadasanai;
vagoni, kas paredzeti dzelzscela tehniskajam un sadzives vajadzibam: darbnicas,
ugunsdzesibas un palidzibas vilcienu vagoni.

Sodien kravas vilciena vidéja masa ir aptuveni 3100 t. Uz galvenajam
magistralém tiek komplektétei vilcieni ar masu 4 - 6 tiikst. t.

Rekordvilciens ar masu 43 tikst. t tika izlaists uz Iinijas Ekibastuza —
Celinograda. Vilciens sastava bija 440 vagoni ar oglém un tas bija 6,5 km gars.

Vilcienam bija 4 lokomotives. (Truslis)

2.1.6. Dzelzcela transporta attistibas tendences

Dzelzcela infrastruktiuras turpmakai uzturéSanai un attistibai Transporta
attistibas nacionalaja programma ir izvirziti sekojo§i mérki ar atbilstoSiem
apakSmekiem.

Meérkis:  dzelzcela  nozares  attistiba  atbilstosi  Latvijas  Republikas

tautsaimniecibas un socialajam vajadzibam.

Apak$merki:

1. Dzelzcela darbibai nepiecieSamo likumdoSanas aktu izstrade un ievie$ana:

v' ar Dzelzcela parvadajumu likuma saistito tiesibu aktu izstrade;

v ES Padomes direktivu par bistamo kravu parvadasanu, par kombin&to
transportu, par atrgaitas dzelzceliem iestradasana nacionalajos
likumdoSanas aktos;

v' ES 200l.gada direktivu prasibu iestradaSana likumdoSana
likumdoSanas aktos;

v’ pievienoSanas starptautiskajiem aktiem;

v’ starpvalstu ligumu par sadarbibu dzelzcela joma noslégsana.

2. Dzelzcela restrukturizacijas turpinajums:
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v
v

koncerna izveidoSana un sabiedribu darbibas mérku un uzdevumu
noteikSana;

koncerna parvaldes mehanisma izstradasana;

koncerna sabiedribu savstarp&jo finansialo, ekonomisko un
civiltiesisko attiecibu modelu izveidoSana;

atsevisko uznémgjdarbibas veidu privatizacija dzelzcela;

kvalitates uzraudzibas sist€mas izveidosana dzelzcela struktiirvienibas.

3. Dzelzcela infrastruktiiras attistiba un uzlaboSana:

v

LSRN NN

savlaiciga infrastruktiiras rekonstrukcijas un uzlaboSanas projektu
izstrade;

investiciju programmas izstrade lidz 2003. gadam un talakam
periodam,;

PHARE un ISPA finans€juma piesaiste infrastruktiiras uzlaboSanai;
valsts budzeta Iidzeklu piesaiste infrastruktiiras fonda veidosana;
dzelzcela infrastruktiiras novertgjums no regionalas attistibas viedokla;
atseviSku regionalas nozimes dzelzcela posmu nodo$ana pasvaldibam
u.c. parvadatajiem;

valsts budzeta lidzeklu piesaiste starpvalstu projektu istenoSana par
dzelzcela attistibu Ziemelu — Dienvidu virziena — Valga — Riga —

Jelgava — Meitene.

4. Ritosa sastava atjaunosana:

v
v
v

dizelvilcienu modernizacija;
elektrovilcienu kapitalais remonts;

vagonu kapitalais remonts;

v/ jauna ritosa sastava iegade uz lizinga un kredita principiem.

5. Zaud€umu samazinasana:

v

v

atteikSanas no dzelzcela nozarei neraksturigiem uzpemejdarbibas
veidiem;
dzelzcela Iiniju, kravas staciju, pasazieru staciju un pieturvietu skaita

optimizacija;
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v' dublgjoso struktiiru likvidacija dzelzcela;

v’ uznémumu biznesa plana izstrade;

v’ atsevisko struktiiru komercializacija;

v’ darba raZiguma paaugstinasana.

6. Ekologisko jautajumu risinasana:

v’ vides politikas TstenoSanai nepiecieSamo Istermipa un ilgtermina
pasakumu plana izstrade;

v’ teritoriju inventarizacija, kas paklautas piesarpojumam dzelzcela
darbibas rezultata;

v" poligona celtnieciba piesarnotas grunts attiriS$anai un uzglabasanai,

\

piesarnoto Skembu attiriSana, veicot sliezu celu kapitalo remontu;
v’ izpétes projektu izstrade atsevisko dzelzcela posmu elektrifikacijas
nepiecieSamibas novértéSanai;
v’ dzelzcela apvedcelu apdzivotam vietam izblves nepiecieSamibas
novertgjums;
v’ vides parvaldiSanas sistémas ievieSana saskana ar standarta ISO14001
principiem.
7. Informativo tehnologiju projektu isteno$ana:
v’ valsts a/s “Latvijas dzelzcel§” datu parraides tikls;
v’ valsts a/s “Latvijas dzelzcel$” transporta koridora “Austrumi —
Rietumi” infrastruktiiras un finansu informativa sisteéma.
8. Izglitiba un zinatne:
v’ dzelzcela nozares uzpémumu vaditdju un specialistu kvalifikacijas
paaugstinasana;
v’ zinatniski pétniecisko iestazu piesaiste nozares problému péti§ana.

Sagaidamais rezultats.

Augstakminéto pasakumu izpilde dos iespéju dzelzcela nozarei veicinat un
kapinat visu veidu parvadajumu apjomus, nodro§inot visas nozares biznesa mugurkaula
— tranzita parvadajumu galvenajos dzelzcela koridoros austrumu — rietumu virziena

nostiprina$anu caur sekojosiem rezultatiem:
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v tiks veikts sliezu celu obligati nepiecieSamais kapitalais un vid&jais remonts,
nomainot savu laiku nokalpojusas sliedes, gul$nus u.c. elementus;

v’ palielinasies sliezu celu kravnesiba un kustibas atrums, samazinoties
uzturé$anas izdevumiem,;

v' tiks atjaunots un modernizéts ritoSais sastavs ar videi draudzigiem un
optimali vari€jamiem vilcienu sastaviem;

v tiks ieviestas uzlabotas informativas sistémas un datortikli, kas optimizes ka
dzelzcela operativo un komercialo darbus, ta arT wuzlabos klientu
apkalposanu;

v' tiks uzlabota vilcienu kustibas drosiba.

Meérkis: samazinat dzelzcela avariju un satiksmes drosibas parkapumu
izraisitos cilvéku, materialos un vides resursu zaudéjumus.
ApakSmerki:
1. Sakaru, centralizacijas un blokésanas (SCB) iekartas un sisteémas:
v/ automatisko blok&Sanas sisttmu un centralizéto satiksmes kontroles
sistému ierikosana galvenajos tranzita koridoros;
v mikroprocesoru centralizacijas sistému ieriko$ana lielajas stacijas.
2. ritosa sastava atjaunoSana, remonts un iegade;
3. sliezu celu rekonstrukcija un uzlabosana;
4. darbinieku kvalifikacijas cel$ana;
5. atbilstoSo tiestbu aktu un instrukciju izstrade.
Sagaidamais rezultats.
Augstakminéto mérku realizacija laus pietuvinat dzelzcela infrastruktiiras un
vadibas sisteému stavokli Eiropas standartiem:
v" uzlabos vilcienu kustibas drosibu,
v" nodrosinds dzelzcela satiksmes vadibas sistému savienojamibu ar

kaiminvalstu dzelzceliem,

v’ pavérs celu jaunu parvadataju ienakSanai Latvijas transporta tik1a.
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Transporta pakalpojumu pilnveidoSana

lekszemes pasazieru parvadajumi.

Pasazieru vilcienu kustibas drosibas, pasazieru parvadajumu servisa kvalitates

paaugstinasana un rentabilitates nodrosSinasana.

Apaksmerki:

1. PasaZieru parvadajumu zaudeéjumu un nerentabilitates samazinaSana:

v

v
v
v
v
v

pasazieru parvadajumu dotéSanas mehanisma izstrade un ievieSana;
elastigas tarifu reguléSanas sisteémas izveidoSana;

vilcienu un autotransporta kustibas koordinacija marsrutos;

menedZzmenta un marketinga pilnveidosana;

iesaistit privatas struktiiras dzelzcela transporta;

koordinét sadarbibu ar Lietuvu un Igauniju, risinot parvadajumu

problémas Baltijas regiona.

2. Dzelzcela transporta normativo aktu izstrade:

v

3. Vilcienu

dzelzcela tiesibu un pienakumu reglamentacija attieciba uz pasazieru
parvadajumu nodrosSinasanu un atcelSanu, ka ar servisa pakalpojumu
limeni.

kustibas drosibas, pasaZieru braukSanas ilguma samazinasana un

apkalpoSanas servisa uzlaboSana:

v

v
v
v

v

dzelzcela infrastruktiiras uzturéSanas un attistibas nodrosinasana;
dzelzcela ritosa sastava remonta, atjaunoSanas un iegades nodro§inasana;
dzelzcela staciju un pieturvietu rekonstrukcija un modernizacija;
energoapgades, sakaru, centralizacijas un blok&Sanas (SCB) iekartu un
sistému attistiba;

bileSu rezervéSanas un realiz€Sanas vienotas automatiz€tas sist€mas
izstrade un ievieSana;

dzelzcela datortiklu un informativo sistému modernizacija un attistiba.

4. Dzelzcela nozares iesaistiSana vienota parvadajumu sistéma valsti, kas

nodrosinatu satiksmi valsts un vietéjo pasSvaldibu pasititajos apjomos un

kvalitate.
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Kravu parvadajumi.

Meérkis: radit vidi, kur dzelzcelS biitu konkurétspéjigs ar citiem transporta
veidiem un apmierindtu tautsaimniecibas vajadzibas péc efektiviem un drosiem kravu
parvadajumiem.

Apak$merki:

1. LikumdoS$anas sakartoSana:
v' kravu parvadajumu noteikumu izstrade;
v" ES direktivu prasibu par bistamo kravu parvadasanu iestrade nacionalaja
likumdosana.
2. Tarifu politikas principi:
v’ pamatlikmes saskanoSana tranzitkravu parvadasanai;
v atlaiZu sistémas pielieto$ana atkariba no parvadajumu apjomiem;
v' vienoto caurbraucamo likmju pielietoSana.
3. Progresivu parvadajumu veidu ievieSana un servisa attistiba:
v’ “atspoles” tipa specializéto konteineru vilcienu kustibas organizé$ana no
Latvijas ostam uz Austrumiem,;
v' autotreileru parvadasana uz dzelzcela platformam no ostam cauri
Latvijai;
v’ automatizéto kravu parvadajumu vadibas sistému modernizacija un jaunu
sistemu izstrade;
v’ robez8kérso$anas un muitas procediiru uzlaboSana;
v' dzelzcela infrastruktiras rekonstrukcija un uzlabo$ana, ieskaitot kustibas
drosibas kontroles sistémas;
v’ jauna, moderna, ekologiski droa rito$a sastava un vilces lidzek]u iegade.
4. Kravas parvadajumu zaud&jumu samazinaSana, optimizg€jot kravas staciju skaitu un
samazinot kravu piegades terminus, uzlabojot marketinga planoSanu, nosakot
klientu prioritates saistiba ar cenu, satiksmes un kravu dros§ibu, precizitati un

atrumu un nodroSinot partneru uzticamibu.
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Sagaidamais rezultats.
Merku realizacija nodroSinas tranzitparvadajumu apjomu palielina$anos caur
valsti, sekmgjot:
v’ dzelzcela konkurétspéju;
v’ kravu saglabasanu;
v’ dzelzcela parvadajumu pievilcibas palielinasanu;

v' kustibas drosibas un ekologisko jautdjumu risinasanu.

Atruma perspektivas (Truslis)

Eksperimenti dzelzcela transporta rada, ka pie kustibas atrumiem, kas ir tuvi
400 km/h, sliezu cela rodas vibracijas un deformacijas, kuras ievérojami samazina
ritenu sasaisti ar sliedém.

Pie tam atrgaitas satiksmei domato sliezu celu izmaksas 1,5 — 1,6 reizes

parsniedz normativus parastajiem sliezu celiem.

Lai stabili realiz€tu kustibas atrumus virs 300 km/h, japariet uz jauniem

dzineklu veidiem (magn&tiskajiem vai gaisa spilveniem).

Japana jau no 1964. g. tiek ekspluatéta atrgaitas linija (250 km/h) 1000 km

garuma starp Tokio un Fukuoku.

Atrgaitas ITnijam jabiit ar precizu geometriju un lieliem Iiknu radiusiem.

Tradicionalajai dzelzcela transporta konstrukcijai ir batiski trikumi, kuri

ierobezo kustibas atruma pieaugumu:

1) sasaistes zudums starp sliedem un riteniem (p&c $1 faktora V= 370 km/h)

2) vagonu vibracija,

3) ritenu izturiba,

4) stabila stravas novadiSana no kontakttikla vilcienam,

5) ekologiska rakstura faktori: troksnis, vibracijas, triecienvilpi no atru
kusto$iem vilcieniem (ir gadijumi, kad no triecienvilpiem izsit logus
pretimbraucosajiem sastaviem).

Lai palielinatu vilcienu kustibu virs 300 km/h specialisti uzskata, ka jaatsakas

no ritena ka dzinekla tipa un japariet uz bezkontakta kustibas realizacijas metodém.

46



Tas dotu iesp&ju nodrosinat labaku un stabilaku dinamiku, ievérojami mazak izdils cel$
un ritosais sastavs.

Vispirms bezkontakta kustibas realizacijai tika pielietots gaisa spilvens. V&l 100
gadus atpaka] franéu zinatnieks Zerars ieteica pielietot 0 papémienu. Daudz pie §
jautajuma ir stradajis art K.Ciolkovskis. 70-tajos gados Francija, Anglija un ASV tika
izveidoti vilcieni uz gaisa spilvena. Ta francu variants sasniedza atrumu 300 km/h.
Tomeér lielais energijas patérins, troksnis un raditie puteklu makoni lika atteikties no 1
panémiena.

Japana un Vacija paSlaik ir galvenas konkurentes cina par komercialu
magnétiskas iekares vilcienu traSu izveidoSanu, kas paredz&tas pasazieru parvadasanai
lielos attalumos milziga atruma.

Pargjas valstis ir izstajusas no sacensibas projekta kolosalo izmaksu del.

Japana salidzinos§i nesen (1996. g.) sakusi izmégindjuma projekta realizaciju,
kas paredz vilciena Maglev biivi.

Sis vilciens, izmantojot ta pretgji ladétu saskares virsmu, slid virs magnetizéta
cela, sasniedzot 1idz 550 km/h atrumu.

Vacija konstrué vilcienu ar nosaukumu Transrapid, kura darbibas principi ir
lidzigi. Abiem vilcieniem ir nepiecieSama speciala cela konstrukcija (sk. tabulu)

Salidzinosie dati Transrapid un Maglev projektiem

Transrapid Magley

Maksimalais atrums
450 km/h (uzpemts izméginajumos 1993. g. | planotais atrums — 550 km/h
junija)

Parvieto$anas veids

Vilciens nekad nepieskaras celam. pretgju | Uzsak kustibu, parvietojoties uz riteniem,

polu radits magnétiskais lauks to tur gaisa gan | un “pacelas gaisa”, sasniedzot 100 km/h
kustibas, gan stavésanas laika

Iekare

Izmanto parastus magnétus, kas to tur 1 cm | Izmantojot  Skidra  h€lija  sasaldétu

virs cela supervaditaju radito magnétisko lauku,
kustibas laika slid 10 cm augstuma virs
cela.

Cels

Parvietojas pa T-veida Sk&rsgriezuma sliedém, | Maglev parvietojas starp divam

kas nodro§ina vagonu piesaisti celam magnétiskam sienam
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Izméginajuma vieta

Izm&gindjuma linija atrodas starp Berlini un

Hamburgu

Osaku,

nelidzena
tunelus un viaduktus.

Izm&ginajums notiks posma starp Tokio un
izmantojot

apvidi,

2.2,

Jiiras transports

2.2.1. Jiras transporta loma valsts transporta kompleksa

Kugnieciba ka tautsaimniecibas nozare

Kugnieciba ir transporta veids, kur$ ne tikai atlauj $kérsot tidenus un tada veida

saistit kontinentus, salas, valstis, kuras atdala tdeni, bet ar1 veicina starptautisko

tirdzniecibu sava ekonomiskuma dél. Ta, pieméram, 400 m gar§ un 60m plats tankeris

ar vestsp&ju 555 000 tonnu var parvest tikpat daudz kravas ka 18000 kravas

automobilu ar kravnesibu 30 tonnas. Vid&jais darba razigums 40 tuksto§ tonnu

kravnesibas kugim ar 20 cilvéku apkalpi sastada 2000 tonnu uz cilvéku, salidzinot ar

30 tonnam uz cilvéku trisdesmittonnigam automobilim. Degvielas patérin$ kugim ir

daudz reizu mazaks neka autotransporta, bet degviela 1&taka.(Sprancmanis, 2001)

2.1. tabula
Energijas paterins dazados transporta veidos
Energijas paterins Salidzinamais | Vidgjais 1zmaksas
Transporta T - procentos
veidi Procentos pret parvadasanas | atrums,
kkal/tkm attalums, km km/h VvC FC
autotransportu
Caurulvadu | 76,5 17,5 500 8 20 80
Dzelzcels | 105,7 23,9 800 32 40 60
Udens 106 243 1600 14 80 20
Auto 438 100 500 65 80 20
Aviacija 6560 1500 1600 650 80 20
Juras 109 25 1600 30 20 80
Kugniecibas ka tautsaimniecibas nozares novert§jums ir saistits ar

ierobeZojumiem un zinama méra nosacits. Pirmkart, kugnieciba ir internacionala ka
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péc registra valstiskas piederibas, ta ar péc Ipasuma piederibas. Tas nozimé, ka vienas
valsts kugi var biit registréti cita valsti un brauc ar pedgjas karogu. ST paradiba saistita
ar dazadam prasibam dazadas valstis attieciba pret registréSanas noteikumiem un
nodoklu maksajumiem. Ari IpaSuma piederiba kugniecibas sabiedribam var bt
internacionala. Otrkart, kravu Ipasnieki izmanto ne tikai savas, bet arl citu valstu
kugus. Lidz ar to rodas probléma par kugniecibas efektivitates kritérija izvéli: vai
krit€rijs ir valstij piederoSie kugi vai arT ar dazadu valstu kugiem valstT ievestas un
izvestas kravas. Tre$kart, kritérijs var but valstl registrétais kugu kopskaits, ka ari to
kopg€ja tonnaza. Ceturtkart, lai salidzinatu dazadu valstu kugniecibas efektivitati, jazina
kugu tipaza (tankeri, sauskravas u.t.t.) un to darbibas zonu (Baltijas jiira, Atlantijas
okeans u.t.t.) struktiira. Tom@r viena no galvenajam problémam kop$ otra pasaules
kara ir “@rto karogu” probléma. Tadas valstis ka Lielbritanija, Hondurasa, Panama un
citds izveidota likumdo$ana, kurd samazinatas prasibas pret kugu kvalitati tos
registréjot, ka arT nodoklu likmes. Kugu ipas$niekus $ada kartiba apmierina, jo
samazinas kop&jas izmaksas apkalpes darba algam, ieveérojot socialo nodokli, un tapéc
tie labprat registré kugus $ajas valstis un ekspluaté tos ar “Grtajiem karogiem”. Sada
karttba noved pie neskaidribam izSkirot tiesiskus jautajumus par atbildibu. Ta,
piem&ram, grati iz8kirt atbildibu starp pusém, ja avargjis kugis, kura Ipasnieks ir ASV
kompanija, kur$ registréts Liberija, iznomats Anglu naftas kompanijai, un kura apkalpe
ir krievi. “Erto karogu” probléma pastav Eiropas Savienibas valstis un ari Latvija. STs
problémas pilnigs atrisinajums vél nav panakts. Viens no galvenajiem iemesliem ir tas,
ka, salidzinot ar citiem transporta veidiem, valdibas juras kugniecibai sniedz daudz

mazaku atbalstu.(Sprancmanis, 2001).

2.2.2. Jiiras transporta sistéma
Jiras transporta sisteéma ietilpst:
¢ juras celi,
¢ ostas,
¢ flote un

¢ kugu remontriipnicas.
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2.2.3. Jiiras celu raksturojums

Udens celi ir vissenakie no visiem transporta celiem. Upju celi tiek izmantoti
jau vairakus gadsimtus pirms autoceliem vai dzelzceliem. Daudzi no tiem tiek
izmantoti vél joprojam.

Liela kultiras un komerciala nozime ka transporta celiem bija arT lielam

iek§gjam tidens tilpném, pieméram, Zenévas ezers Sveicé, Liclie ezeri Ziemelamerika,
Ladogas u.c. ezeri Krievija (Baikals). TieSi So Gdensbaseinu krastos veidojas senas
pilsétas (aptuveni pirms 2-3 gs.). Un tieSi Sie Udens celi veicindja paatrinatu
civilizacijas attistibu un iedzivotaju koncentraciju. (Truslis)

Jras ir visizdevigakie satiksmes celi. Juras celu parametri dod iesp&ju palielinat
transport€Sanas atrumu, salidzinot ar upju celiem, dod iesp&ju izmantot ari loti lielas
kravnesibas kugus.

Jiras baseini ir vieni no labakajiem satiksmes dabiskajiem celiem. Tie savieno

atseviskas valstis un kontinentus. Juras celu neierobezota caurlaides sp&ja dod iesp&ju

izmantot loti lielas kravnesibas kugus. Liela izmera pasazieru kugi dod iesp€ju

nodrosinat pasazieriem majas apstaklus brauciena laika. (Truslis)

Septindesmit procenti zemeslodes virsmas ir parklati ar tideni. Udens atdala

kontinentus un salas, bet tidensceli tas savieno kulttiras un tirdzniecibas vajadzibam.

Udensceli veido arT vislielako transporta infrastruktiiru un ir pamats vienam no

vislétakajiem transporta veidiem, seviski masveida kravu parvadajumos. Tacu jiras
transporta pastav stingri likumi un ir ierobezojumi, jo juras celi ir bistami. Ik gadu jura
pazid un avar€ vairaki simti kugu dazadu iemeslu dél. Kugniecibas bistamiba atkariga
ka no kugoSanas vietas, ta arl no sezonas. Ta, pieméram, loti bistama ziema ir
Atlantijas okeana ziemelu dala, Klusa okeana ziemelu dala, bet dazados citos
gadalaikos — Kinas jiira, Klusa okeana dienvidu dala, Rietumindijas zona u.tml.
Bistamibu un kugniecibas ierobezojumus rada ari ledus apstakli. Baltijas jura $adi
ierobezojumi ir kugu celiem uz Zviedrijas un Somijas, Igaunijas un Krievijas ostam.
Baltijas jiiras ziemelaustrumu piekrasté neaizsalstoSas ir Kaliningradas, Klaip&das,

Liepdajas un Ventspils ostas. IerobeZojumus kugniecibai rada ari miglas apstakli un
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galveno jiras celu parslodze, kuras rada kugu sadursmes. Tapéc kugnieciba eksiste

kustibas likumi kugiem satiekoties vai $kérsojot celu (Sprancmanis, 2001).

2.2.4. Jiiras ostu 1ss raksturojums

Ostas izvietojas juru piekrastés vai upju iztekas . Parasti ostas ir lielaku

transporta mezglu sastavdala, kuros jlras transports mijiedarbojas ar citiem transporta

veidiem. Bez kravu operacijam, ostas tiek izveidotas stavvietas kugiem, kuras tiem tiek
veiktas paligoperacijas, pieméram, degvielas uzpilde, ellosanas un tehnisko materialu,
iidens, rezerves dalu, partikas produktu u.c. krajumu papildinasana.
Ostas p&c veicamo darbu veida iedalas:
¢ vispargjas nozimes, kur notiek dazadu kugu un kravu apstrade vienas un tajas
pasas piestatnés;
# specializetas, kur notiek noteikta veida kravu apstrade vai atseviski darbi
= péc kravu veida,
% §kidro kravu,
* kokmaterialu,
* oglu,
= tirdzniecibas,
= zvejas,
= kara;
¢ kombingtas - tas ir lielaka mé&roga tirdzniecibas ostas, kuram ir atseviskas
specialas piestatnes.
Juras ostas strukttra dalama divas galvenajas dalas:
1) ostas iceja,
2) piestatnés.
Ostas __ieeja, kuras uzturéSanai nepiecieSama  signalizicija, sakari,

paligsaimnieciba, ledlauzi, bagarma$inas.

Piestatnes osta un to raksturlielumi:

O Kugu piestatne; garums, dzilums,
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O Celtni un transportieri,

O Noliktavas un konteineru laukumi,

O Dzelzcel§ un autocels (piebrauktuves), caurulvadi,

O Piestatnu specializacija, atbilstosi kugu Tpatnibam un kravas veidam:

Beramkravu (graudi, ogles) piestatnes,

Skidro kravu (vins, sirupi) piestatnes,

Specialo skidrumu (nafta, kimikalijas, gaze) piestatnes,
Gabalkravu (generalkravu) piestatnes,

Ro — ro tipa kugu piestatnes,

Pramju piestatnes.

Ostas pakalpojumu tehnologiska seciba paradita attéla.

Maksa par pakalpojumiem dazadas ostas ir dazada. Ta atkariga no kuga
izm@riem, parkraujamas un uzglabajamas kravas daudzuma. DaJu maksas sedz kravas

nosititdjs (sanémgjs), bet dalu kugis. 2.1. attéla paraditi ari specifiskie papildus

pakalpojumi kravas nosititajam (sanéméjam) un kugim.(Sprancmanis, 2001)

Bitisks ir jautdjums par ostas optimalo lielumu, seviski risinot mazo ostu
problémas. Ostu un to piestatnu izmaksas lielakais Tpatsvars ir investiciju (kapitala)
atgrieSanas un ostu uzturéSanas izmaksam, kuras ir atkarigas no kravu parstrades
apjoma. Ilustrétas vienas tonnas parstrades izmaksas Cetras nelielas ostas ar dazadu

piestatnu skaitu un dazadu parstrades apjomu viena teritorija (Henekona, Centralaja

Amerika) (Sprancmanis, 2001).

Vidgjais gada pieaugums Eiropa sastada 2,5 %. Trijas lielajas Latvijas ostas

kravu parstrades apjoms 1998. gada parsniedza 50 milj. tonnu.

Kravu apgrozijums pasaules lielakajas ostas 1997. gada, milj.t.:

Roterdama — 310,

Singaptira — 253,
Sanhaja — 164,

Honhonga — 125,
Jokohama — 125.
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Krava — osta - kugis
Kugis ierodas Kugis atiet

Ostas pakalpojumi Palidziba navigacija (bakas) Citi ostas

kravas ipaSniekiem: ,

pakalpojumi kugiem:

Noliktavas, Ieeja ostas kanala - Radio un radaru

Uzraudziba, : | iznomasana,
Aprékini un Brauciens lidz ostai i géraUdZIba‘,d
plombé&sana, ensapgace,
= I Veikali,

Markésana, Remonts

apd Slizas un blves = -
Sversana, Jiras policija,
merisana, _ I - Ugunsdzésgji,
Sanitara apstrade, Udens aizsardziba Mediciniska
Ieri¢u iznomasana, , palidziba,

Kravas kvalitates Ieri¢u noma.

., Brauciens osta
uzlabosSana.

BukséSana

[
NoenkuroSanas vai pietauvosanas

l—, I—\

Piestasanas
Liku atvérsana | Liku aizvérsana |
I I

[
NovietoSana uz borta | NovietoSana uz borta |

l—l ,—I
|

| Krausana | | Krausana |
|

Parvietosana uz piestatni

ParvietoSana uz noliktavu |

Glabasana |

NostiSana / sanemsana

|
| |
|
| |

- ] P

Uz iekSzemi No iekszemes

2.1. att. Kuga kustiba osta un ar to saistito oparaciju secibas shéma

(Sprancmanis, 2001)
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Dazadas valstis summara ostu kravu parstrade ilustréta 2.2. attéla.

400 01983
0011996
350
300 2 2
43 zlz
250-] / 5
=1
< 2|
c
2
I 200-
i
= 15
7
FRG GR  IRE 1

2.2. att. Salidzino$a kravu apgrozijuma dinamika 11 ES valstu juras ostas,

iekraujot un izkraujot 1983. un 1996. gada. (Sprancmanis, 2001)

Roterdamas osta:
@ akvatorijs (teritorija) — 10500 ha,
@ piestatnu garums — 40 km,
& apkalpojosais personals, stradnieki — 63 000,
@ kugi gada — 29600,
@& ostas celtni — 311.

Latvijas juras ostas. Situacijas raksturojums

Latvijas jliras transporta sisttma darbojas tris lielas ostas - Riga, Ventspils,
Liepaja un vel 7 mazakas, kuras izvietotas gar visu aptuveni 500 km garo valsts robezu
ar Baltijas jiiru un Rigas jiras lici.

Nemot véra faktu, ka Latvija ir tranzitvalsts un Seit krustojas transporta
plusmas, ostas ir valsts tranzita industrijas galvena sastavdaja, jo vairak neka 90%

apstradato kravu ir tranzita.
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Latvijas geografiskais stavoklis paver tai plasas iesp€jas k]t par svarigu posmu
tirdzniecibas attistiba starp austrumiem un rietumiem.

Patreiz tranzita transporta nozare galvenokart ir koncentréta ap trim lielakajam
Latvijas ostam; katrai no tam ir sava specializacija. Rigas osta parkrauj galvenokart
generalkravas, konteinerus, akmenogles, metalus. Rigas ostas teritorija atrodas ari
Juras pasazieru stacija, kur var piestat gan pasazieru laineri, gan pramji. Ventspils osta
ir lielaka osta Baltijas jura naftas un naftas produktu parkrausanai. Saja osta parkrauj
ar1 dazadas kimiskas kravas (kalija salus, amonjaku, metanolu u.c.). Liepdjas osta
paslaik atglist tirdzniecibas ostas statusu - osta parkrauj kokmaterialus, metalus,
konteinerus u.c.

Lidz 1991. gadam visas 7 mazas ostas (Salacgriva, Skulte, Lielupe, Engure,
Meérsrags, Roja un Pavilosta) darbojas ka zvejas ostas un parkrava galvenokart zivju
produkciju. Sakara ar zvejniecibas apjoma samazinasanos, dazas no mazajam ostam ir
parorient&jusas uz cita veida kravu parkrausanu, pirmam kartam - uz kokmaterialu
eksportu.

1988. gada kravu apgrozijums Latvijas ostas sastadija 45 milj. t.

Kravu apgrozijums Latvijas ostas (milj.t.):

1988. g. —45,2;
1990. g. — 36,2;
1992. g. - 27,5;
1994. g. - 35,0.

1994. gada Latvijas ostas bija vérojama kravu apgrozijuma palielina§anas — tas
ir izskaidrojams ar ostu nodevu un pakalpojumu tarifu korigé$anu un privatkapitala
piesaistiSanu.

Parstradato kravu struktiira Latvijas ostas, %; 1996 (Truslis):

Ventspils:

nafta, naftas produkti 75,

kalijasals 11,

metali un ferrosakausgjumi 7,

Skidras kimiskas kravas 4,

55



kokmateriali 1,
citas kravas 2;
Riga:
konteinerkravas 24,
kokmateriali 21,
beramkravas 20,
metali 15,
naftas produkti 8,
citas kravas 12;
Liepaja:
kokmateriali 37,
kravas treileros un konteineros 23,
metali 17,
Skidras kravas 8,
kudra 4,

dazadas sauskravas 11.

2.2.5. Kugu tipi — to pielietojums
Udens transportlidzekli
Udens transporta ir izdalamas 2 lielakas transportlidzeklu grupas:
»  juras transportlidzekli;
»  ickSzemes Gidenscelu tranportlidzekl]i.
Jaras transportlidzeklu grupa ietilpst galvenokart visi kugi.
Juras kugi

Jaras kugi ir pasi lielakie un dargakie transportlidzekli. Tos parasti projekté un

biive p&c individualiem projektiem, jo tik dargus objektus nevar pasitit sérijam.

Parasti kugiem uzstada dizeldzingjus un tvaika turbinas, to Ipatsvars sastada

aptuveni 90% (N, = 40-60 tukst. ZS). Ka zinams lielajiem ledlauziem izmanto

atomiekartas (ta saucamie atomledlauzi).
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Galvenas jiiras kugu tpasibas (Sprancmanis, 2001):
1) patéré daudz degvielas, jo tali braucieni un lieli kugi, tacu rékinot uz 1tkm,
tie ir ekonomiski;
2) juras kugu apkalpe vidg&ji sastada 15-20 cilveku;
3) lielu naftas tankeru izmeri var biit 11dz 400 m garuma ar vestsp&ju 500 000 t,

dzingju jauda — virs 50 000 zirgspeku.

Prasibas pret kugu konstrukciju (Sprancmanis, 2001):

1) navigacijas drosiba un kalpoSanas ilgums;

2) maksimali jaizmanto kugu tilpums;

3) kuga atrums, minimals degvielas patérin$ un manevrésanas sp&ja;

4) &rta iekrausana un izkrauSana.

Prasibas pret kugu konstrukciju jameklé kompromiss, jo tas biezi ir pretgji

vérstas. Ta, pieméram, palielinot kuga tilpuma izmanto$anu, samazinas kugoSanas

atrums, jo maksimalo tilpumu var iegiit tuvojoties olas veida formai, kurai piemit liela
tidens pretestiba. Tapat, palielinot kuga vestsp&ju, jarékinas ar jaras kugu celiem, kuru

dzilums vai platums atseviskas vietas ir ierobezots (kanali, ostas, juras Saurumi). Sadi

ierobeZojumi radijusi atseviSskas kugu klases, pieméram, kugi, kuri var iziet cauri
Panamas kanalu, Baltijas jiras Saurumiem utt. (Sprancmanis, 2001)

Ieeju no Baltijas jiiras ierobezo juras Saurumu (Zunds, Kategats, Skageraks)
dzilums, un tapéc $ai zonai domato kugu konstrukcija paredz maksimalo vestsp&ju
iegiit uz kuga platuma rékina, turpretim Panamas kanala galvenais ierobezojums nav
vis dzilums, bet gan sluzu ierobeZotais platums, tapéc $ai zonai domatos kugus
(Panamax kugi) baivé ar ierobezotu platumu (Sprancmanis, 2001).

Var izskirt:

»  okeanu kugus,
»  juras kugus.

P&c uzdevuma (izmantoSanas sferas) kugi dalas (kugu tipi):

¢ pasazieru,

¢ kravas-pasazieru,
¢ kravas,
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¢ zvejas,

¢ tehniskie,

¢ paligdienestu,
4 un citi.

Kravas kugi savukart dalas:
¢ sauskravu,
¢ skidro kravu.

Juras kugi iedalas arT péc to pielietoSanas sféras un Ipatnibam. 2.3. attéla paradita

principiala shéma, kurd specialas nozimes kugi atdaliti no transporta kugiem, bet
pédgjie — kravu un pasaZieru parvadatajos. Pasazieru kugi iedalami taristu (kruiza)
kugos, kuru darbiba noris lielos attalumos un ar maksimalu komfortu. Lielu kruizu
kugu apkalpe var sasniegt lidz 500 un vairak cilvéku. Isos reisos pielieto specialus
kugus, kuri sp&j parvadat ne tikai pasazierus, bet arT kravu. Atskiriba starp Ro — Ro
tipa kugiem un pramjiem galvenokart ir attieciba starp kravas un pasazieru daudzumu:
pramju galvenais uzdevums ir parvadat pasazierus kopa ar bagazu un personisko
transportu, turpretim Ro — Ro kugi domati galvenokart kravu parvadajumiem. Abos
gadijumos kravu parvadajumi notiek ievedot sauszemes transporta Iidzeklus
(automobilus, piekabes, dzelzcela vagonus) vai konteinerus caur liku kuga priekSgala
vai pakalgala. Isos reisos $ada krauianas metode efektiva, jo samazina krauSanas laiku.
Kravu parvadataji tiek iedaliti p&c kravas veida. Masveida kravu parvadataji pieméroti
dazadu kravu parvadasanas ipatnibam, bet gabalkravu — iekrausanas un izkrausanas
ertibam. Ta, pieméram, tankeri parvada galvenokart naftu, naftas produktus,
saSkidrinato gazi un kimikalijas, bet specialie kugi, péc butibas arl tankeri, - vinu un
citus skidrus produktus, piem&ram, auglu sirupus un sulas. Gabalkravu parvadataji,
pieméram, lihterkugi darbojas lidzigi konteinerkugiem, tacu parvadajot peldoSus
konteinerus — liellaivas. Sis parvadajumu veids tiek izmantots apkalpojot apdzivotas
vietas jiiras piekraste, kur nav pietickoSi dzilu ostu. Ta, pieméram, pie
Dienvidamerikas vai Afrikas piekrasté atrodo§as apdzivotas vietas piebrauc lihterkugis
un nolaiz tUdeni liellaivu, kuru velkonitis aiztransporte lidz izkrauSanas vietai

(Sprancmanis, 2001).
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JURAS TRANSPORTA PAKALPOJUMI

SPECIALIE

PARVADAJUMI

ZVEJAS

KABELI | | LEDLAUZI

KRAVU

PASAZIERU

MASVEIDAl | GABALKRAVASl | LIELOS ATTALUMOS | |isos REISOS

[LIHTERI] [ KRUTzU | [RO-RO] | [ PRAMII
KUGI

TANKERI KOKMA- RO-RO
I_l TERIALU | |
| SAUSKRAVUl |SPECIAL1E| | KONTEINERKUGI |

Atskiribas starp kugiem nosaka arl to izmantoSanas veids. IzSkir divus
parvadajumu veidus. Linijas parvadajumi notiek pa pastavigu marsrutu péc noteikta
grafika un tarifiem. Tajos izmantojamie kugi parasti ir ar lielu vestsp&ju, pieméeroti
dazadu kravu parvadasanai viena reisa laika. Kontrakta parvadajumos izmatojamie

kugi ir ar relativi mazaku vestsp&ju, universali dazadu jaras celu izmanto$ana

(Sprancmanis, 2001).

KUGI UZ GAISA
SPILVENA

2.3. att. Juras kugu struktiira

Galvenas kugu grupas péc parvedamas kravas veida (kugu tipi):

1) universalie jeb kugi generalo kravu parvadajumiem;

2) konteinervedgji;

3) Ro-Ro tipa (rolkeri) — ar horizontalo iekrausanas virzienu;

4) lihteri;

5) tankeri (Skidram kravam un gazei);

6) pasazieru;

7) kravas-pasazieru (kombingtie);

8) specialie (ledlauzi, pétniecibas, paligdienestu (padzilinasanas darbu, locu

kugi), zvejas, kabellicgji u.c.).
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Generalkravu kugi - kugi, kuri paredzéti dazada tipa un formas precu
parvadasanai. Saja kugu kategorija ietilpst refrizeratorkugi, Ro-Ro tipa pasaZieru kugi,
Ro-Ro tipa konteinerkugi, citi Ro-Ro tipa kugi, generalkravu/pasazieru kugi un citi
daudzfunkciju kugi.

Tie nav specializéti noteiktam kravas veidam, bet gan paredz&ti visdazadako
kravu parvadasanai. Tas ir viens no galvenajiem iemesliem, kapéc §1 tipa kugi vél

arvien ir domingjo$ais kugu veids kravu parvadasanai starp salidzino$i nelielam ostam

visa pasaule.

Kugi konteinervedeji

Universalos generalkravu kugus arvien vairak nomaina specializétie kugi.

Konteinerkugi var vest standartizétus konteinerus ISO - 3; 6; 9 un 12 m
konteinerus.

Standartkugis ar kravnesibu 60 000 t var vest 2000 seSmetru konteinerus, no
kuriem 300 novieto uz klaja. Ap 250 konteineru var vest refrizeratoru reZima.

Uz konteinerkugiem var uzstadit ar celtnus, ja paredzéts konteinerus vest uz
mazam ostam.

Atrums: V = 25-28 mezgli (~ 46-52 km/h).

Konteinerkugus var atri iekraut un izkraut, tapéc ostas tie atrodas tikai 0.25 no
visa laika. (parastie kugi 0.5 ostas, 0.5 jlira).

Sakara ar kugu atro iekrauSanu-izkrau$anu, lielo atrumu, tie ir ievérojami
razigaki par parastajiem. Pateicoties augstai celtspgjai, atrumam un atram
apgrozijumam, Katrs $ada tipa kugis katru gadu var parvadat 7 reizes vairak kravas
neka parasta tipa kugis.

Pazistamajai firmai Maersk nesen uzbuvéts lielakais konteinerved&jkugis, kurs
var€s parvest 6000 nosacitos konteinerus. Kuga garums — 320 m; platums 42 m.
Motora jauda 74000 ZS; V = 25 mezgli. Kugis var apkalpot ari 700
refrizeratorkonteinerus. Firma paredz&jusi vél bavet 11 $adus kugus. Maersk firmai
pieder 300 000 konteineri. Firmai ir vairak neka 200 ofisu vairak ka 60 pasaules

valsts.
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Rolkeri

S tipa kugu konstrukcija dod iesp&ju automobiliem un citam pa$gajgjmasinam
iebraukt tie$i uz kuga klajiem. Kuga ickrau$ana notiek pa kuga priekSgalu vai
aizmugures galu.

Rolkeru trikums ir neekonomiska telpas izmanto$ana starp automobiliem. So
trikumu var noveérst iekraujot kugT arT paketétu koksni vai citas analogas kravas, kuras
apstrada ar stalazu iekravéjiem, kas pieder kugim, tadejadi palielinot efektivitati talajas
Iinijas.

ST kugu konstrukcija ir raksturigs piemérs dazadu transporta veidu sadarbibas
uzlabosanai.

Vairuma gadijumu nenotiek kravas parkrausana.

Sads iekrausanas veids lauj atteikties ostas no lielas celtpu un transporta
mehanismu sistémas.

Sos kugus var arf atri izkraut. Lidz ar to ir ss kugu apgrozibas laiks, kas svarigi
1sos attalumos.

Kravas ved slegtas telpas, t.i., kravas tiek parvadatas droSos apstaklos, ar
minimalu metereologisko apstak]u ietekmi.

Linijas Kalé - Duvra par Lamansu. Pagem Iidz 2000 vieglo automobilu. Pie
kam ir Iidz 5 klajiem. Klaju augstums var tikt mainits. Klajus var arl demontgt, ja

atpakalcela javed generalkravas.

Lihteri

Lihters ir liels kugis - peldoSa baze, kas parvada vairakus mazus kugus, kuri
savukart talak var parvietoties pa up€m, upju grivam (Nazarenko, Nazarenko, 2000).
Ta faktiski ir kugu sistéma.

Pazistamas ir divas sistémas: LASH ("vieglie kugi uz borta") un Seabee ("juras
barzas"). Abas §is sistémas ir orient€tas uz starpkontinentaliem parvadajumiem.
Tregais variants paredz barzas parvadasanu uz citas barzas (BOB). Sis sistémas pielieto
norvégi un angli, meksikani.

Lihteri apvieno visu ieprieksgjo risinajumu prieksrocibas kravu parvadajumu

joma.
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Lihteri ir piem&rotaki vairaku ostu, ostu sisttmu apkalpoSanai neka atsevisku
ostu apkalposanai.

Lihteru galvenas prieksrocibas:

& liels parvadajamas kravas apjoms,

& salidzino$i mazs kravas iekrauS$anas un izkrausanas laiks,

& iespejams parvadat visdazadakas,

& kravas iesp&jams nogadat dazada méroga un specializacijas ostas.

Lihteriem piemit visas konteinervedgju, rolkeru, un mazo tankeru prieksrocibas.
Tos var izmantot jebkuru kravu parvadasanai. Ta péc savas biitibas drizak ir sist€ma,
nevis atsevisks kugis.

Lihteru raksturojumam ka piem@ru var minét sistému Seabee, kur katrs lihters
(peldbaze) ir 266 m gar$ un 32 m plats, tam ir svarstiSanas stabilizé$anas sist€ma, kas
uz §1 kuga rada pasazieru kugim raksturigos komfortablos apstaklus, ka ari nodrosina
stabilitati un atrumu. Tas ir apgadats ar 2000 tonnigu hidropac€laju, kas lauj pacelt un
nolaist divas piekrautas barzas Seabee no klaja 1idz tidens Itmenim. Uz tris klajiem var
izvietot 38 Seabee barzas. Tas uznem uz borta ar atrumu, kas atbilst iekrausanai 2500
t/h. Katra barza ir sp&jiga uznemt 832 t kravas.(Benson, Waithed, 1990)

Lihteriem ir perspektivas tur, kur ir attistits upju tikls. Sist€tma dod iesp&ju
izkrausanas darbus novirzit no jiiras ostam.

Lihteris neieiet osta un nepiestaj pie piestatnes. Barzu iekrausana un izkrausana
notiek juras akvatorija. Osta ieiet barzas, lai turpinatu celu pa upi. Barzam ir maza

iegrime, un tas var ieiet dokos, kuros nevar ieiet lielie kugi.

Tankeri

Tie ir lieltonnazas kugi, kuri paredzgti jélnaftas, naftas parstrades produktu un
saskidrinatu gazu parvadasanai. Sadu kugu iegrime var sasniegt 1idz 24 m, kas var radit
navigacijas problémas Ziemeleiropas salidzinosi seklajos idenos un ostas. (Ventspilt
ostas kanalu padzilinas Iidz 17,5 m).

Atseviskas vietas janpem véra tadas paradibas, ka paisums un b&gums.
Supertankerus izkrauj loti atra tempa lidz 13x10° t/h, tap&c iebrauc paisuma laika un
atri izkrauj. Vél viens panémiens Sos lielos kugus izkrayj jira, kur ir pietieko$s dzilums

(parkrauj mazakas kravnesibas kugos).
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Gazes kugi

Pirmsakumi ap 1960. gadu. PaSreiz pasauleé ap 100 saskidrinatas gazes
parvesanas kugi. Lielakie no tiem parved ap 80000 t gazes. Lielakais 96000 t (1977.
g.).

Gazi saskidrina vai nu palielinot spiedienu vai temperattiru (Iidz -165 °C). Tad
loti svariga ir izolacija starp gazes tvertni un kuga korpusu. Izolacija no polistirola.
Gazes rezervuari no aluminija. Vairak sieninu rezervuari — dro$ak.

Pramji

Pramyji ir paredz&ti galvenokart pasazieru parvadasanai regularas linijas, ka ari

vienlaicigi atseviska veida kravu parvadasanai ierobezota daudzuma.

Kugi uz zemiidens sparniem

Zemudens sparni $iem kugiem izveidoti, lai palielinatu to atrumu. Kad kugis ar
zemiidens sparniem stav nekustigi, tad ta sparni ir zem tdens un kuga korpusam ir
noteikta iegrime atkariba no ta noslodzes. Sada stavokli kugis atrodas ar pie neliela
kustibas atruma (ka parastie kugi). Atrumam pieaugot, aug célgjspeks zem kuga
sparniem un tas pacel kuga korpusu virs Gdens. Tas savukart ievérojami samazina
kustibas pretestibu dod iespgju palielinat kustibas atrumu. Sis kustibas ilustracija ir
brauksana ar tidens slépém. Darbibas princips ir analogisks ari lidmasinu sparniem, t.i.,
celgjspeks rodas no skidruma palielinata spiediena no sparnu apaksas. Vilni, ko rada
kugi ar zemadens sparniem ir daudz mazaki neka no parastajiem kugiem. Tam ir liela
nozime upés un citas norobezotas tdenstilpnés, kur atrgaitas kugu raditie vilni apdraud
krastus un citas celtnes. Sadu kugu kustiba neizsauc tik lielu vilno$anos ka parastie
kugi, kas svarigi up@s un citas slégtas tilpnés, lai neizskalotu krastus un citas maksligas
biives.

Kugi uz gaisa spilvena

Sadus kugus, pieméram, izmanto linija starp Lielbritaniju un Franciju pari
Lamansa Saurumam. Kugi uz gaisa spilvena apkalpo $o liniju 364 dienas gada pie

jebkuriem laika apstakliem. Sadi kugi var sasniegt atrumu lidz 70 mezgliem (jidzes
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stunda). Kugis uz gaisa spilvena SRN4, kur§ kalpo Doueras (Dover) rajona, var

parvarét 4 m augstus vilnus un taja ir vietas 424 pasazieriem un 55 automobiliem.

Barzas (liellaivas)

Barzas ir kravas kugi ar nelielu iegrimi. Korpuss var but sadalits vairakas
sekcijas. Sekcijas var but parsegtas ar tidensnecaurlaidigiem vakiem, kurus pirms
izkrauSanas nonem.

Kravu var iekraut no augsas, ka arT iebraucot barza. Ir pazistami arT panémieni,
kad kravu ieprieks sagatavo uz no barzas iznemtiem starpklaja elementiem. P&c tam ar

visu klaju iece] barza.

Kugu atrums

Lielas kravnesibas tankeru un beramkravu kugu atrums ir 16-19 mezgli. (1 juras
judze = 1.852 km; 1 mezgls = 1 juras judze/stunda = 1.852 km/stunda).

Sauskravu linijkugi ar dedveitu > 10 t — 20-23 mezgli, bet pasaZieru kugi uz
zemiidens sparniem — 1idz 38 mezgliem (70 km/h), kugi uz gaisa spilvena — lidz 70
mezgliem (135 km/h).

Jebkura kuga vestsp&ju un izmérus noveérté divos pamatveidos.

1. Novertejums péc svara izsaka kuga bruto vestsp&ju, vadoties no navigacijas

drosibas apsveérumiem, un tiek mérots anglu tonnas — Deadweight tonnage —
DWT. Bruto vestspgja ir kopgjais pielaujamais kravas, degvielas un krajumu

svars.

Par dedveitu (deadweight) sauc summaro masu, ko veido krava, degviela,

elloSanas materiali, idens, rezerves dalas, t.i. visas kravas, ko uznem kugis.

DWT tiek kontrol&ts ar kuga iegrimi starp stavokli, kad kugis tuk$s bez kravas
(Light Displacement) un stavokli, kad kugis piekrauts lidz maksimalajai iegrimei
(Load Displacement). Lai noteiktu maksimalo iegrimi dazados kugoSanas apstak]os,
kuga prieksgala lieto sekojoSas atzimes:

o WNA - Winter North Atlantic - ziema Ziemelatlantija;

e W - Winter - ziema;
o S -Summer - vasara,

T - Tropical - tropos;
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o F - Fresh - saldiident;
o TF - Tropical Fresh - tropos saldiiden.

TF

s

WN

2. Noveértgjums péc tilpuma:
o Gross Registered Tonnage (GRT) - bruto registra tonnas (pilns kuga
tilpums, kur$ izmerits kubikpedas - Cuft);
o Net Registered Tonnage (NRT) - neto registra tonnas (kravas telpu
tilpums).
100 Cuft=1 GRT
NRT = GRT - Vpugepe (paligtelpu tilpums, kas nav domats kravas
parvadasanai)
100 Cuft =1 NRT, jeb 2,832 kubikmetri metriskas vienibas.
P&éc GRT aprékina kuga navigacijas Ipasibas, ka arT doku izmérus un maksu par
to lietoSanu.
NRT ir kuga ienémuma spéjas kritérijs. Vidgji attieciba starp GRT un NRT ir
3:2.
Konteinerkugiem NRT vieta pielieto jédzienu TEU, kas ir 20 pédu konteinera
ekvivalents (Twenty - foot equivalent unit).
20 pédu konteinera platums — 2,4 m, augstums — 2,6 m, garums — 6 m.
Viens 20 pedu konteiners vienlidzigs 1TEU.
Viens 40 p&du konteiners vienlidzigs 2TEU.
Kuga vestsp&ju raksturo ne tikai DWT un NRT Kkatrs atseviski, bet ar to

attieciba. So attiecibu jeb kuga piekrausanas faktoru (S) — Stowage factor — izsaka:

_ NRT

S=——7—.
bwrt
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un tas raksturo kuga piemérotibu dazada tilpumsvara kravu parvadasanai. Piekrau$anas
faktors ir kuga raksturlielums, tacu art dazada veida kravam tilpuma un svara attieciba
ir dazada. Ta, piem&ram, parvadajot ogles, §1 attieciba ir robezas no 1,0 Iidz 1,5, bet,
parvadajot vilnu tas tilpuma attieciba pret svaru ir no 5,0 lidz 8,0. Tapéc kravas
ipasniekam, fraktgjot kugi, svarigi zinat kuga pickrausanas faktoru: parvadajot ogles,
jaizvelas kugi, vadoties no DWT, bet, parvadajot vilnu, galvenais kritérijs bis kuga
piekrausanas faktors S pie minimala DWT.

“Latvijas Kugniecibas” riciba 1999. gada bija ap 70 kugiem, kas ir kugi ar

dazadiem karogiem. No $iem 70 kugiem lielaka dala ir refrizeratorkugi un tankeri.

2.2.6. Jiras transporta tehniski — ekonomiskas prieksrocibas un trikumi

salidzinot ar citiem transporta veidiem
PrieksSrocibas un tritkumi

Salidzinot ar citiem transporta veidiem jliras transportam ir rinda tehniski-
ekonomiskas Ipatnibas, kas nosaka ta prieksrocibas:

1. Iesp€ja realizet starpkontinentalus kravu parvadajumus.

2. Salidzinos$i nelieli kapitalieguldijumi. Parsvara gadijumu tiek izmantoti

dabiskie juras celi, kuru uztur€Sana neprasa Ipasus izdevumus (iznemot
kanalus).

3. Praktiski neierobezota transporta cela caurlaides sp&ja. Transporta caurlaides
speju galvenokart ierobezo kravu apstrades sp&ja ostas.

4. Niecigs degvielas patérin$ un energijas patérins. Udens celi ir horizontali, nav

saistiti ar apkartnes reljefu, tapéc nav nepiecieSama papildus energija
smaguma spéka parvaré$anai. Udens transporta kustibas pretestiba ir daudz
mazaka neka sauszemes transporta veidos. Attiecigi arT mazaks ir vilces speks,
kas nepiecieSsams viena un ta paSa smaguma kravas parvietoSanai. Tomér ari
saméra neliela kustibas pretestiba $kidra vid€ izraisa arT zinamas problémas ar
loti lielas kravnesibas kugu apturé$anu (ieslédz dzenskriivi pretgja virziena,

piekabina specialus velkonus).
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5.

Juras celi ir gandriz taisni, kas dod iesp&u lidz minimumam samazinat
transporta izmaksas.

6. Zema parvadajumu paSizmaksa. Zemi kravas tarifi. Jiras transportad ir

pieejami kugi ar loti lielu kravnesibu (praktiski neierobezotu). Vidéja sauskravu flotes

kugu kravnesiba sastada 6 tikst. t, bet lejamo kravu flote - virs 16 tikst. t.

Pateicoties lielajam razigumam, un augstai rentabilitatei, tidens transports var

nodrosinat starp visiem transporta veidiem viszemakos tarifus rékinot uz 1 tkm.

Pie juras transporta trithkumiem pieskaitami:

1.

2.2.7.

Parvadajumu atkariba no dabiskajiem, geografiskajiem un navigacijas
apstakliem (v€jiem, kas izsauc vilpoSanos, straumém, gaisa temperatiiras u.c.).

Parvadajumu sezonas raksturs.

. NepiecieSamiba juras krasta izveidot ievérojamu ostas infrastruktiiru. Viena no

jiras transporta Tpatnibam ir liels izdevumu Tipatsvars, kas saistits ar
parvadajumu apjomu un izdevumiem par sakuma un gala operacijam. Jiras
transportu ekonomiski izdevigi ir izmantot lielos attalumos (vairak ka 500
judzes ~ 800 km) un pie lieliem parvadajumu apjomiem.

Ierobezotas iesp€jas jiiras transportu izmantot tieSajos jiiras parvadajumos.

Juras celi parasti izvietojas gar valsts krasta joslu. Lidz ar to tieSos
parvadajumus iesp&jams veikt tiem uznémumiem, kas atrodas tiesa tas tuvuma.
Salidzino$i mazs atrums. Liclas kravnesibas tankeru un beramkravu kugu
atrums ir 16-19 mezgli. (1 joras jidze = 1.852 km; 1 mezgls = 1 jiras
judze/stunda = 1.852 km/stunda).Sauskravu Iinijkugi ar dedveitu > 10 t - 20-23

mezgli. Bet pasazieru kugi uz zemiidens sparniem lidz 38 mezgliem (70 km/h).

Jiiras transporta nozime Latvija

Jiiras transports Latvija

Latvijas kugo$anas lielakie uznemumi ir Latvijas kugnieciba, Rigas kugnieciba,

Rigas transporta flote, SIA "Verpete" (pasazieru).
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Latvijas kugnieciba izveidojas 1991. g. no PSRS kugiem, kuri bija pierakstiti
Rigas un Ventspils ostas. 1994. g. tas floté bija 85 kugi (tankkugi, refrizeratorkugi un
sauskravas kugi).

Vispargjo kravu kugi ir neefektivi, lai ar tiem saistitu strat€giskus mérkus.

Ro-ro kugi darbojas grafika parvadajumos no Baltijas juras (Rigas) uz
kontinentu. MarSrutos ir augsta konkurence un Latvijas kugi sastada nelielu

nenozimigu dalu.
Latvijas kugnieciba

Latvijas kugnieciba (LK) ir liclakais Latvijas uzpémums gan péc gada
apgrozijuma (295 miljoni USD) gan p&c pamatkapitala 250 milj. LVL.

Pelna 1995. g. — 20 milj. Ls

Kugu skaits — 70

Meitas uznémumi — 50

Pamatparvadajumi: tankkugu parvadajumi (ap 80% naftas produkti), bez tam
kimiskas vielas.

Refrizeratoru flote galvenokart parvada bananus (90%). Galvenie marsruti:
Ekvadora — Hamburga; Ekvadora — Sanktpéterburga. LK refriZeratorkugi katru ménesi
izdara 5-6 reisus no Ekvadoras uz Sanktp&terburgu.

Sauskravu parvadajumi (Iinijserviss) — starp Latvijas un Eiropas ostam. Parvada
automobilus, treilerus, konteinerus (partikas produkti, dz&rieni, sadzives tehnika utt.)
No visiem LK bilancé esoSajiem kugiem:

- 56 % tankkugi,
- 34 % refrizeratorkugi,

- 10 % sauskravas.
Latvijas Juras administracija

Latvijas Juras administracija (LJA) ir valsts un konvencionalas kontroles un
uzraudzibas organizacija visam ar kugniecibu saistitam sferam.
LJA un ostu kapteindienesti kontrolé kugu organizacijas un apgades tehnisko

stavokli.
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Kugu kustibas vadibas pamata osta ir radari, uz kuru ekrana var redzet kugu
kustibu. Izejot no ta, var regulét kugu satiksmi, atrumu un trajektoriju, kas ir seviski
svarigi Sauras ostas. Rigas ostai ir saméra Saurs kanals. Te divvirzienu kustiba lieliem
kugiem ir apgratinata, tad€] svariga kugu vadiba.

LJA kontrolg ir arT baku dienests. Latvijas bakas Kolka un Irb& ir vienas no
modernakam Baltijas jiira. Sis bakas sapem energiju ar saules bateriju palidzibu.

Latvijai janodroSina droSa kugoS$ana savu teritorialo idenu akvatorija. Tas arl
tiek darts.

Ostas darbojas arT glabSanas dienests.

Eiropa Juras un vispar tidens transportam ir lielas perspektivas, jo sauszemes
celi ir loti noslogoti un daudzas kravas tiks novirzitas uz tidens celiem.

Latvija pat attistjusies shéma:

liela osta — parkrau$ana maza kugi — maza osta — parkrau$ana auto.

2.3. Upju transports

2.3.1. Upju transporta galvenas priekSrocibas un triikumi salidzinot ar citiem

transporta veidiem

Upju transporta galvenas sastavdalas:
¢ tdens cels,
¢ upju flote,
O ostas un piestatnes,
¢ kugu remonta raipnicas.

Pie iekS$€jiem tidensceliem pieder:
¢ upes,

kanali,

tudenskratuves,

S O <

ezeri.
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Udens celi iedalas:
¢ supermagistrales — garant&tais dzilums 4 m,
¢ magistrales — garant&tais dzilums 2,6 m,
¢ viet€jas nozimes — garantétais dzilums 1,4 m,
¢ mazas upes — garantétais dzijums 1,0 m.

Sakara ar Daugavas, Lielupes un Ventas kugojamo posmu ierobeZoto garumu
Latvija, upju transports tiek izmantots galvenokart tikai zemudens karjeros iegiistamo
celtniecibas izejvielu — upes smilts un grants parvadasanai.

Pasazieru upju transports pamata tiek izmantots ekskursiju un tiiristu braucienu

nolukos.

Upju ostas ietver:
* piestatnes,
* noliktavas,
* jekrauSanas-izkrauSanas mehanismi,
* pasazieru €kas,
* dzelzceli vai autoceli,
* norobezojosas izblives — moli, vilnu lauzgji u.c.
Udens virsma, kugu ejas, pieejas piestaitném un reidi saucas par ostas
akvatoriju.
Upju transporta kustiba organizg€jas péc diviem principiem - caurpliides un

etapu (posmu).

2.3.2. Galvenie upju kugu tipi

Ieksgjo tidenscelu flote sastav no:
¢ transporta kugiem,
¢ tehniskajiem kugiem,
+ paligkugiem.

Transporta kugi veic kravas un pasazieru parvadajumus.
Tehniskie kugi veic gultnes padzilina$anas un attiri§anas darbus.
Paligkugi apkalpo transporta un tehniskos kugus.

Transporta kugus iedala:
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¢

L4

péc tdens vides izmantosanas:
¢ udensizspiesanas tipa,
¢ glisergjosa tipa,
¢ uz zemiidens sparniem,
¢ uz gaisa spilvena;

pec kustibas veida:
¢ pasgajéja tipa, kuriem ir savas spéka iekartas un dzingji (tvaikoni, kugi ar
gazes, dizel vai elektrodzingjiem),
¢ nepaSgajéja tipa. NepaSgajéja tipa parvietojas ar paSgajéjtipa kugu
palidzibu, peldinasanu.

Upju transporta galvenas priekSrocibas:

* & 6 o o

Liela vestspgja (pie pietiekoSa dziluma un platuma).

Maza pretestiba kustibai, labi tiek izmantota vilkme.

Maza parvadajumu pasizmaksa.

Nelieli kapitalieguldijumi.

Salidzinot ar citiem transporta veidiem mazaks metala patérin$ uz transporta
produkcijas vienibu.

Pie upju transporta trikumiem pieskaitami:

¢ Celu likumainiba un dziluma nevienmérigums.

¢ Parvadajumu sezonalitate.

¢ Neliels kustibas atrums (8-10 km/h, tecéSanas virziena 11-13 km/h).

¢ Upju baseini ir geografiski noslégti.

Lietderigi pielietot:

1) masveida (galvenokart beramo un skidro) kravu parvadajumiem, kas neprasa
lielus piegades atrumus,

2) sezonas kravu parvadajumiem, lai atslogtu paralélas dzelzcela Iinijas vai
automagistrales maksimumperiodos,

3) visu veidu parvadajumiem rajonos, kuros nav citu transporta veidu

4) pasazieru tiirisma un atpiitas braucieniem (tlirisma marsruti).

Ieksgjo idenu transports aptver tris parvadajumu paveidus:

¢ upju un kanalu transports;
¢ kabotaza — kugoSana pa juras piekrasti;
¢ Tsie jiiras parvadajumi (Short See Trips).
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Sie parvadajumi var biit patstavigi, kas darbojas katrs sava sfera un nav
kombingjami.

Ta, pieméram, upju un kanalu kugi un liellaivas ir baivétas ar nelielu iegrimi,
piemérotas sekliem Gdeniem, tacu bistamas kugniecibai jiiras apstak]os.

KugoSanai gar jiras piekrasti un 1sos juras parvadajumos pielieto nelielas
vestsp&jas kugus un paSgajéjas liellaivas, kuru iegrime tomér nepielauj kugniecibu
seklas up@s. Visizplatitakais iek§€jo tdenu transporta veids ir universalas vid€jas
iegrimes pa$gajéjas vai arT stumjamas ar stumgjkugi liellaivas ar vestsp&ju Iidz 3000
tonnam.

Iek$gjo tdenu transporta infrastruktiiru parasti uztur valsts vai pasvaldibas,
bagargjot upes un kanalus, uzturot sliizas un piestatnes. Ja liellaivas vestsp&ja ir 1350
tonnu, ta spgj ietilpinat sevi kravu, kas atbilst cetrdesmit pieciem trisdesmittonnigiem
automobiliem, bet, ja tas vestspgja ir 2300 tonnu, tad ta sp&j aizvietot 76 $adus

automobilus. Abos gadijumos viena liellaiva spgj aizvietot nelielu dzelzcela sastavu.

Iek$gjo tidenu transporta galvenas tpasibas:

¢ zema parvadajumu maksa it seviSki Skidru, beramu un gabalkravu
parvadasana. SalidzinoSi ASV maksa par vienu tonnas jiidzi, liellaivam,
pienpemot 100 procenti, sastadis dzelzcelam 380 procenti,
autotransportam 2845 procenti, bet cauru]vadu transporta 150 procenti;

¢ Iéns transporta veids: vid&jais atrums ir aptuveni 14 km/stunda;

O sakara ar ledus apstakliem, ziema transportam ir ierobezojumi — Iidz ar
to palielinas apgrozamie lidzekli, kuri nepieciesami klientam. ST iemesla
del dargas preces parvadat ar liellaivam neatmaksajas, it seviski ziemas
apstak]os;

O wvispargja gadijuma nepiecieSsams papildus transports, kas nodrosina
precu nogadi “no durvim [idz durvim” (dzelzcels, autotransports);

¢ nepiecieSams izturigs aizsargiepakojums gabalprecém vai precém, kuras

ir mitruma neizturigas;
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¢ parvada galvenokart I&tas preces. L&tas preces nevar parvadat ar dargu
transportu, jo tad precu parvadasana kliist dargaka par pasu preci.
Ieksgjo denu parvadatajus pec pasuma piederibas un transport€Sanas tiestbam

iedala saskana ar 2.4. att€lu.

IeksSgjo tdenu transports

Pasu transports Dél pelnas

Reguléjamie Iznémuma

KoplietoSanas Kontrakta

2.4. att. Ieks€jo uidenu parvadataju struktiira ASV (Sprancmanis, 2003)

Pagu transports — tas nozimé, ka kugi pieder firmam, kuras pasas kaut ko razo
vai pardod un kuras parved tikai savas preces. D&l pelnas — ir specialas vietgjo Uidenu
transporta kompanijas, kuras darbojas pelnas giisanas noliikos. Regulg&jamiem
parvadajumiem ir jaiegist licences. Izneémuma parvadajumi ir parvadajumi, kuri notiek
péc valsts vai pasvaldibas rikojuma un tiek atbrivoti no licenc€m un nodokliem —
domati ka transporta veicinataji tur, kur regul&jama transporta triikst. Regul&jamie
parvadajumi dalas: koplietoSanas un kontrakta. KoplietoSanas parvadajumus var
izmantot jebkur$ kravas nosiititajs, piesakoties pie kravas parveSanas rindas kartiba. Ja
koplietosanas transporta firma atsakas veikt Sos parvadajumus, kravas nosiititajs var
griezties tiesa. Kontrakta transporta ipasnieks ir tiesigs atteikt kravas parvadajumus
jebkuram klientam, iznemot kontrakta partneri. Kontrakts tiek noslégts uz ilgaku laiku.
Kontrakta transporta Tpasnieks var labak piem@roties konkrétai kravai. Noslédzot
kontraktu, kravas pasnieks drikst pretendet uz parvadajumu maksas atlaidi, salidzinot
ar vidéjam koplietoSanas transporta tirgus cenam. Amerikas Savienotajas Valstis
parvadajumi ar paSu transportu sastdda apm@ram 25 procentus no kopgjiem

parvadajumiem. No 75 procentiem parvadajumu, kurus veic parvadatajfirmas pelpas
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noltika, aptuveni 3 procenti ir regul&amie, bet atlikusie 72 procenti — izp€émuma

parvadajumi.

S koW

Galvenie pilnveides pasakumi iidens transporta.(kugniecibas attistiba)

. Jaunu kugu veidu izveide un eso$o modernizacija kravu un pasaZieru

parvadajumiem.

Juras flotes kopgjas kravnesibas palielinasana, blivEjot lieltonnazas specializétos
kugus t.sk. naftasridas vedgjus ar dedveitu Iidz 100 takst. t, lihterus ar dedveitu
lidz 20 tiikst.t, "ro - ro" tipa (ar horizontalo kravas ickrau$anu un izkrausanu) kugus
ar dedveitu Iidz 20 tuokst.t, konteinerved&jus ar ietilpibu 1200 Kkonteineru,
kokvedgjus ar dedveitu Iidz 7 tikst.t. un tankerus ar dedveitu Iidz 150 tiikst.t.
Jaukta peld&juma (jiira - upe - jiira) flotes un lihteru sistémas attistisana.

Jaunu, ekonomiskaku energétisko iekartu ievieSana, to unifikacija.

Kugu vadibas sistému automatizacija.

Ostu caurlaides spgju palielinasana, apgadajot tas ar specializétam augstrazigam
iekartam.

Dzilidens ostu buivnieciba un padzilinasanas darbu veikSana lieltonnazas kugu
uznemsSanai.

Navigacijas laika palielinaSana aizsalstoSos tdenos, pielietojot jaunus ledus

efektivus lausanas Iidzeklus.

2.4, Aviacija

2.4.1. Aviacijas loma valsts transporta kompleksa

Latvijas aviacijas vésture

Gaisa transporta var atzZimet sekojosus galvenos attistibas virzienus:
1. Pasazieru lidmasinu lidojumu vidéjo atrumu palielinaSana (tuvakas linijas
400-500 km/h, vidgja attaluma starptautiskas Iinijas — 800-1000 km/h, talajas

Imijas ievieSot virsskanas lidmasSinas ar 2000 km/h un vairak).
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Lidmasinu parka pilnveidosana modernizgjot esoSos lidmasinu tipus, ieviesot
platfizelazas lidmasinas (aerobusus) ar ietilpibu lidz 350 pasazieriem.
Specialu kravas lidma§inu ar vestsp&ju 40-100 t izveidoSana un ievieSana
Lidostu tikla paplasinasana palielinot skrejcelu skaitu.

Lidojumu regularitates un drosibas palielinaSana.

Automatiskas vadibas sistému ieviesana lidojumu un nolai§anas vadiSana.

2.4.2. Aviacijas galvenas tehniski — ekonomiskas priekSrocibas un triakumi

salidzinot ar citiem transporta veidiem

Gaisa transporta prieksrocibas:

1.

Pasazieru un kravu nogades atrums. Magistralas lidmasinas ar reaktiviem
dzingjiem attista atrumu 750-850 km/h.

Citi lidmasinu tipi (TU-124, IL-18, AN-24, IL-14) attista atrumu 400-700
km/h. No pasazieru lidmaSam viena no speécigakajam pasaulé ir Boeing-747
— 490 pasazieri, tos parved pari okeanam 7 stundas.

Manevrgjamiba pasazieru parvadajumu organizacija (labas manevréSanas
iesp€jas organizgjot pasazieru parvadajumus).

Jaunas gaisa Imijas iespgams izveidot 1sa laika ar nelieliem
kapitalieguldijumiem. Gaisa transportam ir iesp&ja diezgan viegli manipulét ar
lidmastnu skaitu atkariba no pasazieru pliismas.

Liels parvadasanas attdlums bez nos€Sanas. Miisdieniga lidmasina ar
gazturbinas dzing&ju nodrosSina beznoséSanas lidojumu attaluma lidz 10 000
km. Beznos€sanas lidojumi ieverojami palielina parvieto$anas atrumu.

Pats Tsakais transport€Sanas cel$ salidzinajuma ar citiem transporta veidiem.
Misdienu lidmasinu lidojumu augstums dod iesp&ju ieverojami samazinat
attalumus.

Sabiedribas laika ekonomija. Lielais lidojumu atrums, lielais beznoséSanas
lidojumu attalums, 1saki parvaramie attalumi salidzinajuma ar -citiem
transporta veidiem nodroSina atraku pasazieru nogadi lidz ar to radot

sabiedribas laika ekonomiju. P&c zinatnieku aprékiniem, iedzivotaji katru
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gadu, parvietojoties ar visiem transporta veidiem, patéré 7 miljardus cilv.h.
Tas nozimé, ka gada laika nepartraukti, ik diennakti, vagonos, kugos,
lidma§inas un autobusos parvietojas vairak neka 800 tikstosi cilveku.

6. Augsta apkalposanas kulttira. Komfortablas lidostas. Plass bileSu pardosanas
tikls.

7. Salidzinosi nelieli kapitalieguldijumi.

Galvenie trikumi:
Liels degvielas patérins.

Atkariba no meteorologiskajiem laika apstakliem.
Augstas parvadajumu izmaksas.

Eal i e

Liels laika pat€rin$ paligoperacijam.

2.4.3. Aviacijas materiali — tehniskas bazes un parvadajumu iss apskats

Visu gaisa Iiiju un iericu, kas nodroSina regularus lidojumus, kopums veido
gaisa satiksmes celu tiklu.

Par gaisa Imiju sauc regularu lidojumu pastavigu marSrutu starp apdzivotam
vietam, kur$ nodro$inats ar lidojumiem nepiecieSamajam virszemes iekartam.

Celu, pa kuru notiek lidojums, sauc par gaisa trasi. Trases platums parasti
sastada aptuveni 30 km, bet atseviskos gadijumos ta var tikt samazinata lidz 8 km.

Starptautiskie lidojumi — gaisa kugu lidojumi, kuri tiek veikti vairak ka vienas
valsts gaisa telpa.

Starptautiskie gaisa parvadajumi — parvadajumi, kuru sakumpunkts, apstasanas
vieta vai galapunkts atrodas vairaku valstu teritorijas.

Par lidostu sauc aviotransporta uzpémumu, kas nodarbojas ar regulariem
pasazieru, kravu un pasta parvadajumiem nodro$ina lidojumu organizaciju un
lidmastu apkalpi.

Lidostas sastava ietilpst acrodroms, pasazieru stacija u.c. paligceltnes un ierices.
Aerodroms - lidostas galvena dala. Par aerodromu sauc speciali sagatavotu zemes
gabalu, kas aprikots lidmaSinu un helihopteru droSai pacel$anas, nolaiSanas un

apkalpoSanas procediirai.

Pé&c sava uzdevuma aerodromi dalas:
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¢ starptautiskie,
O wvalsts un vietgjie.

P&c lidmasinu apkalpes darbu apjoma aerodromi iedalas:
O bazes,
¢ marSrutu galapunktu,
¢ marSrutu starpposmu,
¢ rezerves.

Bazes aerodromi ir lidmasinu dislokacijas pastavigas vietas. MarSrutu
galapunktu aerodromi ir tie, no kuriem lidmasinas uzsak vai pabeidz lidojumu
noteikta marSruta. MarSrutu starpposmu aerodromos notiek tikai slaiciga lidmaSmu
nolaiSanas saskana ar marSruta sarakstu. Rezerves aerodromi domati lidmaSinu

pienemsanai neparedzetos gadijumos.

Lidaparatu jeb transporta lidzek]u parks sastav no lidmaSinam un helihopteriem.

Lidmasina ir masina, kura ir smagaka par gaisu un lidojumus realiz€ pateicoties
motoru vilkmes speka un sparnu célgjspeka mijiedarbibai.

Helihopters lidojumu nodroSina ar uz vertikalas ass nostiprinatas dzenskriives
palidzibu. Ir konstrukcijas ar vairakam dzenskriivém, novietotam uz vienas vai
vairakam asim. Ir modeli, kur papildus vilces speku horizontala lidojuma atruma

palielina$anai, pielieto reaktivos dzingjus.

Gaisa satiksmes celi.

Lidzigi ka juras celi arl gaisa linijas ir satiksmes celi, kuri neprasa nekadu
specialu sagatavosanu, izmaksas uzturéSanai utml. Gaisa celi ir universalaki par jiiras
celiem, jo saista jebkuras zemeslodes vietas. Izpemot lidmaSinu pacelSanas un
nolai§anas vietas aviacija nekada cita veida nav saistita ar sauszemi (reljefu, klimatu,
temperatiiru). Tikai nedaudz pasaules augstako kalnu grédu rada griitibas lidojumiem
(Himalaji Azija, Andi — Amerika).

Prasibas lidostam.

1. Jaatrodas p&c iesp€jas tuvak lielai pils€tai. Jo tiesi lielas pilsétas rodas

nepiecieSamiba péc parvadajumiem. Tas saisina nokl@iSanas laiku Iidz
lidostam.
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2. Lidostai kopa ar lidlauku jabiit ar lielu teritoriju. Skrejceli, stavvietas,
manevrésanas vietas. Vietai jabiit lidzenai.

3. Ar1 tuvuma pie lidostas nedrikst biit kalni, pauguri, kuri var trauc@t nolaisanos
un pacelSanos, ka arT radit bistamas gaisa pliismas.

4. Jabut labam klimatam, ar labu redzamibu.

5. Jaieveéro apkartgjas pils€tas un uznémumu attistibas iesp€jas (perspektivas).
Ka rezultata var bt apgriitinata lidostas darbiba.

Daudzas blivi apdzivotas valstis atrast lielu brivu teritoriju pils€tas tuvuma ir

tikpat ka neiesp&jami.

Lai nodro$inatu lidojumu droS§ibu un labu redzamibu dazadus objektus lidostu
tuvuma drikst celt tikai ar Civilas aviacijas administracijas un Aizsardzibas ministrijas
atlauju. Pieméram:

1) Spradzienbistamus objektus,
2) Objektus, kas var radit radiotraucgjumus,
3) Objektus, kuru augstums parsniedz 100 m,
4) Objektus, kuri iespaido redzamibu, no kuriem izplast diimi, tvaiki vai citas
vielas,
5) Objektus, kuri veicina putnu masveida atraSanos — 15 km attaluma no
lidlauka.
LR likums “Par aviaciju”
Gaisa kugis — lidaparats, ko atmosféra notur mijiedarbiba ar gaisu, ja ta nav
mijiedarbiba ar gaisu, kas reflektéts no zemes vai tidens virsmas.
Gaisa kuga tips — vienas un tas pasas konstrukcijas gaisa kugi, arl visas to
modifikacijas, iznemot modifikacijas ar atskirigiem aerodinamiskajiem datiem.
Gaisa parvadajumi — gaisa kugu lidojumi, kurus veic, lai par atlidzibu vai
saskana ar nomas ligumu parvadatu pasazierus, bagazu, kravu un pastu.
Gaisa satiksme — visu to gaisa kugu kustiba, kuri atrodas gaisa vai parvietojas
lidlauka manevréSanas laukuma.
Gaisa trase — kontroléta gaisa telpa vai tas dala koridora veida, kura ir
nodrosinata aeronavigacijas Iidzeklu izmantoSana.
Lidlauks — noteikta zemes teritorija vai tidens akvatorija, ka art €kas, objekti un
iekartas, kas pilnigi vai dalgji paredzgtas, lai organiz&tu gaisa kugu piendkSanu un

atieSanu (tas ir gaisa kugu pacel$anos, nosé$anos, manevré$anu un stavésanu, pasazieru
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iekapSanu un izkapsanu, bagazas, kravas un pasta iekrausanu un izkrauSanu, ka ari
gaisa kugu tehnisko apkopi, degvielas uzpildi u.c.).

Parvadatajs — gaisa kuga ekspluatants, kas, izmantojot vinam pieSkirtas tiesibas,
veic gaisa parvadajumus.

Perons — lidlauka dala, kas paredz&ta gaisa kugu izvieto$anai, lai nodro$inatu
pasazieru iekaps$anu un izkapSanu, bagazas, kravas vai pasta iekrausanu un izkrausanu,
gaisa kugu stavésanu, tehnisko apkopi un degvielas uzpildi.

Starptautiskie lidojumi — gaisa kugu lidojumi, kuri tiek veikti vairak neka vienas
valsts gaisa telpa.

Starptautiskie gaisa parvadajumi — parvadajumi, kuru sakumpunkts, apstasanas

vieta vai galapunkts atrodas vairaku valstu teritorijas.

Gaisa kugi (lidmasinas).

Lidmastu vésture sakas no 1908. g.

Lidmasina ir transporta Iidzeklis, kur§ ir smagaks par gaisu un kustibu pa gaisu
nodrosina ar sparnu konstrukciju, kura rada c€lgjspeku.

Celgjspeks rodas palielinoties gaisa spiedienam zem sparniem un retinagjumam
virs sparniem (sparniem ir speciala virsmas konstrukcija).

Transporta lidzeklis un motors ir jauzskata ka vienota konstrukcija. Motors var
biit novietots dazadas vietas: uz sparniem, zem korpusa — prieksgja dala, vidusdala vai
aizmugures dala. Par cik motori rada ievérojamu troksni, no pasazieru €rtibas viedokla
prieksroka dodama motora novietojumam korpusa aizmugures dala.

Visiem modernajiem lidaparatiem ir hermetizéti saloni, jo liela lidojuma
augstuma ir ieverojama spiediena starpiba. Tas prasa paaugstinatu metala un to

savienojumu izturibu.
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Boing — 749
Tipiska starpkontinentalas satiksmes lidmasina. 4 motori zem sparniem. Tie
rada vilkmes speku 80 000 kg 496 pasazieru vietas un 300 t kravas.
Sparnu garums (kopa 60 m); lidmasinas garums 70 m, augstums 19 m. Baku
tilpums 158600 1. vieis= 909-966 km/h lidojot 9100 — 13700 m augstuma.
Lidmasina ir 5 pasazieru saloni, bars; 6 vietas &dienu sildiSanai. 1. klases
salonos var pasiitit &dienus pec izveles. Salonos ir iesp&jas skatities gan

pilnmetrazas filmas, gan individuali — videofilmas.

Konkordija (Concorde)
Izmanto jau daudzus gadus.
Virsskanas v = 2330 km/h, kas 2 reizes parsniedz Maha skaitli. Augstums
15000 — 19800 m. Lidojuma talums 500 km.

Kravas lidmasinas
Parasti lidmasinas galvenokart parvada pasazierus un bagazu un atlikuso
celtspgjas dalu papildina ar kravu. Tagad saskana ar pieaugoso pieprasjjumu
péc kravu parvadajumiem saka izbuvet kravas lidmasinas.
Lai mehanizétu kravas iekrausanu un izkrausanu izveidoti speciali pac€laji un

automobili. Pats atrakais kravas nogades veids lielos attalumos.

Maha skaitlis
Maha skaitlis raksturo lidmasinas atruma un skanas atruma attiecibu
V/idm .

V.

skanas

M:

parasti Vijg, =< 0,8 M.

Sasniedzot skanas atrumu lidmasinas prieksgja dala un aizmugure rodas liela un

peksna spiediena starpiba. Sadam gaisa triecienvilnim noklGstot uz zemes virsmas

rodas spradzienveida troksnis. Bez ta tam ir loti nelabvéliga ietekme uz lopiem un visu

dzivo dabu. Tapéc francu virsskanas lidmastnai “Concorde” virsskanas atrumu atlauts

lietot tikai atrodoties virs okeana.

Lidosta “Riga”
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Parvadajumus veic aviokompanijas: “Airbaltic”, SAS, “Hamburg Airlines” u.c.
Lidosta uzstajas ka parvadajumu agents. Veic iekrausanas — izkrauSanas darbus.

Lidosta sver, iesaino, form& dokumentus, iekrauj. Kravas manifesti, péc kuriem
parbauda kravas. Muitas formalitates. Ir dazi speckravu reisi. 1995. g. apstradaja 4000
t kravas. Nav stabilas kravu pliismas.

1700 DM/t kravas uz Hamburgu.

NosgSanas — pacelSanas nodevas péc lidmaSinas masas. 13 USD/t lidmasSinas
masas.

2550 m gars skrejcels.

Lielakas pasaules lidostas: “Heatrow”, “Kenedy”. Hitrovas lidosta diena
apkalpo Iidz 1000 lidmastnam.

Civilas aviacijas lidmasinas pec nozimes dalas sekojosas grupas:

1. pasaZieru,

kravas,
macibu,

sporta,

A

specialas.

2.5. Caurulvadu transports

2.5.1. Caurulvadu transporta vieta valsts transporta kompleksa

Cauru]vadu transports ka transporta veids ir unikals: pats cel§ vai infrastruktiira
ir vienlaikus arT transportlidzeklis. Caurulvadu transports plasi tiek izmantots jelnaftas
un naftas produktu magistralajam transportam. Caurulvadi jau daudzus gadu desmitus

tiek izmantoti Uidens un gazes apgades tiklos.

Galvena magistralo cauru]vadu pielietoSanas sféra - dabas gazes, naftas un

naftas produktu transportésana.

Kapéc ne citi produkti?
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Protams, produkta raksturojums ierobezo (galvenokart iesp&jama skidru
produktu transporté$ana).
Produkta agresivitate pret metalu (dazas kimikalijas).

Mazi transport€jamie apjomi.

Caurulvadu transporta infrastruktura

e Caurulvads,
o Sitknu vai kompresorstacijas,
e Rezervuari.

Caurulvada izveidojums

Parasta sistéma, kuru izmanto caurulvadu magistralaja transporta, ir sametinatu
térauda caurulu, kas parklatas ar bitumu un nodroSinatas ar katodu aizsardzibu,
ieguldiSana pietickami dzili tranSeja, lai noverstu to sabojasanu veicot citas darbibas,
piem@ram, arSanu, tacu pietiekoSi tuvu zemes virsmai, lai remonta nepiecieSamibas

gadijuma, tai var&tu atri pieklut.

Caurulvada geografiskais izveidojums

Caurulvadu transporta sistémas, biidamas stacionaras geografiska nozimé,
savieno divus punktus, starp kuriem eksisté liela apjoma kravu plismas ilgaka laika
perioda. Lai §is sistémas vartu padarit geografiski mobilakas, tad magistralos
stacionaros cauru]vadus savieno ar vietéjas nozimes pieved vai nonémgéjcaurulvadiem,
kuri izveidoti parvietojami, vai arT ar citiem transporta veidiem, kas nogada kravu tiesi
no vai uz nepiecie$amo vietu. Ka naftas, ta ari gazes vadu sakuma punkts parasti ir to
ieguves vietas, kuras uzstaditas virszemes pievedcaurules. Izsikstot atsevisku nelielu
atradnu krajumiem, §is caurules ar nelielu diametru (lidz 250 mm) tiek parvietotas,
savienojot jauno atradni ar magistrala vada sakumu. Gazes caurulvadu sist€émas
galapunkts parasti ir tieSais paterétajs, bet naftas — vai nu naftas parstrades riipnica, vai
arT osta jeb dzelzcela stacija.

Magistralie caurulvadi ar diametru lielaku par 750 mm tiek buvéti stacionari,
caurules izgatavotas no augstvertiga leg€ta t€rauda, izolétas, ieraktas zem& un
aprekinatas darba muzam aptuveni 50 gadiem. Magistralajas Iinijas attalumos no 30

Iidz 150 km, atkariba no produkta viskozitates, sikn&Sanas atruma un apvidus
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Tpatnibam, tiek izvietotas stiknu stacijas naftas vados, bet kompresoru stacijas — dabas
gazes vados. Staciju jauda no 3000 lidz 6000 Zs, tajas uzstada datoriekartas, kuras
kontrolé preces plusmu, spiedienu vados, ka arT kontrolé nopliides. Aprekinot
magistrala cauru]vada parsiiknéSanas sp€ju, galvena nozime ir caurulvadu diametram:

palielinot diametru par 50 procentiem, vada caurlaides sp€ja pieaug triskartigi.

Transporta lidzeklis - caurulvads

Naftas stiknéSana pa vadiem rit Iéni, ar vidéjo atrumu no 5 lidz 8 km/h, kas
palielina naftas TpaSnieka ieguldfjumus krajumos transporteSanas laika, ka arT nelauj
apmierinat negaiditu pieprasijumu 1sa laikd. Tacu, no otras puses, lenais
transporteSanas process naftas ipaSniekam rada prieksrocibas, jo naftas vads izpilda
noliktavas funkcijas, Iidz ar to samazinot krajumu glabasanas izmaksas. Tacu,
neraugoties uz to, naftas magistralo vadu galapunktos — ostas, dzelzcela stacijas vai
parstrades ripnicas, nepiecieSams elements ir naftas rezervuari.

Dabas gaze parvietojas ar nesalidzinami lielaku atrumu, un tap&c viena no gazes
caurulvadu sistémas galvenajam problemam ir parsiknétda produkta sadale un
uzglabasana. Bilance starp gazes ieguves intensitati Rietumsibirija un paterina
intensitati Eiropa ir gada sezonu skatfjuma nestabila, jo ieguves intensitate ir
vienmeriga, bet paterins atkarigs no sezonas: ziemas un rudens periodos gazes paterins
strauji pieaug, bet vasaras méne$os samazinas, un attieciba starp ziemas un vasaras
patérinu var sasniegt 4 reizes.

Caurulvadu transports gazes transportésanai Latvija

Latvija gazi sanem no Rietumsibirijas Jamalas pussalas un Urengojes gazes
atradn@m pa magistralajiem gazes vadiem 3500 km garuma. Lielaka dala gazes tiek
stknéta uz a/s “Latvijas Gaze” In¢ukalna kratuvi, kas ir ne tikai stratégiski svarigs
objekts Latvijas gazes saimnieciba, bet ari unikals dabas veidojums. 700 metru
dziluma $eit atrodas masivs poraina smilSakmens slanis, kas stiepjas no Vangaziem
lidz Siguldai apméram 15 kilometru platuma un kuru viscaur ieskauj blivs, gazi
necaurlaidigs mals, bet no apak3as — dolomits. Sads dabas veidojums ir reti sastopama
paradiba. Ta tilpums atbilst 8 miljardu kubikmetru gazes uzglabasanai, kas krietni

parsniedz Latvijas patérinu, un tapec uzskatams par vienu no Latvijas dabas
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bagatibam, kura ieintereséta gazes TpaSniece — Krievija: dala no vasaras méneSos
Incukalna kratuve iestiknétas gazes tiek ziemas méneSos padota atpakal uz Krieviju
Pleskavas un Sanktpéterburgas patérétajiem. ST gazes dala, kura ir Krievijas ipasums,
tieck uzglabata par maksu, kas tiek ievErota norékinos par gazes piegadeém starp
Krievijas kompaniju “Gazprom” un “Latvijas gazi”. Gazes plismu meriSana notiek
1997. gada celtaja mériSanas stacija “Korneti” uz Latvijas un Krievijas robezas.
Latvijas paterétajam nepiecieSamais gazes daudzums tiek sadalits starp
“Latvijas gazes” uznpémumiem “Rigas gaze”, “Liepajas gaze”, “Valmieras gaze” un
“Daugavpils gaze”, kuriem piegades nodroSina uzpeémums “Gazes transports”.
Magistralo gazes vadu kopgarums Latvijas teritorija ir 1250 kilometru, kura ietilpst 45

regulésanas stacijas, ¢etras kompresoru stacijas un drenazas sistémas.

2.5.2. Caurulvadu transporta tehniski — ekonomiskas priekSrocibas un
trakumi

Cauru]vadu transporta raksturigas iezimes salidzindjuma ar citiem transporta
veidiem:

¢ Darbibas nepartrauktibu. Tehniska kartiba esoSs caurulvads spgj
nodrosinat kravu pliismu 24 stundas diena un septinas dienas nedg€la, pie
kam piegazu intensitati neiespaido laika apstakl]i.

¢ Ta ka magistralie caurulvadi tiek ierakti zemé, tad 1idz ar to tie atrodas
noslégta telpa un tapec transport€jamais produkts pasargats no
zudumiem.

¢ Pa caurulvadiem transport§jamo produktu parvadasanas tarifs ir
viszemakais starp visiem transporta veidiem.

¢ Caurulvadu parvadajumi lielos attalumos sastopas ar transport€jamo
kravu veidu ierobezojumiem. Galvenie kravu veidi ir nafta, naftas
produkti, dabas gaze, atseviski Skidro kimikaliju veidi un ogles sab&rtas

udent.
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Cauru]vadu transporta prieksrocibas (Nazarenko, Nazarenko, 2000):

o neatkariba no laika apstakliem,

o transport€jamas kravas nepartraukta padeve,

0 zema paSizmaksa,

o augsta operaciju (iepilde, parstiknésana, izlieSana) automatizacijas pakape.

Cauru]vadu transporta triikumi (Nazarenko, Nazarenko, 2000):

o vienvirziena transportésana,

0 nav iesp&jama cita veida kravu transport€sana,

o augsta blivju paSmaksa.

Cauru]vadu transporta prieksrocibas:
zema parvadajumu paSizmaksa. Caurulvadu transporta ir viszemaka parvadajumu
pasSizmaksa. Naftas transporteSana pa liela diametra caurulvadiem ir vidgji 2 - 3
reizes 1&taka neka pa dzelzcelu. 1 km naftas vada izblive maksa gandriz 2 reizes
1etak neka 1 km dzelzcela linijas izblive, turklat naftas vadu var iebtivét jebkura
vieta un visisakaja virziena.
mazaki zudumi. Pateicoties parsiiknéSanas hermétiskumam, caurulvadu transports
samazina naftas zudumus 1,5 reizes salidzinajuma ar dzelzcela transportu un 2,5
reizes salidzinajuma ar idens transportu.
videi nekaitigaki. Caurulvadi kopuma ir videi nekaitigi, ta ka tos iesp&jams viegli
ieguldit zemé, tie var $kérsot sarezgitu topografiju un tos var novietot zem adens.
Tie neizdala kaitigas gazes, nerada troksni un tos ir iesp&jams paslépt, lai nebojatu
apkartgjo ainavu. Tikai gadijuma, ja tie tiek bojati, radisies piesarnojums noteces
veida, tacu patreiz kontrolierices ir tiktal uzlabotas, ka nopietni bojajumi no

caurulvadiem nav noveroti jau vairakus gadus.

Cauru]vadu transporta triikumi:
augsti fiksétie izdevumi. Augsti kapitalieguldijumi, kuros galveno dalu sastada
zemes cena, caurulvadu izbiive, siiknu un kompresoru staciju izbtve, magistralo
vadu terminalu (kratuvju) izbiive. Caurulvadi sasniedz savas darbibas optimumu,
kad tos izmanto ar pilnu caurlaides sp&ju un pie nepartrauktas darbibas. Transporta

izmaksas uz vienu transportéta produkta vienibu ievérojami palielinas, lidzko reala
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izmantoS$ana nokritas zem optimalas, jo fiksétas izmaksas sastada ievérojamu dalu
no kopé&jam darbibas izmaksam.

o geografiski neelastigi. Caurulvadi geografiski ir loti neelastigi, jo tie ir iegulditi
zeme, lai apkalpotu noteiktas vietas un transport§jama produkta izsikSanas
gadijuma tos praktiski nav iesp&jams parcelt uz citu vietu. Viena prieksrociba ir ta,
ka caurulvadu transports vairuma gadijumu ir automatiz€ts un tikai daZiem
cilvékiem ir nepiecieSams kontrol&t siiknus, varstus vai veikt apkopes.

Maksimalu caurulvada izmantoSanu iesp&jams panakt, izmantojot vienu un to
pasu caurulvadu atskirigu produktu transportam dazados laika periodos. So produktu
parmérigu sajauksanos var noveérst uzturot turbolentu pliismu vai izmantojot fiziskus

atdalitajus.

2.6. Automobilu transports

2.6.1. Automobilu transporta loma valsts transporta kompleksa

Autotransportu var izmantot:

e ka patstavigu transporta veidu kravu nogadasanai no kravas nosititaja lidz kravas
sanéméjam,;

e ka paligtransportu kravas veSanai uz dzelzscela stacijam, upju piestatném, lidostam
un jliras ostam vai kravas izveS$anai no tam.

Katra wvalsti pastav savi likumi un noteikumi, kas nosaka bezsliezu
transportlidzek]u tipus un to definicijas. Kopuma vértgjot, tie butiski neatskiras. Tacu
pie starpvalstu parvadajumu organiz€Sanas bilitu janpem v&ra attiecigo valstu
likumdosSana noteiktie transportlidzeklu tipi un to definicijas. 2.5. attéla ir dota
vispargja bezsliezu transportlidzeklu klasifikacija, kas dod ieskatu par miisdienu
bezsliezu transportlidzeklu galvenajiem veidiem.

Sauszemes bezsliezu transportlidzeklu klasifikacija lietoto terminu definicijas un

piemeéri:

86



Bezsliezu sauszemes transportlidzeklis — transportlidzeklis, kas parvietojas uz riteniem
un ir paredzets lietoSanai uz autoceliem.
Mehaniskais transportlidzeklis — bezsliezu sauszemes transportlidzeklis, kuru
piedzen motors.
Divritenu  transportlidzeklis  —  viengrambas  divritenu  mehaniskais
transportlidzeklis ar blakusvagi vai bez ta.
Motocikls — ar nofiksétam transportlidzekla dalam (piem. degvielas tvertni)
vaditdja celgalu rajona.
Motorollers - bez nofiksétam transportlidzek]a daJam vaditaja celgalu rajona.
Mopéds - ar velosipédam raksturigu konstrukciju.
Automobilis — vairakgrambu mehaniskais transportlidzeklis
Vieglais automobilis — automobilis, kas paredz&ts pasaZieru parvadasanai un
apgadats kopuma ar ne vairak ka 9 sedvietam (ieskaitot vaditaja s€dvietu).
Sedans — slégta virsblive, ne vairak ka 4 sanu durvis.
Kabriolets — nonemams jumts, atvérta virsbiive, nofikséti sanu paneli, 2 vai 4
durvis.
Limuzins — pagarinata virsbiive, ne vairak ka 6 sanu durvis.
Kupeja — slégta virsblive, ne vairak ka 2 sanu durvis.
Universals — lielaks interjers ar iekrauSanai paredz&tu vietu.
Pikaps — vieglais kravas automobilis nelielu kravu piegadei.
Specialais vieglais automobilis — atras mediciniskas palidzibas automobilis,
dzivojamais vieglais automobilis.
Plaslietojuma vieglais automobilis — daudzfunkciju vieglais automobilis,
palielinats salons.
Komercialais transportlidzeklis — automobilis, kas paredzets pasazieru vai kravu

parvadasanai.
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| Bezsliezu sauszemes transportlidzeklis

—{ Mehaniskais transportlidzeklis |

Divritenu transportlidzeklis |

Motocikls
Motorolleris
Mopéds

Automobilis |

—| Vieglais automobilis |

Sedans

Kabriolets

Limuzins

Kupeja

Universals

Pikaps

Specialais vieglais
Plaslietsjtima vieglais

—} Komercialais transportlidzeklis |

—| Autobuss |

Minibuss

Pilsétas autobuss
Starpilsétu autobuss
Talsatiksmes autobuss
Trolejbuss

Posmainais autobuss
Specialais autobuss

——| Kravas automobilis |

Plaslietojuma kravas
Specialais kravas automobilis

— Vilcajtransportlidzeklis |
Piekabju
Puspiekabju
Lauksaimniecibas

| Velkamais transportliidzeklis |

| Sarnirtipa sakabes piekabe |

| Ciedas sakabes piekabe |

Centralas ass piekabe
Puspiekabe
Transportapiekabe
Autobusa piekabe
Karavana

Speciala piekabe

Autovilcieni

Vielais autovilciens

Pastieru autovilciens
Autovilciens
Vilcéjtransportlidzekla vilciens
Posmainais autovilciens
Dubultais autovilciens
Platformas autovilciens

2.5. att. Sauszemes bezslieZu transportlidzeklu klasifikacija
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Autobuss — vairak ka 9 pasazieru un to bagazas transport€Sanai.
Minibuss — maks. 17 pasazieri.
Pilsétas autobuss — pilsétu un piepilsétu marsruti, sedvietas un stavvietas.
Starppilsétu autobuss — starppils€tu marsruti, bez specialam stavvietam.
Talsatiksmes autobuss — transportésanai lielos attalumos, nav stavvietu.
Trolejbuss — autobuss, kas tiek darbinats ar elektroenergiju, kura tiek
pievadita, izmantojot gaisa parvadus.
Posmainais autobuss — autobuss, kas sastav vismaz no divam kustigi
savienotam sekcijam, kuru izveidojums lauj pasazieriem parvietoties no
vienas sekcijas uz otru.
Specialais autobuss — autobuss ar Tpasu virsblives izveidojumu, piem.,
invalidu, cietumnieku parvadasanai.
Kravas automobilis — kravu parvadasanai.
Plaslietojuma kravas automobilis — kravas automobilis ar atverta vai slégta
tipa kravas telpu.
Specialais kravas automobilis — specialu kravu parvadasanai (piem.
cisternautomobili) vai Tpasu darbibu veikSanai (piem. vilc&jautomobili).
Vilcéjtransportlidzeklis — komercialais transportlidzeklis, kas paredzets
piekabju vilkSanai.
Piekabju vilcéjtransportlidzeklis — piekabju vilkSanai, pre€u parvietoSanai
uz papildus iekrausanas laukumu.
Puspiekabju vilcejtransportlidzeklis — puspiekabju vilkSanai.
Lauksaimniecibas traktors — transportlidzeklis vilkSanai, ka ar1 dazadu
mainamu agregatu stumsanai, darbinasanai un piedzinai.
Velkamais transportlidzeklis — transportlidzeklis, kuram nav motora un kurs§
paredz&ts brauksanai savienojuma ar mehanisko transportlidzekli.
Autovilcieni — transportlidzeklis ar piekabi.
Vieglais autovilciens — vieglais automobilis ar piekabi .
Pasazieru autovilciens - autobuss ar piekabi.

Autovilciens — kravas automobilis ar piekabi.
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Vilcéjtransportlidzekla vilciens — vilcgjtransportlidzeklis ar piekabi.

Posmainais autovilciens — puspiekabju vilcgjtransportlidzeklis ar puspiekabi.
Dubultais autovilciens - puspiekabju vilcgjtransportlidzeklis ar piekabi.
Platformas autovilciens — kravas automobilis vai vilcgjtransportlidzeklis ar
specialu piekabi (platformu), krava veidojas no savienojuma starp diviem

transportlidzekliem .

Kravas automobilu ritoSo sastavu parasti ranze pec to celtspéjas.
Celtspgja (tehniskaja pas€) - maksimalais automobili iekraujamas kravas svaru
tonnas.
Vietgjos marsrutos pielieto:
o lielas celtspgjas automobili (ar celtsp&ju lidz 20 tonnam);
o vidgjas celtsp&jas (celtsp&ja 3-5 tonnas);
o mazauto (pikaps 0,5-1,5 tonnam).
Talajos marSrutos parasti automobili ar celtspgja 20-30 tonnas.

To izveidojums:

o monoliti daudzasu automobili;

.

(0]6)

o vilcgji ar puspiekabém,

N

o vilcgji ar piekabém (vienu vai vairakam).
D O (OO, C(J

2.6.2. Automobilu transporta tehniski — ekonomiskas priekSrocibas un trikumi
salidzinot ar citiem transporta veidiem

No visiem transportlidzekliem visplasak izmanto vieglos automobilus,
galvenokart, ka personigos transportlidzeklus. To iesp&jams izskaidrot ar vairakam to

priekSrocibam.
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PriekSrocibas:

1. Galvena priekSrociba vieglajiem automobiliem ir ta, ka personisko transportu
vada pats ta lietotdjs. Vieglais automobilis lietotajam nodroSina parvietoSanos
“no durvim lidz durvim” un ir pieejams jebkura bridi, kad lietotajam tas ir

nepieciesams.

2. Parvietojoties ar vieglo automobili, @trums vairuma gadijumu vidgji ir lielaks

neka izmantojot citus transportlidzeklus.

3. Nemot vera, ka parvadajamas bagaZas apjoms ir salidzino$i liels un tiek
nodrosinata piegade “no durvim lidz durvim”, vieglais automobilis ir loti &rts

transporta veids no socialds integracijas viedokla.

4. Lietotajam un pasaZieriem nodro$inatais komforta limenis ir loti augsts un liela

mera tas var tikt piemérots lietotaja individualajam vajadzibam

5. Vieglais automobilis biezi ir vienigais pienemamakais transporta veids
cilveékiem, kas dzivo reti apdzivotos lauku apgabalos.
Vieglo automobilu izmanto$ana ir saistita arT ar vairakiem trikumiem.

Triskumi:

1. Vieglo automobilu masveida izmantoSana nav savienojama ar pietickamu

sabiedriska transporta nodro$inajumu.

2. Vieglo automobilu izmantoSana nelabveligi ietekmé apkartejo vidi, it ipasi blivi
apdzivotas vietas. Vieglie automobili ir skali, tie piesarno gaisu, un salidzinosi

lieli ir satiksmes negadijumos raditie zaud&jumi.

3. Vieglo automobilu plasa izmantoSana ir saistita ar lieliem izdevumiem celu

bivei un uzturéSanai.

4. Ka pasazieru transportam vieglajiem automobiliem ir zems lietderibas
koeficients attieciba uz izmantoto cela plafibu vienam pasaZierim un tie aiznem
salidzinos$i lielu zemes platibu stavéSanai, biezi vien vertigos pils€tas centra

rajonos.
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5. Transportlidzekla vaditajam nav iesp&jams veikt jebkadu citu darbibu

brauk$anas laika un tam ir nepiecieSams apstaties, lai atplstos un ietur&tu
malfiti.

Autobusiem ir rinda priekSrocibu un trukumu attieciba pret citam automobilu

kategorijam.

PriekSrocibas:

Vertgjot pec aiznemtds cela virsmas uz viena pasaziera vietu jebkura
brauciena, autobuss ir relativi augstas ietilpibas transportlidzeklis. Ta ir loti

nozimiga prieksrociba attieciba uz celu tikla nodros$inajumu un noslogotibu.

Parvadajumi talsatiksmes autobusos, kas apgadati ar modernakajam iericém,
giist ievérojamu labumu no autocelu tikla un uzlabojumiem citos magistralajos

marsrutos.

Lielakajam vairumam cilvéku autobusi ir ekologiski “pienemamaki” neka

personiskie automobili.

Autobusu ietilpibas potencials ir viens no nozimigakajiem elementiem
autocelu satiksmes uzlaboSanas programmas ar mérki mazinat sastrégumus vai

atrisinat stavvietu probl€mas pils€tu centros.

Jebkura pasazieru novirziSana no vieglajiem automobiliem uz autobusiem,
sabiedribai dod labumu attieciba uz energijas taupiSanu, trokSna

samazinasanu, lielaku dro§ibu un mazaku gaisa piesarnosanu.

Augsts komforta limenis var tikt nodrosinats (video, bars u.c.)

Triikumi:

1.

Autobusi izmanto celus kopa ar citiem celu satiksmes dalibniekiem un Iidz ar
to tie arl tiek iesaistiti satiksmes sastrégumos. IekltSana sastrégumos rada
problémas autobusiem ieklauties laika grafika, ka rezultata netiek nodrosinats

atbilstoSs servisa limenis.
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. Autobusi parasti, iznemot ta saucamos pieprasijuma tipa vai netradicionalos
transporta pakalpojumus, ir piesaistiti noteiktiem marSrutiem un laikiem,
tadgjadi lietotajam ir japieskano sava celojuma laiks un veids autobusa
grafikam un marsrutu tiklam. Daudzos gadijumos tas nozimé, ka lietotajam ir
jaiet ar kajam uz un janak no iekapSanas/izkapSanas vietas ar sliktos laika

apstaklos.

Sabiedriba ir izplatits uzskats, ka autobusu izmantot ir daudz dargak neka
vieglo automobili. Tas ir tapec, ka viegla automobila lietotajs, kad salidzina
autobusa biletes cenu un braukSanas izmaksas ar vieglo automobili, biezi vien
ieverte tikai nopirktas degvielas cenu un ignoré tadas izmaksas, ka kapitala un

uzturéSanas izmaksas.

. Autobusu pakalpojumi pilsétas robezas cie§ no “maksimala pieprasijuma”
problémas, kuru ietekm@ pieprasijuma raksturs péc autobusu pakalpojumiem.
Liela autobusu un personala pieprasijuma rita un vakara stundas rezultata

veidojas augstas videjas darbibas izmaksas rékinot uz pilnu darba dienu.

. Biezi pils€tu autobusos pasazieriem nenodroSina pietiekoSi augstu komforta

[imeni un daudzi lietotaji to noverte ka “otras klases” servisu.

. Autobusus nav eérti izmantot invaltidiem, matém ar maziem b&rniem un
pasazieriem ar bagazu. Sis trikums ir izteiktaks autobusos, kuros nav
konduktori, kuri varétu palidz&t pasazieriem iekapt un izkapt.

Aptverot visas autocelu lietotaju kategorijas, ir iesp&jams izdalit autocelu

transportlidzeklu stipras puses un vajas puses attieciba uz to izmantoSanas

lietderigumu.

Stipras puses

Salidzinajuma ar citiem transporta veidiem, autotransportam ir salidzinosi mazas
kapitala izmaksas, noradot to, ka kapitala Tpatsvars kop&jas darbibas izmaksas ir

mazs.

93



. Nemot v&ra autocelu sistemas visaptveroSo raksturu un dazada lieluma
automobilu vieglas savstarp&jas apmainas iesp&ju, autocelu transportlidzekli ir

loti elastigs transporta veids pasazieru un/vai kravu parvadasanai.

. Autocelu tikla visaptverosais raksturs norada, ka kravas automobilis ir
viselastigakais kravas transporta veids, nodrosinot pakalpojumu “no durvim
lidz durvim”, daudzos gadijumos, bez dargas parkrauSanas. Jebkura
parvadajuma gadifjuma, vaditdjam ir iesp&ja izvE€leties labako marsrutu no
vairakiem, izmantojot savu paSa pieredzi un autocelu lietotdjiem pieejamo
informaciju.
Kravu transporta piegade “no durvim Iidz durvim” nozime:
1) mazaku transportésanas laiku;
2) mazakas krauSanas izmaksas;

3) mazakus precu bojajumus parkraujot.

. Atskirtba no vilciena un lidmaSinas, kuri ir piesaistiti noteiktai ipaSai
infrastruktiirai, dzelzscelam un lidostai, autocelu transportlidzekliem ir
iespgjams aptvert praktiski jebkuru apgabalu. Bez nepiecieSamibas péc lielas
termindlu infrastruktiiras (autobuss var izlaist un uznemt pasazierus jebkura
marSruta vieta), autobusi var mainit savu marsrutu sekojot izmainam lauku vai

pilsetas attistiba.
. Automobili ir salidzino$i dros$i un tos ir salidzinosi leti uzturet.

. Nemot v&ra, ka transportlidzekla vadisanu veic Soferis, daudz vieglak ir
iespgjams kontrolét kravas un transportlidzekla dro$ibu, tadgjadi ir iesp&ams

panakt drosu piegadi noteiktaja laika un paveiktais darbs viegli noveértgjams.

. Maksajumi par autocelu infrastruktiiru ir sadaliti vz visiem ta lietotajiem,
tadgjadi katram ir jamaksa salidzino$i neliela summa. Autoparvadajumu
kompanijam ir iesp&jams koncentréties uz savu galveno darbu - transportu
pakalpojumu nodroSinasanu, autocelu biivi un uzturSanu atstajot citu

organizaciju parzina.
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8. Katras veiktas darbibas izmaksas ir daudzreiz vieglak aprékinat autocelu
parvadajumos, neka dzelzscela parvadajumos, laujot parvadatajam daudz labak

novertet, kuri pasiitijumi bils pelnu nesosi un kuri nesis zaud&jumus.

9. Autocelu transportlidzekli ir ieraugami visapkart un tos var izmantot, ka mobilas

reklamas afisas.

Vajas puses

1. Atkariba no automobilu darbibai nepiecieSamajiem naftas produktiem, padara

automobilu izmantoSanas izmaksas uznémigas pret naftas cenas svarstibam

2. Vieglo automobilu masveida izmantoSana ir nesavienojama ar sekmiga

sabiedriska transporta perspektivu.
3. Kravas automobila ietilptha ir maza salidzinot ar vilciena sastavu, barzu vai
piekrastes kugi, kas ir Tpasi biitiski pie beramkravu parvadajumiem.

4. Kravas automobilu izmantoSana bistamo kravu parvadajumos nozimé, ka arf citi
autocelu lietotaji tiek paklauti briesmam, kas saistitas ar o kravu parvadasanu.
Ka jau tas redzams no stipro un vajo pusu analizes autotransportam ir vairakas

prieksrocibas salidzinot ar citiem transporta veidiem.

Autotransporta priekSroctbas:

1. Manevretspeja jeb pieejamiba. Kravu formeSana jeb piegade var notikt
jebkura punkta, kura var piekliit autotransports, neveicot kravu parkrausanu.
Tapat autotransports nav tik stipri piesaistits kadai infrastruktiirai, pieméram,
terminalam, ka tas ir dzelzcela un fidens transporta. TieSi autotransporta
pieejamiba ir tas raksturlielums, kadg] tam tiek dota priekSroka pilsétas, rajona
meéroga un iekSzemes parvadajumu veikSanai. Jebkuram majoklim vai darba
vietai valstl ir iesp&jams pieklit pa celu un nosprausto marSrutu iesp&jams

viegli izmainit p&c Tsa r1kojuma, nemot véra autocelu visaptveroso tiklu.

2. Piegades atrums un regularitate. Nemot veéra faktu, ka autotransports var
piegadat no durvim lidz durvim, attalumos Iidz 500 kilometriem, tas ir

neparspgjams atruma zina, So attdlumu ietvaros. Tapat autotransporta ir
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iespgjams daudz precizak noteikt kravas formeéSanas un piegades laikus, kas ir
seviski svarigi, saskanojot preCu piegades ar razoSanas, ka ar1 realizéSanas

procesu.

. Iepakojums un kravas droSiba parvadajuma laika. Autotransporta nav
japievers tik liela uzmaniba precu iepakojumam, ka tas ir parvadajumos uz
dzelzcela vai Udensparvadajumos, kas galvenokart saistits ar to, ka
autotransporta kravu droSums un saglabatiba ir pastaviga Sofera uzmanibas un

atbildibas loka.

. Autoparks ir vieglak vadams neka dzelzscela transportlidzek]u parks, tapec ka
katru atsevisku automobili vada viens cilvéks, kas var atri noreagét uz

mainigajiem apstakliem brauciena laika.

Autotransporta tritkumi:

Pielaujamo kravas lielumu ierobeZojumi no likumdoSanas puses, nosakot

maksimalos transportlidzeklu izmerus un svaru.

Relativi maza celtspéja. Salidzinot ar iek$€jo tdenu vai dzelzcela transportu,
automobila maksimala celtsp&ja (30 Iidz 35 tonnas) ir maza. Tas var biit par
iemeslu autotransporta konkurentsp&jas samazina$anai, ja tajos pasos marsruta

posmos ir labi Gidens celi vai dzelzcels.

Vienas dienas laikd nobrauktais attalumu ietekmé Sofera darba laika
ierobefojumi, kurus arm1 regule likumdoSana. Stradajot arpus Siem
ierobezojumiem, personala izmaksas ievérojami palielinas. Arl braukSanas
atrumu vairak iespaido likumdoSana, nosakot pielaujamo braukSanas atrumu

uz celiem, neka tiri tehniskas iespgjas.

Celus izmanto ari citi transportlidzek]u veidi, turklat iesp€jami ir ar1 satiksmes
sastrégumi, kuri apgritina parvadajumu grafiku planoSanu un traucé laika
grafika iev€roSanu. Papildus tam, atseviSkas vietas pastav ierobezojumi ari
transportlidzeklu, it Tpasi kravas automobilu, kustibai. Sie ierobezojumi ietver

automobilu kustibas aizliegSanu noteiktas stundas vai pilniba, stavéSanas
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ierobezojumus, gajéju zonas, un iekrauSanas un izkrauSanas laiku

ierobezojumus.

e Relativi augstas parvadajumu izmaksas, kuru pamata ir vairaki apstakli.
1) No salidzinosi nelielas celtsp&jas izrietoSais zemais darba razigums
(viens Soferis var parvest maksimali 35 tonnas kravas, turpretim divi
operatori dzelzcela parvadajumos — vid&ji 1500 tonnu).
2) Gruti organizét kravu atpakalcela, t.i., dota autotransporta pilnu
noslodzi. Ar o apstakli saistits augsts tuk$gaitas noskrgjiens.
3) Biezi brauciens ar kravu javeic nepilnigi izmantojot dota automobila

celtsp&ju.
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3. TRANSPORTA VEIDU SADARBIBA UN
DARBIBAS SASKANOSANA

3.1. Sadarbibas un darba saskanoSanas mérki un formas kravu
parvadajumos

Kops 1970. gada Eiropa parvadato kravu apjoms ir pieaudzis aptuveni par 70%.
Plano, ka tuvakajas desmitgadgs $is pieaugums biis 2 % gada.

Saja laika posma mnovérojama dazadu transporta veidu izmanto$anas
neproporcionalitate. Ta pieméram, dzelzcela Tpatsvars kravu parvadasanas tirgi
pedgjos divdesmit gados ir stipri samazinajies (1970. g. tas bija 32%, bet 1995. gada -
vairs tikai 15%). Turpreti autoparvadataji piedzivo neizsikstoSu pieprasijuma
augSupeju un savu Ipatsvaru tirgll no 50% 1970. gada palielinajusi Iidz 72% 1995.
gada.

Negativi vért€jamais apstaklis, ka priekSroka tiek dota ekologiski
nelabveligakam un nedrosakam kravu parvadasanas veidam, ir noveérSams, veidojot
intermodalu transporta sistému, kura tiktu nodarbinati vairaki sava starpa integréti

dzivotspgjigakie transporta veidi.
3.2. Multimodalie transportésanas veidi

Terminologija

Visparéjie termini

Multimodals transports: precu parvadasana ar vismaz diviem atskirigiem transporta
veidiem.
Intermodals transports: precu parvietoSana viena un taja paS$a kravas vieniba vai
transportlidzekli, kur§ sekmigi izmanto vairakus transporta veidus neparkraujot pasas
preces pie transporta veida mainas.

Seit transportlidzeklis var biit autotransportlidzeklis, dzelzcela transportlidzeklis
vai Gidens transportlidzeklis.

Intermodalais transports tadejadi ir Ipass multimodala transporta veids.
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Kombinéts transports: Intermodals transports, kur lielaka celojuma dala Eiropas
ietvaros notiek pa dzelzcelu, iek§zemes fidensceliem vai juru un jebkur$ sakuma un/vai
beigu posms, ko veic pa autoceliem ir iesp&jami 1ss (ECMT definicija; transporta
politikas nolikos).

Cita definicija. Kombinétais transports: transportlidzek]lu kombinacija, kur viens
(pasivais) transportlidzeklis tiek parvadats ar otru (aktivo) transportlidzekli, kur$
nodro$ina parvieto$anos un patéré energiju".

Piggibek ("Piggyback") transports: kombingtais transports pa dzelzcelu un
autoceliem.

Ritosais cel§ (Rolling Road): pilnkomplekta autotransportlidzekla transports uz zemas
platformas atklatajiem vagoniem.

Pavaditais transports (accompanied transport): autotransportlidzekla transports caur
citu transporta veidu (piem&ram, ar prami vai vilcienu) Sofera pavadiba.

Nepavaditais transports (unaccompanied transport): autotransportlidzekla transports
caur citu transporta veidu (pieméram, ar prami vai vilcienu) bez Sofera pavadibas.
Uzbraukt-nobraukt  tipa  transports  (roll-on-roll-off  "ro-ro"):  iekarta
autotransportlidzekla uzbraukSanai un nobraukSanai no kuga vai ari, ka rito$a cela
gadijuma, no vilciena.

Uzcelt-nocelt tipa transports (lift-on-lift-off "lo-lo"): ITV (intermodala transporta

vieniba) iekrausana un izkrausana, izmantojot pacelSanas iekartu.

Transporta vienibas

Intermodala transporta iekarta: transporta iekarta, kuru izmanto intermodala
transporta.

Posmainais transportlidzeklis: motorizéts transportlidzeklis, kur§ savienots ar
piekabi.

Autovilciens: motorizéts transportlidzeklis, kurs savienots ar piekabi.

Piekabe (treilers): jebkur§ bezpiedzinas transportlidzeklis, kur§ paredzets savienot ar
motoriz&tu transportlidzekli, iznemot puspiekabes.

Intermodala transporta vieniba (ITV) (ITU-intermodal transport unit) - konteineri,

mainamas virsbiives un puspiekabes, kuras piemerotas multimodalajam transportam.
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Puspiekabe: jebkur§ transportlidzeklis, kur§ paredz&ts pievienot motorizEtam
transportlidzeklim sekojosa veida, kad dala no ta balstdas uz motorizeto
transportlidzekli un ievérojama dala no ta svara un tas kravas svara uzpem pats
transportlidzeklis.

Kabatu vagons: dzelzcela vagons - platforma ar padzilindjumiem (iedobumiem,
kabatam), kas piemeroti puspiekabju riteniem, un daZreiz arT mainamajam virsbivém.
Zemas iekrauSanas vagons: dzelzcela vagons ar zemu iekrauSanas platformu, kas
speciali izveidota, lai parvadatu intermodalu transporta iekartu.

Dubultgrédas vagons: dzelzcela vagons, kur§ paredzets divos Iimenos uzkrautu
konteineru parvadasanai.

Bimodala puspiekabe (dzelzcelS-autocels): auto puspiekabe, kurai iesp&jams
pievienot dzelzcela ritoSo iekartu, lai transportétu to pa dzelzcelu un veidotu blokveida
vilcienu.

Paligkugis (feeder): kugis, ko izmanto, lai apkalpotu pieteku ostas no centralas ostas,
kuras savukart apkalpo lielos okeanu (ari juras kugus) kugus.

Lihtera klaja kugis (lighter-aboard-ship (LASH)): kugu sist€ma, kurda barzas tiek
uzkrautas iek$zeme, savienotas kopa un virzitas pa iekSzemes tidenscelu lidz punktam,
kur to var sasniegt kugis un kur barzas tiek ieceltas neso$aja kugi izmantojot tilta
celtnus. Varianti FLASH/SPLASH.

Panamaks (Panamax): kugis ar tadiem izmériem, kuri lauj izbraukt cauri Panamas
kanalam: maksimalais garums 295 m, maksimalais kopgjais platums (beam overall)
32,25 m, maksimala iegrime (draught) 13,50 m.

Overpanamaks ( Overpanamax): kugis ar izmériem lielakiem par 295 m (garums),

32,25 m (beam overall) vai 13,50 (maksimala iegrime maximum draught).

Krausanas vienibas

Kravas vieniba: konteiners vai mainamais korpuss.
Konteiners: speciala kaste kravas parvadasanai, kura ir pastiprinata un kraujama un

kuru iesp&jams parvietot horizontali un vertikali.
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Sauszemes Konteiners: standartizéts konteiners pé&c Starptautiskas Dzelzcela
apvienibas (International Railway Union - UIC) normam, kas paredzets optimalai
lietosanai galvenokart dzelzcela-autocelu kombingétaja transporta.

Jiuras konteiners: konteiners, kur$ atbilst standartiem, kas lauj to izmantot §tnu
(specialajos konteineru) kugos (cellular ships).

Gaisa konteiners: konteiners, kurs$ atbilst standartiem, kas uzstaditi gaisa transportam.
Augstie kuba konteineri: ISO standarta garuma un platuma konteiners, bet ar
palielinatu augstumu - 9'6" (2,9 m) parasto 8' (2,44 m) vieta. Tas attiecas tikai uz 40’
konteineriem.

Super augstie kuba konteineri: konteiners ar ISO standarta palielinatu garumu,
platumu un augstumu. Sie izméri var svarstities sasniedzot garumu 45' (13,72 m), 48'
(14,64 m) and 53' (16,10 m).

Mainamas virsbiives: kravas parvadasanas vieniba, nepietiekoS$i izturiga, lai krautu
vienu virs otras, iznemot atseviskus gadifjumus, kad tie ir tuksi (or top-lifted). Lieto
tikai dzelzcela-autocela parvadajumos.

Kraus$ana: kraut intermodalas transporta vienibas (ITV) vienu virs otras.
PiepildiSana/iztuksoSana: kravas iekrausana un izkrausana no ITV.

Izliekuma slégi: standarta fiks€josi elementi ITV nostiprina$anai uz parvadajosa kuga
vai transportlidzekla.

Tara: ITV svars vai transportlidzeklis bez kravas

Kravas vieniba

Kravas vieniba: paletes un iepriek§ sapakota vieniba, kuras jaievieto krausSanas
vieniba. Krava, kura sapakotas vai sagrup€tas diskrétas (mazakas) vienibas, kuras
parasti atbilst paletes izm&riem.

Palete: paaugstinata platforma, parasti izgatavota no koka, lai paatrinatu precu
pacelSanu un krauSanu. Paletém ir standarta izméri - 1000 mm x 1200 mm (ISO) un
800 mm x 1200 mm (CEN).

DEV (TEU): Divdesmit-pédu ekvivalenta vieniba (6,10 m). Standarta vieniba dazadu
garumu konteineru skaitiSanai un konteineru kugu un termindlu apjoma atainosanai.

Viens standarta 40' ISO sgrijas 1 konteiners ir vienads ar 2 DEV.
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Infrastruktira un iekarta

Kravas ciemats: atseviska liela vieta, kura ir terminals, citas tehniskas un
administrativas iestades, kas saistitas ar kombingto transportu (agenti, parvadataji,
muitas ...) un apmesanas vieta uzn€mumiem, kas darbojas kombingtaja transporta.
Terminals: vieta, kur notiek transporta veidu maina.

Centrs: savaksanas, saskiro$anas un izplatiSanas centrala vieta noteiktam regionam vai
apgabalam

Brivosta: zona, kur preces var tikt tur€tas bez attiecigu nodevu vai nodoklu
maksasanas Iidz §1s zonas atstasanai.

Kombinétie parvadajumi var biit:

O tieSie
¢ jauktie.

Pieméram: Konteinera parvadasana ar automobili "no durvim lidz durvim" -
tieSais kombingtais parvadajums. Konteinera parvadasana vispirms ar automobili, p&c
tam ar dzelzcela platformu un ar automobili lidz sanémgja noliktavai - jauktais
kombingtais parvadajums.

Kombingtajos parvadajumos piclieto sekojosas transporta tehnologijas:

¢ Kkonteineru parvadajumi;

¢ parvadajumi ar horizontalo kravas parvieto$anas panémienu (ro-ro);

¢ autotransporta rito$a sastava kravu parvadajumi ar dzelzcela transportu
(kontreileru parvadajumi);

¢ lihteri (lihteru un barzu parvadajumi ar lieltonnazas juras kugiem)

Starptautiskas kombing&tas dzelzcela-autotransporta (kontreileru) sistémas.

Starptautiskas kombinétas dzelzcela-jiras sist€mas (sauszemes tiltu -

landbridzi).

Starptautiskas kombing&tas gaisa-jiiras sistémas.

Starptautiskas kombingtas lihteru sistémas.

Parvadajumu sist€mas ar horizontalo kravu parvietosanas veidu (ro-ro)

Intermodalais transports pa dzelzcelu:
¢ Kkonteiners vai mainama virsbiive uz dzelzcela platformas,
¢ automobila puspickabe uz dzelzcela platformas ("Piggyback"),
¢ autovilciens uz dzelzcela platformas ("Rolling road" vai "Piggyback"),
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¢ automobila puspiekabe uz dzelzcela ritosas iekartas ("RoadRailer").

Intermodalais transports pa tideni:
¢ konteiners kugi,
¢ automobila puspiekabe kugi,
¢ autovilciens kugi,
¢ lihteri.

Intermodalais transports pa gaisu:
O konteiners lidmasina,
¢ automobilis lidmasina.

3.3. Galvenie faktori, kuri iespaido transporta veida izvéli. Transporta
veidu racionalas pielietoSanas sferas

Viens no transporta atbildigo personu uzdevumiem transporta vai
ekspeditorfirma ir optimala transporta veida izvéle attiecigajam parvadajumam. Lai
risinatu $ada veida uzdevumu un pienemtu I@mumu par konkréta transporta veida
izveli, ir nepiecieSams zinat atsevisku transporta veidu priekSrocibas un triikumus.

AtseviSkos gadijumos izve€le var tikt tikai preciz€ta nemot vera izmainijusos
apstaklus, piem&ram, kravas apjomu palielinasanas vai samazinaSanas, atsevisku kravu

piegades steidziguma izmaina.
Transporta veida izvéle

Lémums par transporta veida izvéli ir sarezgits jautajums un izmaksu relativo
ietekmi nedrikst neievértet. Tomér, daudzos parskatos ir izdaliti vairaki kritiskie
faktori, kurus iesp&jams sagrupét zem viena nosaukuma “pakalpojumu kvalitate”. Tie
ir pazistami ka “nefinansialie faktori”, kaut gan §is nosaukums sava zina ir neprecizs:
pasiitijumu zaudéSana kravas nepiegadasanas d€] vai nepienemama servisa Itmena dél
pasazieriem, javert€ ka izmaksas (zaud&jumi) transporta lietotajiem.

Galvenie pakalpojumu kvalitates faktori ietver:

= Piegades atrums
* (Gadijuma, ja produkts ir atri bojajoss, lielaks atrums nodroS$ina piegadi ar

minimaliem zaud&jumiem, kas rodas produkta bojasanas dg].
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NepiecieSamiba p&c atras piegades var atsvert jebkurus apsvérumus par
citu transporta veidu relativajam izmaksam.

* Piegades atrums svarigs, ja klienta pieprasijums ir steidzams, ka,
piem&ram, masinas rezerves dalas gadijuma, kurai ir jastav dikstave,
kamér rezerves dala nav nomainita. Ienakumu zaud&Sana razoSanas
dikstaves del daudzkart parsniegs transporta izmaksas, padarot atrumu,
nevis izmaksas par domingjoso faktoru.

* Piegades atrums var tikt izmantots, lai samazinatu uzkrajumu daudzumu,
kas nepiecieSams, lai apkalpotu doto tirgu. Atras piegades samazina
noliktavu un uzglabaSanas izmaksas. Ja noliktavu izmaksu samazinajums
biis lielaks neka transporta izmaksu piecaugums, nosiititajs iesp&jams
nositis preces ar dargaku, bet atraku transporta veidu.

* Laika faktora nozimigums pasSu celotdju vertibu skala var tiesa veida
ietekmét transportlidzekla veida izv€les 1@émumu. Daudzos gadijumos
atrakam transporta veidam tiek dota priekSroka attieciba pret Ietaku un
lenaku transporta veidu. Tiek uzskatits, ka jebkur§ laika spridis, kas
ietaupits parvietoSanas laika pasazierim ir daudz vértigaks neka
palielinatas izmaksas.

= Precizitate laika. Tur, kur raZzoSanas un izplatiSanas procesam ir nepiecieSama
konstanta ieejas pliisma, piegazu laika precizitate noverS nepiecieSsamibu radit
komponentu vai precu rezerves uzkrajumus, kas parasti nepiecieSami, lai
nodroSinatos pret partraukumiem apgadeé. Tas pats attiecas arT uz gatavo precu
izplatiSanu un uz pasazieru transporta izvéeli.

= Transporta izmantoSana péc vajadzibas. NepiecieSamiba p&c neregularam
piegadém liek kompanijam kravu parvadasanai vai nu izmantot vairakus
transporta veidus, neskatoties uz to, ka $adu pakalpojumu atseviskas izmaksas
var biit augstakas neka parasti, vai arT paSiem iegadaties transportlidzeklus, t.sk.
arT nodroSinot kompanijas vieglos automobilus vadosajiem darbiniekiem.

= Bojajumu novérSana. Bojajumi parasti rodas parkrausanas punktos un

nevienm&riga (saraustitd) satiksmé, tadel paradas tendence izmantot tadu
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transporta veidu, kas piedava visnepartrauktako, visplistosako parvadajuma

variantu. No otras puses, Seit noverojama arl specializacija, ar

transportlidzekliem, kuri ir speciali konstruéti, lai parvadatu ipasa veida
produktu vai preces.

= ApzagSanas novérSana. Tradicionali zagli ir bijuSi nopietna probléma
parkrauSanas punktu vaditajiem un transportéSanas droSiba ir nozimigs faktors
transporta veida izvele.

= Papildus pakalpojumi. Dazi kravu nosititaji dod priekSroku savam
transportlidzeklu parkam, tapéc, ka tas lauj transportu apvienot ar citiem
pakalpojumiem, ka, piem&ram, reklamas izvietoSana uz transportlidzekla, Sofera
iesaistiSanu pardoSana, tuksas taras tiesa atgrieSana.

Attalums ir nakosais faktors, kas janem v&ra pie transporta veida izvéles.
Petijumi rada, ka parvadajumus, kas Tsaki par 80 Kkilometriem, parsvara veic
automobili. Tomér, lielaka dala p&tijumu liecina, ka parvadajuma attalumam ir samera
neliela ietekme salidzinajuma ar daziem citiem faktoriem, kas tika ming&ti ieprieks.

Tadgjadi transportlidzekla izvéli liela méra nosaka transporta veida
raksturojums un nozimigums, ko lietotajs pieskir atseviskiem faktoriem, kuri padara
attiecigo transporta veidu pievilcigaku jebkura dotaja situacija. Daudzi lietotdji ir
gatavi maksat vairak neka minimalo iesp&jamo cenu, par pakalpojumu, kur§ tiem
garant€ uzdevuma izpildi, kas atbilst vinu pasu izvirzitajiem standartiem un mérkiem.

Pie transporta veida salidzinaSanas tiek izdaliti seSi pamatfaktori, kas ietekmé
transporta veida izveli kravas nogadasanai lidz paterétajam:

e piegades atrums (piegades laiks "no durvim lidz durvim");
e sitfjumu biezums (stitijumu biezums (cik bieZi ar attiecigo transporta veidu
var nositit kravu);
e uzticamiba (piegades grafika iev@rosanas droSums);
e mobilitate (sp&ja parvadat dazadas kravas);
e pieejamiba (sp&ja nogadat jebkura patérétaja atraSanas vieta);
e cena (parvadajumu tarifi).
Spriezot pec vid&jiem raditajiem labakais transporta veids ir autotransports — 2,5

balles, bet sliktakais — gaisa transports (3,5 balles).
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Transporta veida izvéle liela méra atkariga no ta novértéta faktora, kas ir
svarigakais noteikta situacija.
Katram transporta veidam ir noteikti tehniskie raksturojumi un raditaji, kas
janem véra, pienemot I&mumus kravu transportésana.
Transporta menedzerim, piepemot lémumu par transporta veida izveli
svarigakie raditaji ir:
satiksmes celiem: caurlaides sp&ja, cela braucamas dalas (sliezu) platums vai
kugu cela dzilums, pieJaujama slodze uz cela seguma vai uz dzelzcela stigas;
ritoSajam sastavam: tehniskais un ekspluatacijas atrums, transportlidzeklu un
gabarTtu izméri, kravnesiba, transportlidzeklu masa, slodze un griesanas ass;
terminaliem: izmantojama noliktavas platiba, aprites atrums, iekartu jauda un
raZigums.
Izveloties un iegadajoties kravas automobili, svariga ir attieciba starp celtsp&u
un kravas kubatiiru. T4 ir atkariga no ta, kadas preces vélas parvadat:
1) ja parvada smagas preces, tad galvenais raditajs ir celtspgja;

2) ja parvada vieglas preces, tad galvenais raditajs ir kubatira. [§]
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4. AUTOTRANSPORTA RITOSA SASTAVA
IZMANTOSANAS TEHNISKI EKSPLUATATIVIE
RADITAJI

Visus razosanas procesus, tai skaita transporta procesu, noverte un analiz€ p&c
noteiktam raditaju vai parametru sist€mam.

Transporta procesu specifika, autotransporta uznémumu (ATU) darba raksturs ir
izveidojusi savdabigu raditaju sistému, ar kuriem novérté gan ATU potencialu un ta
izmantoSanu, gan transporta procesa dazadus elementus. Tas viss kopuma ietekmé
ATU darba rezultatus.

Transporta darba efektivitate atkariga no izmantota ritosa sastava tipa un jaudas,
parvadajumu rakstura un organizacijas, cela apstakliem.

Lieto sekojosas raditaju grupas:

o rito$a sastava parka sastava un stavokla raditaji;
o rito$a sastava darba laika izmantoSanas raditaji;
o atruma raditaji;

o nobraukums un ta izmantoSanas raditaji;

o vestspgjas izmatosanas raditaji.

4.1. Parvadajumu uznémumu jauda. Autoparks un to raksturojosie

parametri

Katram ATU pieder daudz dazadu tipu un marku automobilu, piekabju un
puspiekabju. To skaits un tipi atkarigi no ATU rakstura, specializacijas, parvadajumu
attalumiem, kravas veidiem u.tml. Kopgjais transportlidzeklu skaits sastada ATU ritosa
sastava parku vai autoparku.

No ritosa sastava skaita, ta tehniska stavokla atkarigs nepiecieSamais degvielas

un rezerves dalu daudzums, ka arT uznémuma materiali tehniskas bazes veértiba.

Ritosa sastava skaitliskais raksturojums raksturo $adi raditaji:
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1) Ritosa sastava saraksts jeb inventara skaits (A,) — ATU bilancg uznemto
un gramatvedibas uzskaiteé iegramatoto automobilu, piekabju un
puspiekabju skaits, neatkarigi no to paSreiz€jas atraSanas vietas
(komand&juma, servisa uznp€muma vai citur).

2) Tehniska kartiba esoSie automobili (A, ), visi automobili, kurus var
ekspluatét uz Iinijas, kuri ir pilniga tehniska kartiba un jebkura momenta ir
gatavi izbraukSanai uz linijas. Tehniska kartiba esoSie automobili var
atrasties ekspluatacija (uz linijas) vai dikstave.

3) Automobili ekspluatacija (A,) — dotaja diena uz linijas izbraukuSo
automobilu skaits (neatkarigi no atraSanas ilguma wuz Iinijas).
Automobilus, kuriem mainas vai darba dienas sakuma veica tehnisko
apkopi vai remontu un kas p&c tam izbrauca uz linijas, ka arT automobilus,
kuri no Iinijjas kadu iemeslu d€] atgriezas priekslaicigi, skaita pie
ekspluatacija esosSiem automobiliem.

4) Remonta esoSo automobilu skaits (A ) - visi automobili, kuri nav
tehniska kartiba vai arT atrodas tehniskaja apkopé uznpe€muma vismaz pilnu
dienu.

5) Dikstave esoSo automobilu skaits (A,) - tehniska kartiba esoSie
automobili, kuri dazadu iemeslu d&] neizmanto (nav vaditaju, degvielas,
kravas, brivdienas u.c.). Ja dikstave atrodas automobilis, kurs nav tehniska

kartiba un tam dotaja momenta neizpilda remonta darbus, to ieskaita, ka

automobili remonta.

Tatad attiecigaja diena TU saraksta automobilu skaits ir:
A=A +A +A

Sa vienadojuma sastavdalu lielums var mainities, kaut gan summa paliek
nemainiga. Ja piem&ram, kada laika perioda palielinas dikstaves vai remonta esoSo

automobilu skaits, tad attiecigi samazinas ekspluatacija esoso automobilu skaits.
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Planojama vai atskaites perioda rito$a sastava vienibu skaits uznpémuma var
izmainities: dalu rito$a sastava vienibu noraksta vai pardod, autoparku papildina ar
jaunam ritosa sastava vienibam, izmainas ritoSa sastava skaitliska raksturojuma un
kravnesibas radita;ji, tad€] autoparka ritoSa sastava skaitlisko raksturojumu mérktiecigi

=9

izteikt “autodiends” vai autotonnu dienas, kas attiecigi ir ritosa sastava vienibu skaita
un kalendara dienu skaita vai rito$a sastava vienibu skaita, kalendara dienu skaita un
attieciga tipa rito$a sastdva vienibas kravnesibas reizinajums. Ar autodienu saprot
kalendara dienu neatkarigi no ta, cik ilgu laiku (daZas stundas, divas vai tris mainas)
automobilis nostradaja uz Itnijas vai atradas remonta.

Tapec iepriek$&jais vienadojums noteiktam laika periodam bus sekojoss:

AD, = AD, + AD, + AD,,

kur  AD, - autodienas saimnieciba (jeb saraksta autodienas);
AD, = A, -D,,, kur D,, - kalendaro dienu skaits analiz€jama perioda;
AD, - autodienas ekspluatacija;
AD, - autodienas remonta;
AD, - autodienas dikstaves.

Ritosa sastava skaits ATU nav nemainigs. Tapec, sastadot razosanas planus un
planojot citus raditajus, nosaka automobilu saraksta gada vid€jo skaitu. Tas ir videji
svertais automobilu skaits gada vai ar1 cita perioda, ieveérojot automobilu sanemsanas

un noraksti$anas terminus:

o _ (A ~A)D, +AD, +AD,
Vs D >

S

kar A,
A, - gada sakuma uznemuma bilance esoSais automobilu skaits;

- automobilu saraksta vidg€jais skaits

A, - norakstito vai citadi no bilances nonemto automobilu skaits;
AD; - sanemto automobilu dienas;

AD, - norakstito automobilu dienas;

D, - dienu skaits parskata perioda.

Kravas automobili raksturojas ar to galveno darbaspgjas raditaju — vestspéju.
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Vestsp&ju nosaka izgatavotajriipnica. Ta izsaka maksimalo kravas daudzumu,

kuru vienlaicigi parvest ar automobili.

Vestspgjas lielums atkarigs no automobilu agregatu stipribas, motora jaudas un
pielaujamas slodzes uz cela virsmu. Dazadu automobilu un piekabju vestsp&ja svarstas
plasas robezas - no 0,3 lidz 200 t. Tap&c kravas automobilu autoparkus raksturo ar visa
ritosa sastava kopg&jo vestsp&ju, ka arT autoparka vidgjo vestspgju.

Autoparka kopéja vestspéja ir visu ritosa sastava vienibu vestsp&ju summas un

raksturo TU parvesanas sp&ju. Kopg&jo vestspeju sauc art par ATU statisko jaudu:
qs = zAsi g
i=1

kur g, - ATU kopgja vestspgja (t);
g, - i-tas markas automobila vestspgja (t).

Raksturigs ATU raditajs ir autoparka videja vestspéja:

ZAsi "q;
q, ="

z Asi

i=1

Autoparka vidgja vestspgja raksturo, ar kadas jaudas raZoSanas lidzekliem
apgadats attiecigais ATU. Visas valsts autoparka vidéja vestsp&ja nepartraukti pieaug,
jo palielinas lielas vestsp&jas automobilu Ipatsvars. Ari visas automobilu riipnicas
palielina bazes modelu vestspgju.

Autobusu parkos analogiski aprékina autobusu videjo pasaZierietilptbu.

Precizakos aprékinos p&dgja laika lieto jédzienu "autotonnu diena", attiecigi
ekspluatacija, remonta un saimnieciba.

Autotonnu dienas ekspluatacija (ATD, ) nosaka §adi:
ATD, =Y AD,-q;,
i1

kur  AD, - ekspluatacija esoSo i-to marku autodienas;
q; - ekspluatacija esoSo i-tas markas automobilu vestspé&ja (t).
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Autotonnu diena ekspluatacija ieverte ne tikai ekspluatacija atrodosos

automobilu skaitu, bet arT to parvadaSanas sp&ju.

Rito$a sastava tehniskas gatavibas koeficients

Ritosa sastdva tehniskais stavoklis ir svarigs faktors, no kura atkariga

parvadajumu pasiitijuma izpildisana, ka ari satiksmes drosiba. Tapéc ritosa sastava

stavoklim piegriez lielu véribu, to nepartraukti uzskaita un kontrole. Viens no

visparpienemtajiem autoparka tehniska stavokla raditajiem ir tehniskas gatavibas

koeficients.

Tehniskas gatavibas koeficients rada, kada autoparka dala atrodas darbspgjiga

stavoklT vai varbiitibu biit darbspgjiga stavokli, ja koeficientu aprékina planojamam

periodam.

Tehniskas gatavibas koeficientu (¢, ) laika posmam aprékina pec formulas:

_ADtk
" AD.

S

Tehniskas gatavibas koeficientu iespaido daudzi faktori, no kuriem galvenie ir

sekojosi:

ATU materiali tehniskas bazes stavoklis (nodroSinatiba ar raZoSanas
iekartam, telpam posteniem),

tehnisko apkopju un remontu darba organizacija,

ritosa sastava vecums un nobraukums no ekspluatacijas sakuma,

rito$a sastava ekspluatacijas apstakli (pilséta, magistralie celi, meZa celi,
lauki); ja ekspluatacijas apstakli ir slikti, automobilu agregatu nodiluma
intensitate laika vieniba ir liela, ta rezultata tehnisko iedarbju
nepiecieSamiba ir biezaka;

rito§a sastava ekspluatacijas intensitate; ja ta ir liela, tehnisko iedarbju
nepiecieSamiba ir bieza; lai $ados apstaklos panaktu augstu tehnisko
gatavibu, jabut pietiekoSai materiali tehniskajai bazei un racionalai

razo$anas organizacijai.
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Labakajos uzpé€mumos tehniskas gatavibas koeficients sasniedz 0,85 - 0,9.

Tomér ir uznémumi, kur tas ir tikai 0,4-0,6.

Ritosa sastava izlaides koeficients uz linijas

Darbspgjiga stavokli esosa rito$a sastava parvadasanas spg€jas ne vienmer tie
pilnigi izmantotas. Dazadu iemeslu dél biezi tehniska kartiba esosi automobili atrodas
dikstave.

Autoparka dalu, kas veic parvadajumus uz linijas, raksturo ar izlaides
koeficientu uz linijas (). So koeficientu visam autoparkam vai ta noteiktai dalai

(kolonnai, brigadei) laika perioda aprékina sekojosi:

AD

— e

o =—=,
AD

S

Tehniskas gatavibas un izlaides koeficientu skaitlisko vértibu sakaribu izsaka
nevienadiba:
o <o
Ja visi tehniska kartiba esosie automobili tiek izmantoti, tad ¢, =¢,. Bet $adi
gadijumi ir reti, parasti kravas autoparkos izlaides koeficients uz Iinijas ir ievérojami
zemaks par tehniskas gatavibas koeficientu un ta skaitliska veértiba ir tikai 0,5 - 0,65.
Iemesli ir sekojosi:
¢ nenokomplektetiba ar automobilu vaditaju kadriem,
e pedgja laika biezi vérojamas dikstaves kravu trikuma dgl,
e darba reZims.
Kravas autoparki parasti strada piecu darba dienu rezima nedéla. Saja gadijuma,

pat nostradajot visas darba dienas uz linijas, izlaides koeficients neparsniedz 0,7.

4.2. Autoparka darba laiks, ta sastavdalas un raksturojoSie parametri

Darba dienas automobilis zinamu laiku atrodas norikojuma, t.i. izpilda
parvadajumus uz lmijas. Automobila darba reZimam janodro$ina automobila vaditaja
darba laika pilniga nodroSinatiba, ka arT nedrikst rasties regularu virsstundu darba

nepiecieSamiba.
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Par automobila darba laiku norikojuma (T,) sauc laiku no briza, kad

automobilis izbrauc no ATU lidz bridim, kad tas atgriezas ATU péc parvadajumu
uzdevumu izpildes, neieskaitot automobila vaditaja pusdienas un atpiitas laiku.

Norikojuma laiks sastav no 2 daJam:

rs

T.=T +T,
kur T, - kustiba pavaditais laiks;

T, - laiks kravu iekrauSanas un izkrauSanas operacija veikSanai.

Ja norikojuma laika ir dikstaves tehnisku iemeslu dél, tad to fiks€ atseviski.
Tada gadijuma:

T,=T, +T,+T,,

kur T, - laiks dikstaves tehnisku iemeslu del.

Ja automobilu izmantoSanu apmaksa pec laika tarifiem, tad svarigi noteikt
nullbrauciena pavadito laiku, jo to automobila izmantotajs apmaksa atseviski. Tada
gadijuma:

T.=T +T,

kur T, - marSruta pavaditais laiks;
T, - nullbrauciena pavaditais laiks.

Nullbrauciena pavadito laiku nosaka $adi:

kur L, - nullbrauciena garums;
V_ - normativais tehniskais atrums (30 km/h)

tn

Automobilu aktivo izmantoSanu raksturo darba laika izmantoSanas koeficients:

a; =

e

Automobilu darba rezimu raksturo videjais nortkojuma atrasanas laiks:
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kur  AH, - i-tas markas automobilu ekspluatacija pavaditas stundas;
AD,; - i-tas markas automobilu dienas ekspluatacija
Kravas automobili vidgji norikojuma atrodas 8,5-9,5 h, taksometri un autobusi -

13-14 h.

4.3. Autotransporta lietotie atrumu raditaji, to biittba un iespaidojoSie
faktori

Kustibas atrums ir viens no svarigakajiem integralajiem autotransporta darba
raditajiem un atspogulo transporta procesa organizacijas kvalitati un ta efektivitati.
Automobila razigums kustibas laika ir tiesi proporcionals kustibas atrumam (sk.
att.):
We=q-7-V,

kur W, - automobila razigums kustiba, tkm/h;
V, - automobila tehniskais atrums, km/h.

V, km/h

W, tkm/h

4.1. att. Kustibas atruma un raZiguma sakariba

Tas nozimég, ka, ja automobila konstrukcija un cela apstakli atlauj kustibu ar
divreiz lielakiem atrumiem, tad ari raZigums ieaug divas reizes. Noteikt kravas apjomu
var parvest ar divreiz mazaku automobilu skaitu. Autotransporta ekspluatacija izmanto

galvenokart sekojoSus atruma raditajus: tehniskais, ekspluatacijas un satiksmes atrumi.
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Tehniskais atrums (V) raksturo vidgjo automobila kustibas atrumu noteikta

marSruta noteikta laika perioda. To nosaka sekojosi:

kur  L- nobraukums laika T, , km;
T, - kustibas laiks, h.

Kustibas laika tiek ieskaititas ari dazadas islaicigas kustibas aiztures, kuras
rodas ieverojot satiksmes noteikumu prasibas (apstasanas krustojumos, pirms gajeju
parejam un dzelzcelu parbrauktuvém), ka arT transporta Iidzeklu savstarpgjas
iedarbibas rezultata transporta pliisma.

Tehnisko atrumu ietekmé daudzi faktori. Ka galvenais jaatzime:

e automobila maksimalais konstruktivais atrums (marsrutos, kur to var realizet

cela apstaklu un satiksmes noteikumu prasibas dél),

e automobila dinamiskas Tpasibas (ietekme ir neliela),

e kravas raksturs un daudzums (bistamas, virsgabarita u.c.),

e transporta pliismas parametri (intensitate, blivums, sastavs),

e automobila vaditaja pieredze un kvalifikacija,

e cela apstakli (galvenais faktors) - geometriskie parametri, segas tips un

stavoklis, krustojumu bieZums u.c.

Katram marSrutam raksturigs konkréts optimalais tehniskais atrums, ar kuru
automobilis strada razigi un kustiba ir drosa. Tapéc tehniskais atrums ir marSruta
raksturotajs. Tehnisko atrumu norme ka uz arpilsétas celiem, ta ar1 pils€tu teritorija.

Atruma norméSanai un kustibas racionalu reZimu noteikSanai ir biitiska nozime

ritos$a sastava darba organizé$ana un planoSana.

Ekspluatacijas atrums
Tas ir nosacits atrums, ar ko raksturo transporta procesa efektivitati.

Ekspluatacijas atrumu (V,) nosaka ka vidgjo norikojuma atrasanas laika:
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kur  L,- automobila nobraukums norikojuma atrasanas laika, km;

T,- automobila norikojuma laiks, h.

Ekspluatacijas atrumu var noteikt atseviSkam automobilim, bet nedaudz
nozimigaka ir ta vertiba pa atseviskiem parvadajumu veidiem vai visam autoparkam.

Ekspluatacijas atruma skaitliska vertiba ir zemaka par tehniska atruma vértibu ,
jo norikojuma laika automobilis vienmer zinamu laiku atrodas dikstaves. Bet dikstavju
Tpatsvara lielums savukart atkarigs no iekrausanas-izkrausanas darbu organizacijas un
parvadajumu attaluma.

Ekspluatacijas atrums ir lielaks pasazieru transporta, kura darba nav tik lielu
dikstavju. dazi autori ekspluatacijas atruma vieta lieto terminu "komercatrums".

Ar minétajiem atruma raditajiem raksturo automobilu ekspluatacijas intensitati

uz linijas.

Satiksmes atrums
Satiksmes atrumu galvenokart lieto autobusu satiksmé. tas raksturo vidgjo

atrumu, ar kadu autobuss parvietojas marSruta:

kur L, - marSruta garums, km;
T, - kustibas laiks marSruta, ieskaitot 1slaicigas apstasanas marSruta pieturas
(neieskaitot dikstaves gala punktos), h.

Sis atrums raksturo ari satiksmes organizaciju un ir svarigs pasazieriem, jo
nosaka vinu atrasanas laiku cela.
Jaatzime, ka ekspluatacijas un tehniska atruma attieciba ari raksturo darba laika

1zmanto$anas koeficientu

V., L-T,
T,-L

o, ===
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4.4. TransporteSanas procesa elementi, to raksturojosSie raditaji

Rito$a sastava nobraukums un ta izmantoSanas raditdaji

Noteikta laika posma ritoSais sastavs veic zinamu attalumu , kuru sauc par
nobraukumu. Parvadajumus automobili veic pa noteiktiem celiem starp kravu
iekrausanas un izkrauanas punktiem. So noteikto kustibas celu sauc par marsrutu.
Transporta process ir ciklveida process. Noslégtu transporta ciklu sauc par braucienu.

Brauciena ietilpst kravas iekrausanas laiks (¢, ) punkta A, nobraukums ar kravu /, starp

punktiem A un B, kravas izkrauSanas laiks t, punkta B un A, lai iekrautu jaunu

izkr

kravas daudzumu.

4.1. att. Brauciena shéma

Brauciena automobilis veic nobraukumu /,
l,=1,+1,.

Parasti /,, =/,, bet var biit arT braucieni, kuros /, )/, vai pat I, =0. P&dgjie

gadijumi ir daudz racionalaki. tadus braucienus jamekl€ un tos sauc par marsrutizaciju

jeb braucienu optimizaciju. [, =0autobusu marSrutos (parasti). Viena brauciena
patérétais laiks ir
t, =1, +t, +t

izkr *

Mainas laika parasti automobilis veic nevis vienu, bet gan z braucienus. Tatad

mainas laika marSruta nobraukums L, :

Kopgjais mainas nobraukums ar kravu



Lkr =lkr'z'

Lietderigo darbu automobilis veic tikai tad, ja tas parvada kravas. Tapéc
nobraukuma ar kravu Ipatsvaram kop&ja nobraukuma ir liela nozime. So faktoru

raksturo ar nobraukuma izmantoSanas koeficientu f3.

Vienam braucienam nobraukuma izmantoSanas koeficientu S, aprékina:

/
By =
b lb
Mainai So koeficientu nosaka
_ Lkr _ Lkr
ﬂ_L_%+%'

Nobraukuma izmantoSanas koeficientu ietekmé daudzi faktori. Galvenie no
tiem ir sekojosi:
e kravu plismu virzieni; tie ar bit tikai viena virziena vai arl pretgjos
virzienos, kas dod iesp&ju izmantot rito$o sastavu pilnigi. Sados marsrutos
S, =1. MarSrutizgjot parvadajumus, jacensas veidot marSrutus ar minimalu
nobraukumu bez kravas;
e kravu pliismu piem@rotiba parvesanai ar vienu un to pasu automobili;
e ritos$a sastava un kravu atbilstiba;
e transporta uzpémumu un kravu punktu savstarpgjais geografiskais
novietojums; ja tas ir neizdevigs, tad palielinas nullnobraukumu ipatsvars.
Jaatzimeé, ka nobraukuma izmantoSanas koeficientu iespaido ari tadi faktori,
starp kuriem griiti saskatit sakaribu. Ta piem&ram, pasazieru parvadajumos ar
taksometriem pe&c parvadajumu tarifu paaugstinaSanas ieveérojami kritas nobraukuma
izmantoSanas koeficients.
Kravu parvadajumos nobraukuma izmantosSanas koeficients atrodas robezas 0,4-
0,65. Lai paliclinatu $o koeficientu tick veidotas uzpémumu filidles citos regionos,
pilsétas un valstis, kuras organizes kravu art atpakalcelam.
Ievérojami augstaks nobraukuma izmantoSana koeficients ir pasaZieru

parvadajumos ar autobusiem, kur tas sasniedz 0,9-0,95, jo tukSgaita ir tikai
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nullnobraukums. Augsts tas ir ari taksometru parvadajumos - 0,7-0,85. Pie kam jo
lielaks iedzivotaju skaits , kur strada taksometrs, jo augstaks ir nobraukuma
izmantoSanas koeficients. Jaatzime ari, ka taksometru parkos taksometru vaditaji tiek
ievérojami materiali stimul&ti paaugstinat So koeficientu.

Nullnobraukuma tpatsvaru raksturo ar nullnobraukuma koeficientu @

L,

o =—
L

Nullnobraukuma koeficients parasti ir robezas 0,1-0,2. Galvenie ietekmgjoSie

faktori:

o TU un kravas punktu savstarp&jais novietojums;

o TU jauda; jo lielaks autoparks , jo vairak klientu plasaka teritorija. Lai
noverstu So faktoru vai ritosa sastava stavvietas kravu punktu vai marSruta
gala punktos.

Nullnobraukuma lielums raksturo ATU novietojuma racionalumu un klientu

pareizu piesaisti.

4.5. Transporta Iidzeklu vestspéjas un pasaZierietilpibas raditaji

Katram automobilim izgatavotajriipnicas noteikta vestsp&ja ir nemainiga visa
automobila ekspluatacijas laika (g = const ). Tom&r automobili faktiski iekrautas kravas
daudzums ne vienmer sakrit ar automobila vestsp&ju, daudzos gadijumos tas ir
ievérojami mazaks.

Galvenie iemesli $eit ir sadi:

o parvadajot gabalkravas ne vienmer iesp&jams tiesi saskanot kravas masu ar

automobila vestsp&ju;

o daudzam kravam (mineralvate, porolons, plastmasas izstradajumi, siens u.c.)

ir loti maza tilpummasa;

o dazam kravam ir sareZgita konfiguracija, licla gabaritizméru atSkiriba utt.
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Automobilu (piekabju) vestsp&jas izmantoSanas pakapi raksturo ar statisko un
dinamisko vestsp&jas izmantoSanas koeficientiem.

Statiskais vestspéjas izmantoSanas koeficients (y) ir faktiski ar automobili
parvestas kravas daudzuma tonnas attieciba pret automobila vestsp&ju

Y=
q

kur Q- viena brauciena faktiski parvestas kravas daudzums, t;

g - automobila (piekabes) vestspgja, t.

So koeficientu vienam automobilim mainas darbam nosaka p&c formulas
_2.9
Vm = W >

kur ZQ - mainas laika parvestas kravas daudzums, t;

z- braucienu skaits maina.

Ja koeficientu nosaka automobilu grupai, brigadei vai autoparkam, tad attiecina
visu $o automobilu parvestas kravas daudzumu pret to kop€jo vestsp&ju un braucienu
skaitu.

Statiskais vestspgjas izmantosSanas koeficients nedod atbildi uz jautajumu, cik
ilgu laiku automobilis stradaja ar $adu slodzi (). Tapéc plasakas analizés nosaka
dinamisko vestspéjas izmantoSanas koeficientu (y,). Sis koeficients ir faktiski
izpildita kravas apgrozijuma attieciba pret iesp€amo kravas apgrozijumu, ja

automobila vestsp&ja tiktu izmantota pilnigi
_P
Vd P >

kur P - faktiski izpilditais kravu apgrozijums, tkm;
P, - iespgjamais (nominalais) kravas apgrozijums, tkm.

Vienam braucienam statiskais un dinamiskais vestsp&jas izmantoSanas

koeficienti ir vienadi

o)
~ =
oo
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Tie ir vienadi arT gadijuma, ja visos braucienos parvestas kravas daudzums ir
vienads un braucieni ir vienados attalumos. Citos gadijumos to vertibas ir dazadas.
Autovilciena vestspejas izmantoSanas koeficientu aprékina sekojosi.
_ Q,+ Qp
- )
4, +4,

kur  Q,- kravas daudzums automobili, t;

Q, - kravas daudzums piekabg (piekabges), t;
g, - automobila vestspgja, t.
q,- piekabes vestspgja, t.

Ja automobilt un piekab€ parved dazadas kravas, tad vestsp&jas izmantoSanas
koeficientu aprékina automobilim un piekabei atseviski, bet autovilcienam nosaka
vidgji sverto koeficientu

_9a 72ty
0, +q,

kur  y,- automobila vestsp&jas izmantoSanas koeficients;

Y, - piekabes vestspgjas izmantoSanas koeficients;

Atkariba no automobilu vestspgjas izmantoSanas iesp&jas visas kravas iedala

Cetras klases.

. y Vestspgjas izmantoSanas
Vestspejas izmantoSanas . 1
Kravas klase . koeficienta aprékina
koeficients o
vertiba

I >1,0 1,0
11 0,99 - 0,71 0,8
111 0,7-0,51 0,6
v <0,5 0,5

Ar automobiliem parvada vairaku tikstoSu nosaukumu lielu kravu
nomenklatiiru. ArT katra klas€ ietilpst plass kravu klasts, kuras parvadajot vestsp&jas
izmantoSanas koeficients svarstds no robezas no 20 Iidz 30%. Tapéc planojot
automobilu razigumu un sastadot parvadajumu planus, lieto katras kravas klasei

noteiktu vestspgjas izmantoSanas koeficienta aprékina vertibu. Ja krava ir loti viegla un
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vestsp&jas izmantosanas koeficients ir pat zemaks par 0,4, var lietot faktiski sasniegta

koeficienta lielumu. Tatad viena brauciena parvestas kravas daudzumu nosaka

Q=9-7.,
kur v, - attiecigas kravas klases vestspgjas izmantoSanas aprékina
koeficients.

Kravas klases ir dotas rokasgramatas un cita literatiira. Ja konkr&ta krava nav
atrodama kravu klasifikatoros, tad tas klasi nosaka peéc faktiski sasniegta vestsp€jas
izmantoSanas koeficienta lieluma.

Vestspgjas izmantoSanas koeficienta palielinasana dod iesp&u palielinat
automobila darba razigumu un pazeminat parvadajumu pasizmaksu. Tap&c visu valstu
autoparku sastava arvien lielaku Tpatsvaru ienem specializétie automobili, kuru
pielietosana dod iesp&ju pilnigi izmantot to vestsp&ju ar tadam kravam, kuras parvadat
ar universalo ritoSo sastavu nav efektivi vai ir neiesp&jami. Kravu parvadajumu apjoms
ir galvenais ATU izpildita darba apjoma raditajs. Parvadato kravu struktiira péc klasem
dazados ATU ir daza un ta nav nemainiga arl viena un taja pasa uznpémuma. Sakara ar
to arT pateréta darba daudzums uz vienu parvesto tonnu ir Joti atSkirigs un dazadu ATU

darba salidzinajums p&c parvesto fizisko tonnu apjoma nav objektivs.

Autobusu pasaZierietilpibas izmantoSanas raditaji

Analogiski ka kravu automobiliem, autobusiem aprékina statisko un dinamisko
pasazierietilpibas izmantoSanas koeficientus.

Statisko koeficientu nosaka ka attiecibu starp pasazieru skaitu autobusa un ta
nominalo pasazierietilpibu.

_N
7=y

kur  N- pasazieru skaits autobusa;
M - autobusa nominala pasazierietilpiba.

Dinamisko pasaZierietilpibas izmantoSanas koeficientu nosaka ka attiecibu
starp faktiski izpildito paszieru apgrozijumu un nominalo pasazieru apgrozijumu, kadu

varétu sasniegt pie nominalas ietilpibas
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_P
Vd P >

kur P - faktiskais pasaZzieru apgrozijums, pkm;
P, - nominalais pasazieru apgrozijums, pkm vai vietu km.

Paaugstinoties autobusu komfortabilitates ITmenim un Iidz ar to pieaugot
parvadajumu izmaksam, autobusu parki ir ieintereséti pilnigak noslogot autobusus.
Savukart pasazieriem &rtak braukt, ja autobuss nav pilnigi noslogots vai katra gadijuma
nav parpildits. Seit rodas zinama pretruna, nemot véra nemainigos parvadajumu tarifus
un uznémumu darbu briva tirgus apstak]os.

Pilsétu marsrutos regulari kursé daudz lielas ietilpibas autobusi, kuri nodroSina
lielu parvadasanas apjomu realizaciju. So piedavato pasazieru apgrozijumu sauc par

pakalpojuma potencialu un to nosaka vietu kilometros.
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5. KRAVU UN PASAZIERU PLUSMAS

5.1. Kravu punkti, to veidi. Informacija par kravu punktiem - ka
transporta darba planosanas un izmantoSanas pamats

Transports strada starp kravu vai pasazieru punktiem.

Par kravu punktu sauc kravu koncentracijas vietu.

Kravu nostitiSanas punkti saucas par kravu veidojoSiem punktiem, galapunkti
par kravu patéréjosSiem.

Faktiski tie ir uznémumi, firmas, razotnes, bazes un noliktavas, no kuram ar
autotransporta palidzibu tiek izvesta to produkcija, dazadi materiali un razoSanas
atkritumi.

Kravu punkti var biit kombinéti, kuri sanem, parstrada un nosiita kravas,
tranzita vai parkrausSanas (SkiroSanas) - kuros kravas sanem, $kiro un nosiita talak
(bez parstrades).

Pie kombinétajiem pieskaitami lielie raZotajuznémumi, kuros tiek ievestas
izejvielas, degviela, materiali un citas kravas, kas nepiecieSamas normalai razoSanai,
ka arT gatavas produkcijas un atkritumu izveSana.

Pie tranzita var pieskaitit precu izplatiSanas tikla objektus (tirdzniecibas un
realizacijas bazes noliktavas, materiali tehniskas apgades bazes, t.i. savienojosie posmi
starp razotaju un pat€rétaju; muitas un konsignacijas noliktavas, dzelzcela stacijas,
ostas, kravu ekspedicijas uznémumi.

Kravu veidojosie punkti raksturojas ar nositito kravu daudzumu (karjeri,
gazes, naftas atradnes, mezs, u.c.):

Qveld = Qnosut .

Kravu patérgjosie punkti raksturojas ar pienakoso kravu daudzumu (veikali,
DUS, izgaztuves, katlu majas, dnicas, u.c.):
Quet = Qs -
Parvadajumu apjoms kombingtajos punktos raksturojas ar nositito un

pienakoso kravu summu:

Qkomb = Qnosul + Qpien
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karjeri, meZs,
sadzives atkritumi

kravu
veidojosie
punkti

Qve/'d = Qnosut

rdpnicas, I/s uznémumi,
partikas parstrades uzn.

kombineétie
viena krava

Qkomb = Qnosut + Qpien

cita krava

veikali, DUS,
kafejnicas, restorani

kravu
patérejosie
punkti

Qpat = Qpien

ostas, dzelzcela stacijas,
muitas noliktavas,
ekspedicijas uznémumi

Qtr = Qpien + Qnosut
Qpien - Qnosut

5.1. att. Kravu punktu grafiskie atteli

Parvadajumu apjoms tranzita punktos raksturojas ar ievedamds un izvedamdas

un tranzita nositamas kravas summau.

er = Qpr‘en + Qnosut



Pienakoso un nostitamo kravu apjoms kravas punktos parasti ir atSkirigs, kas

rada gritibas ritosa sastava uzkrausSanai abos virzienos.

Kravas punktus klasifice péc:
parvedamo kravu veida,
jaudas un

aprikojuma.

P&c parvedamo kravu veida:
universalie punkti,
specializétie punkti.

Universalie punkti — ieved un izved plasas nomenklatiras kravas ( razoSanas

uznémumi, bazes, dzelzcela stacijas, ostas u.c.).

Specializétie punkti — ieved un izved specializétas kravas (kiegelu riipnicas,

kokmaterialu uzglabasanas vietas, specializetie veikali u.c.).

Autotransporta racionala darba organizacija nav iespgjama bez skaidra

priekSstata par apkalpojama rajona eso$ajiem punktiem un to raksturu.

O O O O O O

P&c jaudas kravas punkti iedalas:

lielos kravas punktos un

mazos kravas punktos (ar nenozimigu sanemamas un nostitamas kravas
apjomu).

No transporta viedokla kravas punktos svarigi zinat:

to jaudu (noteikta laika — diena, ménesi, gada),

darba reZimu — transporta reZimu,

produkcijas izlaides vienmérigumu un partiju lielumu,

produkcijas nomenklatiiras lielumu (plasumu, klastu),

iesp&jamas novirzes no normas (apjoma vai terminu zina),

produkcijas (kravu) uzkrasanas iespgjas (var limitet produkcijas realizacijas
termini, noliktavu platibas utml.); piem., piens no govju fermas, lopbariba
fermam.

Pamatojoties uz izejas datiem par razo$anas apjomiem un produkcijas veidu,

tiek veikti sakotn&jie aprékini, lai noteiktu parvadajumu apjomu, transporta pliismu

virzienu un kravu apgrozijumu.

Sie dati ir loti svarigi pamatota parvadajumu plana sastadisanai.

Automobili skaita noteikSana.
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5.2. Parvadajumu apjoms, kravu apgrozijums un kravu plismas

Parvaddjumu apjoms — tas ir kravas masa tonnas, kura ir japarved vai kura ir
parvesta kada noteikta laika perioda. Parvadajumu apjoms ir parvesto kravu daudzums
gada, ménest, diennakti. Tacu pe&c planota parvadajumu apjoma nevar noteikt ta
veikSanai nepiecieSamo rito$a sastava daudzumu, jo tas ir atkarigs ari no attaluma, kura

japarvieto Sis kravas. Tapéc nepiecieSams zinat kravu apgrozijumu.

Kravu apgroziba — tas ir transporta darbs, izteikts tonnkilometros, kads ir

javeic vai kadu ir veicis ritoSais sastavs kada noteikta laika perioda.

Parvadajumu apjomu un kravu apgrozibu raksturo:

1) kravas nomenklatiira — celtniecibas materiali, partikas produkti, kokmateriali,
naftas produkti utt.;

2) kravas daudzums:

a) masveida krava — tas ir liels viendabigas kravas daudzums, kas ir
nemainigs vai loti maz izmainas garaka laika posma gan péc apjoma,
gan parvadasanas virziena;

b) kravu partijas — tas ir saméra neliels viendabigas kravas daudzums,
pie tam laika gaitad var izmainities kravas nosiitiSanas un sanemsanas
punkti un kravas apgroziba var biit nepastaviga;

¢) siksiitfjumu partijas — tas ir tadi kravas daudzumi, kuru masa viena
partija ir lidz 5000 kg, tadgjadi netiek pilnigi izmantota rito$a sastava
kravnesiba;

1) apgusanas laiks:
a) pastavigi kravu parvadajumi — tie javeic nepartraukti visu gadu;
b) Tslaicigi kravu parvadajumi — tie javeic kada noteikta laika posma, p&c
tam Sada kravas parvadasana neatkartojas;
¢) sezonas kravu parvadajumi — tie javeic tikai kada noteikta kalendara
laika perioda, kad biezi vien Tsa laika posma japarvada lieli kravu

daudzumi.
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Parvedamas kravas partijas (siitjjuma) lielums atkarigs no kravas pat€rina
kravas sanemsSanas punkta. Parvadajuma partijas lielumu nosaka nepiecieSamiba péc
vienlaiciga parveduma no kravas nosiititaja [idz kravas sanémgjam un tas raksturojas
ar nogadajamas kravas lielumu (masu). Lielaka dala kravu tiek parvestas noteiktas
partijas. Izn@mums ir tikai dazi parvadajuma veidi, piem. grants izveSana, ko iegist
karjera. Seit kravas neuzkrajas un jédziens "partiju lielums" zaudé jégu, ta ka
iesp&jama vienreiz€ja izveduma liclums $aja gadijuma netiek ierobezots.

Partiju lielums (kravas partiju izméra sadalijums) dazZadas tautsaimniecibas
nozares nav viendads. Pieméram, tirdznieciba nelielas partijas (lidz 3 t) tiek parvadatas
lidz 85% kravu, ripnieciba aptuveni 21%, celtniectba 12%.

Kravu parvadajumu un kravu apgrozibas struktiira dod kvantitativu un
kvalitativu autotransporta uznémuma kravu parvadajumu raksturojumu, noradot
konkréti katras parvadajamas kravas daudzumu un tas Tpatsvaru kopga kravu

parvadajumu un. kravu apgrozibas apjoma. (Lazdins, 1982)

Atkartotie kravu parvadajumi

Atseviskos gadijumos faktiskais pavadajumu apjoms un kravu apgroziba var bt
lielaka par to fizisko daudzumu. (ada situacija izveidojas tajos gadijumos, kad kravas
tiek parvadatas atkartoti, t. i., kadu kravu vispirms ieved bazes noliktavas, péc tam
tirdzniecibas centros vai to noliktavas un tikai péc tam krava nonak pie patérétaja.
Atkartotie kravu parvadajumi ir atkarigi no pienemtas apgades sisteémas, no kravu
nosutitaju, kravu noliktavu un kravu sanéméju geografiska izvietojuma, kravu sezonas
rezervem utt.

Atkartoto kravu parvadajumu Ipatsvars ir lielaks pilsétas, it seviski tirdzniecibas
kravu parvadajumos, to raksturo ar kravu atkartotas parvadasanas koeficientu:

Q

natk = s
Qﬁz

kur Q- faktiski parvestas kravas daudzums (t);
Q,, - kravas fiziskais daudzums (t).
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Kravu atkartotas parvadasanas koeficienta skaitliskas vértibas robezas ir 1,1...
1,3. To ir jacensas samazinat. Praktiski var izmantot §adas kravu parvadasanas sheémas:

o celtnieciba — «montazu no riteniem», t. i., dzelzsbetona konstrukciju
ripnica gatavo produkciju iekrauj puspiekabg, aizved tieSi uz bavlaukuma
un tur ar torpa celtni attiecigo konstrukciju tulit padod celamas €kas
montazai;

o lauksamnieciba — mineralméslojuma transportu péc shémas «vagons—
automobilis—Ilauks» vai «riipnica—automobilis—Ilauks» utt., apejot kravu
transporté€Sanu uz dazadam bazeém, noliktavam un parkrauSanas punktiem.

Atkariba no apgiiSanas laika parvadajumu apjoms un kravu apgroziba var bt

planota stundai, diennaktij, ménesim, kvartalam un gadam. Parvadajumu apjomu un
kravu apgrozibu uzskatamibas labad attélo grafiski, uz abscisu ass atlickot apgtiSanas
laiku (stundas, dienas, ménesus), bet uz ordinatu ass — parvadajumu apjomu (t) vai

kravu apgrozibu (t-km), ka paradits attgla.

0 e

Quid
Qmin

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
laiks, méne§i =

5.2. att. Kravas parvadajumu apjoma grafiks

Kravu parvadajumu gada vidgjo apjomu nosaka péc formulas:

12
2.0
i=1

Q="
vid 12

Parvadajumu apjoma (kravu apgrozibas) nevienméribu raksturo parvadajumu

apjoma (kravu apgrozibas) nevienméribas koeficients 7, , kuru aprékina p&c formulas:
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<o
! Qvid ‘
Parvadajumu apjoma (kravu apgrozibas) grafikus izmanto transporta darba

plano$anai, uzpémuma darbibas analizei.

Kravu pliismas. To péetisanas metodes

Atkariba no kravu veidojoSo un kravu patéréjoso punktu savstarpéja
novietojuma veidojas kravu virzita kustiba - kravu pliismas.

Par kravas plismu sauc kravas daudzumu, kads pa noteiktu satiksmes celu

noteikta laika posma tiek vai tiks parvests viena virziena.

Tapat ka kravas apgrozibu, arT kravu pliismas raksturo:

o kravas daudzums,

o kravas strukturalais sastavs un

o parvadajumu apgaSanas laiks.

Kravas plusmas raksturojumu nosaka apkalpojama Kklientura (tas piederiba
attiecigajai darbibas sférai (rlipnieciba, celtnieciba, tirdznieciba, biuivmaterialu
ripnieciba, /s u.c.), nosaka arT kravas veidu, apjomu un apgrozijumu, kravas
koncentracijas pakapi pa iekrauSanas un izkrauSanas punktiem, parvadajumu
terminiem, periodiskumu, sezonalitati u.t.t.).

Dazadi klienti raksturojas arT ar atskirigu nepiecieSamas parvadajumu pliismas
raksturu. NepiecieSamas parvadajumu plismas prognozéjamiba ir atkariga no
gadijuma faktoru ietekmes uz raZzoSanas procesu un materialo vertibu patérina.

Kravas izvesanai no razZotnes ar intensivu razoSanas programmu vai ievesanai
precu veikald So faktoru ietekme ir salidzinosi neliela un pieprasijumu péc
parvadajumiem var ar pietieckamu precizitati novertet jau ieprieks uz esosa plana un
normativu pamata.

Kravu izvesand no dzelzcela stacijas javadas no varbitibas teorijas.
Pieprasijuma plissma Seit gadijuma rakstura (nevienméeriga).

Kravu pliismas var biit:

1) vienvirziena,
2) divvirzienu (kravu plisma un pretpliisma).
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Kravas plismas un pretplismas lielumi var bt atSkirigi, tade] lielaka kravu
daudzuma pliismas virzienu piegem par kravu galveno plismu (tieSais virziens), bet
mazaka — par kravu pretplismu (atpakalvirziens).

Starpibu starp kravu galveno plasmu (tieSo virzienu) un kravu pretplasmu
(atpakalvirzienu) sauc par kravu plismas nevienméribu, kura savukart rada rito3a
sastava tuk$braucienus.

Kravu pluismu tie$a un atpakalvirziena lielumu attieciba saucas par kravu

pliismas virzienu (marSruta) nevienmeéribas koeficientu:

_

Mhevienm = Q .
tratp

Kravu plismas nevienmeribas iemesli var bit:

o kravu parvadajumu sezonas raksturs,

o kravu veidoSanas Tpatnibas,

o paSu parvedamo kravu specifiskas ipatnibas.

Ta, pieméram, sezonas kravu plismas ir lauksaimniecibas kravas razas
novaksanas perioda - graudi, darzeni un citas kravas, kuras ir jaizved no lauka uz
parstrades un uzglabasanas vietam, bet ritoSo sastavu brauciena atpaka] uz lauku ar
kravu §ados gadijumos nodrosinat nevar.

Kravu veidoSanas ipatnibas nosaka dazadu razoSanas uzp€mumu atskiriga
tehnologija — ievedamo izejvielu daudzums var ievérojami parsniegt sarazotas un
izvedamas produkcijas daudzumu.

Dazu kravu specifisko ipatnibu dé] tam pieméroto specializéto ritoSo sastavu
citu viendabigu kravu transportéSanai pretéja virziena nevar izmantot, piemé&ram,
amonjaks viena virziena un piens otra.

Kravas pliismas, apjomu un apgrozijumu saista sakaribas:
ZQ = ZQtv + ZQav 4

kurXQ - kravas apjoms;
2Q, - kravu pliisma tiesa virziena;
2Q,, - kravu pliisma atpakalvirziena.

P=3Q-l,,,
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kur P - kravas apgrozijums;
l,, - kravas transportgSanas vid&jais attalums, km.
Ekonomiskas un tehnologiskas saites starp uzpémumiem, kas atrodas viena
regiona vai ari arpus ta, veido kravas korespondenci starp tiem, kas materiala

izteiksmé izsakama ar parvadajumu apjomu un kravu apgrozijumu.

Kravas punkti, starp kuriem veicama kravu parveSana (transportéSana), saucas
par korespondéjoSiem punktiem. Starp katriem savstarpgji korespondgjosiem

punktiem izveidojas kravu pliismas.

Kravas pliismas var biit:
o vietgjas,
o tranzita.
Par vietéju kravas pliismu saucas kravu kustiba starp diviem blakusesoSiem
punktiem.
Kravu plisma, kas notiek no viena uz otru punktu caur starppunktu vai
vairakiem punktiem, saucas par tranzita pliismu attieciba pret starppunktiem.
Kravu plismu tipi:

1) Nepartraukta, konstanta pliisma

produkcijas
(kravas)
daudzums,
Q)

[aikS — ——

2) Diskréta, konstanta pliisma

Q(t)*

laiks ——m—
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3) Nepartraukta, mainiga plisma

Q (1) f

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
laiks, ménesi ——=—
I - T automobili noslogoti pilnigi, krava tiek izvesta tikai minimuma laikos
II — IT automobili noslogoti maksimuma posmos, dikstaves pareja laika

III - IIT krava tiek izvesta pilnigi, autoparks nenoslogots

Kravu pliismu pétfjumus veic ar1 pa atseviSkam automagistralem, ta atrodot to

noslogojumu, kustibas intensitati utt.

P&tot kravu pliismas automagistralém, tas ir nepiecieSams iedalit tris veidos
(kategorijas):

tranzita (magistralém caurejo3as),
argjas korespondences (kravu korespondences (apmaina) ar kravu punktiem
arpus apskatamas magistrales vai rajona),
o ieksgjas korespondences (kravu korespondences (apmaina) starp punktiem
magistrales iekSieng).
Automagistrales (rajona kravu plismas)

Tranzita:
o tie$a virziena,

o atpakalvirziena.

Aréja korespondence:
o pienakosas kravas,

o nosutamas kravas.
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Ieksgja korespondence:
o tieSie parvadajumi (vietgjie),
o vietgjie tranzita parvadajumi.
Par tranzita plismam sauc kravas, kas virzas starp punktiem, kuri atrodas aiz
dota rajona robezam.

Summaro tranzita kravu plismu automagistralei var noteikt:

Q, =Q; +Qyy
Tranzita kravu pliismas reti kad tiek nemtas vera, ta ka tas ir griti noteikt, tacu
tas parasti ir diezgan ievérojamas un tas nenemot veéra tiek radits nepareizs priekSstats
par kop€jo ainu un transporta mezglu iesp&jamo darbibu.
Kravas plusmas jauda ir kravas daudzums, kas iziet cauri caur noteiktu
autolinijas Skersgriezumu laika vieniba.
Zinot kravas pliismu noteikta posma (parveduma), ir iesp&jams noteikt dota

posma kravu noslodzi.

Kravu noslodze - kravas t daudzums, kas attiecas uz 1 km cela.

So informaciju izmanto celu noslodzes aprékinos planoSana, satiksmes
organizacija. Informaciju actm redzot jaiegiist ar naturalajiem p&tijumiem, aptaujam.

pliismas, kuras mainas Iidz ar razosanas jaudu.

5.3. Kravu plismu uzskaite un grafiska attéloSana

Kravu pliismas uzskaita uzskaites tabulas, no kuram veido epiras, shémas vai
kartogrammas.
Lai uzzimétu kravu pliismu epiru jazina marSruta shéma, kura jabit attalumiem

starp kravu nosiitiSanas un sanems$anas punktiem un kravu daudzumam.

Aplikosim konkrétu pieméru. Dots mar§ruts ABCD, kopéjais garums 100 km.

Kravu nosuti§anas vietas dotas tabula.
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Sanemsanas Kravu sanemsanas punkti un Q, t
/ nostutiSanas =
punkti A B C D Kopa
A X 1000 5000 2000 8000
B 1000 X - 1000 2000
C 2000 2000 X 2000 6000
D 3000 2000 1000 X 6000
Kopa 6000 5000 6000 5000 22000

Tacu tabula dotie dati, kas parada kravu korespondenci starp kravu nosiitiSanas
un sanemsSanas punktiem, nedod prieksstatu par kravu sadalijumu pa teritoriju un
nepavisam neattaino kravu daudzumu, kas iet caur vienu vai otru punktu cauri tranzita.

Daudz uzskatamaku prieksstatu par kravu kustibas raksturu dod kravu pliismu

epiras (shémas).

uz A 3000t
S
uz C 1000t
uz D 2000 t
uz B 1000t uz A 1000t
noA = Uz C 5000t no B i uz D 1000t
uz D 2000 t

Epiru zZimé koordinatas "krava-attalums" kravu pliismu viena virziena atliek
virs abscisu ass, pretéja virziend - zem abscisu ass. Sak ar kravu plismu starp
talakajiem punktiem. (A - D).

Katram kravu veidam vai kravai var pienemt atseviSku apziméjumu.

Var zZimét tikai tas kravu plismas atseviski, kuras savienojamas (var parvadat
viena automobilt).

Ja epiras zZimé&, lai raksturotu cela noslogojumu, tad apzZim&jumus var neizdalit,

bet jazime visu kravu plismas.
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5.3. att. Kravu plismu epira
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Katra posma epiras laukums ir kravas apgrozijums tkm Sai posma. Visas epiras

laukums raksturo kravas apgrozijumu marsruta, kura notiek vai tiek planoti

parvadajumi:

[®)]

P=Q-l+Q, -+ ... +Q,-1,=3.Q, 1, , tkm,

I vid

O]

P&c kravu pliismu epiras var noteikt:
1) kravu daudzumu, kas pienak un atiet no katra punkta,
2) tranzita kravu daudzumu katra punkta,
3) parvadajumu apjomu un apgrozijumu katra cela posma un marsruta kopuma.

Bez tam kravu pliismu epira dod iesp&ju noteikt neracionalus vienadu kravu

parvadajumus pretgja virziena.
Kravu plismu epiras interes€ parvadatajus, zinatniski pétnieciskas

organizacijas, satiksmes organiz&tajus.

Kravu plismas attélo ari shému veida uz rajona kartes. Celu starp

korespondgjosiem objektiem nosaciti iztaisno shému var atzimét taisnstairos, ko veido
no méroga ievilktam vertikalam un horizontalam Iijam. Kravu punktus shéma var

Sifrét ka uz Saha galdina. Sheému var sadalit arT mikrorajonos.

A - kravu veidojoSie objekti
B - kravas sanéméji objekti
[ erants
dzelzsbetons
B snils
B kicgeli

5.4. att. Kravu pliismas shéma
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Biezi lieto kravu apgrozijumu attélojumu shému veida. Seviski uzskatamas
tas ir gadijumos, kad objekti ir novietoti uz vienas Iinijas. Tada gadijuma kravu pliisma

no objektiem ir tikai 2 virzienos. Pieméram, Jurmalas pilsétas apgade ar partikas

produktiem.
Sloka Asari Dubult Majori Dzintari Bulduri  Riga
14,8 16,3 20,3 12,7 -
- - 5,8 66,1 79,4
14,8+16,3 31,1420,3-5,8
14,8 31,1 45,6 142,8 79,4
44.4 141,9 65,7 26,8
26,8-1,3+40,2
- 12,3 - 40,2 26,8
44,4 99,8 40,5 1,3 -

5.4. PasaZieru pliismas un pasaZieru apgrozijums

Sada shéma katram objektam (mikrorajonam) ickrautas (skatitja) un
izkraujamas (saucgja) katra virziena att€lo atseviski.

Galapunktos biis viena virziena izkrauSana, otra iekrauSana. MarSruta posmos
kravas apjoms biis summa no visam kravam, kas iet caur So posmu. Pieméram, Riga
parvadajumiem Slokas virziena tiek iekrauts 26,8 t, kas uzradas posma Riga-Bulduri,
talak posma Bulduri-Dzintari biis kravas apjoms 65,7=26,8-1,3+40,2.

Saja gadijuma cela posmos paradas kopgjais kravu apjoms, bet nav zinama ta

struktdra.

Kravu plismu attiecibu tieSaja un atpakalvirziena sauc par plismu
nevienmeribas koeficientu marSruta.

Esosas kravu pliismas noteikta cela vieta vai korespondg€joSos punktos var
noteikt tikai naturalo apsekojumu rezultata.

Kravu pliismas, kuras ienak valsti, tiek izvestas no valsts, ka arT iet caur valsti

var noteikt pec muitas dienesta datiem.
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Lai zinatu iedzivotaju vajadzibu péc parvadajumiem, izvEl&tos atbilstoSu un

pietickosa daudzuma TL sastavu un organiz&tu racionalus marSrutus, ka ar1 kustibu

tajos, nepiecieSama plasa informacija, kura ietilpst:

1) pasaZieru pliismas - pasaZieru daudzums (potencialas), kas dotaja laika
momenta virzas marsruta kada posma vai kopa visos marsrutos viena virziena.
Pasazieru plismas raksturo faktisko pasazieru parvadajumu sadalijumu
marsrutu tikla noteikta laika momenta.

2) pasaZieru apgrozijums (potencialais), kas raksturo veikto transporta darbu
pasazieru parvadasanai. To aprékina reizinot parvesto pasazieru skaitu ar to

brauksanas vid€jo attalumu. (no ta atkarigs TL skaits un satiksmes rezims).
Pp :l'lvid Py

PasaZzieru apgrozijums atkarigs no:
o iedzivotaju skaita (1),
o parvietoSanas biezuma (p,) un
o attaluma (/).
Savukart Sos faktorus iespaido vesela rinda citu faktoru.

ledzivotaju t.s. transporta kustigumu (transporta parvietoSanas biezums) nosaka

(faktiskais kustigums):

n

kur " n- kopgjais visu iedzivotaju braucienu skaits
H - iedzivotaju skaits
Zn var noteikt aprékinu cela vai aptauju un tiesas uzskaites cela

3) pasaZieru apmaina pieturas.
4) pasazieru brauciena attalums.

5) pasazieru parvadajumu apjoms (parvadato pasazieru skaits).

Pasazieru noteikSana ir daudz sareZgitaks uzdevums neka kravu plismu
noteikSana, jo darbojas daudz vairak ietekmgjosu faktoru, kuru noteikSana un

prognozesana ir apgriitinata. Pie tam darbojas ka vesela rinda objektivu faktoru, kuru
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darbibu var paredzeét un kas paklaujas zinamam likumsakaribam, ta ar7 subjektivie, ko

nosaka pasazieru iniciativa.

1)

2)
3)

4)
5)
6)
7)

Galvenie pasaZzieru plismu iespaidojosie objektivie faktori:

petama rajona vispargjas ekonomiskas attistibas [imenis (jo attistitaks rajons - jo
kustigaki iedzivotaji),

iedzivotaju skaits un blivums, izvietojuma vienmerigums,

iedzivotaju struktiira, materialas labklajibas un kultiiras vajadzibu limenis,
nodarbosanas, vecums utt.,

klimatiskas Tpatnibas,

atsevisku rajonu transporta - ekonomiskas un administrativie sakari,

transporta tikla attistibas [imenis, ta izvietojums teritorija,

tarifu Iimenis, pasaZieru parvadaSanas atrums un &értibas.

Lai cik daudzveidigi butu plismu iespaidojosie faktori, tomér vérojama rinda

likumsakaribu:

1)

2)

3)

4)

1)
2)
3)

kopg€ja pasazieru plisma marSruta tieSaja un atpakalvirziena, ka ar1 pieturd
iekapjoso un izkapjoso pasazieru skaits ir aptuveni vienads. ST likumsakariba
dazadas vietas izpauzas dazados laikos, pieméram, pilsétd diennakts laika,
piepilsétas marsrutos ned€las vai ménesa laika utt.,

pasazieru plismas lielums ir proporcionals iedzivotaju skaitam

korespond&josos rajonos un apgriezti proporcionals attalumam starp tiem,

pasazieru plismas lielumam ir tie$a sakariba ar rajona apgadatiba ar dazada

veida transportlidzekliem: jo lielaka iesp€ja parvietoties, jo kustigaki

iedzivotaji,

pilsétas un riipniecibas centros pasazieru pliismas ir ievérojami stabilakas neka
lauku rajonos, kur ir lielas sezonu svarstibas.

Iedzivotaji parvietojas 3 veidos:

ar sabiedrisko (publisko) transportu,

individualo transportu (automobilis, motocikls, velosip&ds, motorollers) vai
kajam.
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Kajam ieSanas attalums ir ciesi saistits ar pils€tu lielumu, jo lielaka pilséta, jo
lielakos attalumos izvietoti objekti un jo mazaka ir varbitiba, ka cilveki ies kajam.

Ja p — kajam ieSanas varbitiba, un q — jebkura transporta veida izmantoSanas
varbiitiba, tad

g=1-p.

Bez minétajiem faktoriem, kajam ieSanas varbiitiba atkariga no transporta
tikla attistibas. Jo attistitaks transporta tikls, jo mazak cilveks iet ar kajam.

Nemot ve&ra visus minétos faktorus tiek projektéta pilsétas pasazieru
transporta sistema, kura sastav no vairakiem atbilsto$iem transporta veidiem.

Transporta veidu pielietojums saistits ar pilsétas planojumu, dabas un
klimatiskajiem apstakliem. Bez tabula mingtajiem transporta veidiem var tikt pielietoti
arT citi, atrgaitas tramvajs, piekaru celi.

5.1. tabula

Transporta veidu pielietojums dazada lieluma pilsetas

kzll,ti(lefg(i)t;;a Autobuss | Taksi | Dzelzcel§ | Tramvajs | Trolejbuss | Metro
maza ® ®
vidgja ° °
liela o ® o o °
loti licla ® ] ) ) )
vislielakas ® ® L o ° °

Pasazieru parvietoSanas daudzums liela méra atkarigs no braukSanas maksas,

t.1. tarifa. Savukart pasazieru pliismas lielums ietekmg tarifu lielumu.

Minimali nepiecieSamo pasaZieru skaitu, kads nepartraukti (vid&ji)

nepiecieSams autobusa, lai segt izmaksas var noteikt p&c formulas.

Cim 'L

m

N= ;
T-K

kurc,, - km izmaksas (uzn./km),
L - mar§ruta garums, km,
T - tarifs, s,
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k - pasazieru mainas koeficients.

100 —

80 —
PasaZieru
plisma ar 60 transports
sabiedrisko
transportu, 20
% sabiedriskais
transports
20 —

| | | |
| | | |
100 200 300 400

Vieglo auto skaits uz 1000 iedzivotajiem

v

5.5. att. PasaZieru plusmas ar sabiedrisko transportu izmainas atkariba no
personisko automobilu skaita

5.5. Pasazieru pluismu visparéjas likumsakaribas

Pasazieru plisma raksturojas ar tas lielumu (jaudu), t.i. pasazieru skaitu, kas
brauc pa marSrutu noteikta laika viena virziena.
Pasazieru pliismas attélo epiru, shému un kartogrammu veida.

Pasazieru pliismas izmainas marsruta raksturo autobusu noslogojumu.

Lielakaja dala marSrutu maksimala pasaZieru plusma ir marsruta vidi. Seviski

raksturigas Sadas pliismas ir diametrala tipa marsrutos, kas iet caur pilsétas centru.

— Quid

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

5.6. att. PasazZieru plusmas grafiks marSruta AB (1-11 pieturas)

Tipiski ir arT marSruti, kuros maksimala pasaZieru pliisma ir viena gala punkta

(pieméram, ja galapunkts pie liela riipniecibas objekta) vai abos gala punktos — ja
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marSruts savieno atseviSkus mikrorajonus vai mikrorajonu ar pils€tas centru

(tangencialie marsruti).

Telpiskajas pasaZieru plismas epiras uz horizontalas ass atliek pliismas
marsruta posmos, pa kreisi no ordinatu ass atliek plismu izmainas pa diennakts
stundam. Cetrstiros pretim katram marSruta posmam ieraksta attiecigo plismas
lielumu pa stundam. Pasazieru plisma pa stundam ir nevienmériga un tai ir 2

maksimumi.

6 7 8 9 100 M1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
5.7. att. PasazZieru plismas izmainas pa diennakts stundam
Sads izmainu raksturs ir darba dienas, ap 40% pasazieru tiek parvests

maksimumstundas 7-9 un 17-19. Iev@rojot plismu izmainas pa diennakts stundam

sastada kustibas grafiku mar$ruta (kustibas atrumu, biezumu).
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Kirortu pilsétas raksturigas lielas pliismu izmainas pa méneSiem. Lielas pilsétas
liela plisma ir pilstas centra, attalinoties no centra ta samazinas. Piepilsétu marsrutos

raksturiga liela plismas nevienmériba pa ned€las dienam (virziena no pilsetas ta

palielinas sestdienas un piektdienas).

kaits

Pasazieru s
(takst. cilv.)

ﬁiennukls stundas

5.8. att. PasaZieru plusmu telpiska epira

Pasazieru pliismu nevienmérigumu noverté ar nevienméribas koeficientiem,
lidzigi ka kravu parvadajumos.
Sos koeficientus aprékina:

1) laika posmam (stundam, dienam, méneSiem)

k” - % s
Qvid

kur Q,,, - pasazieru plisma maksimumstunda,
Q,; - vidgja stundas pasazieru pliisma.

2) marsruta posmiem (Iidziga formula)

3) marSruta virzieniem

[»]

_ v max

v min
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kur Q
Q, .. - Vid&ja stundas pasazieru plisma minimalas pliismas virziena.

vidg€ja stundas pasazieru plisma maksimalas plismas virziena,

v max

Sie koeficienti atseviskiem marSrutiem var oti atSkirties.

5.6. PasaZieru plismu noteikS§anas metodes

Pasazieru plismu pétiSanai jablit AP pastavigas uzmanibas centra. Jo tikai
balstoties uz p&tjjumu rezultatiem var pareizi organizét parvadajumus. Pielieto vairakas

metodes. Metodes izvéle atkariga no konkrétiem uzdevumiem.

PasaZieru plismu apseko$anas metodes

[ 1
Masveida lzvéles

Aptaujas | | Tabulu Vizualda | | Anketu Talonu BileSu Soferu

PasaZieri Pasazieri PasaZieri | | PasaZieri, PasaZieri, Brauciena | | PasaZieru Vidéjais Pieturas Autobusu | [ PasaZieru
péc péc bez kas kuri veikusi mérkis korespon- | | brauciena punktu pildjums plisma
vienreizéjam| | vienotam biletem palikusi parsé$anos dence attalums | | apgrozijums péc
biletém biletém pieturas virzieniem
un
diennakts
laikiam

5.9. att. PasazZieru plismu apseko$anas metoZzu veidi

145



6. TRANSPORTA PROCESS UN TA ELEMENTI

6.1. Transporta procesa elementi un parametri

Transporta process - tas ir kravu un pasazieru parvietoSanas process, ieskaitot
visas §im procesam nepiecieSamas sagatavosanas un nobeigSanas operacijas. PEdgjas
minétajas ietilpst: kravas sagatavoSana parvadaSanai, iekrausana ritoSaja sastava,
ekspedicijas operacijas, izkrausana un nodosSana, rito$a sastava padoSana nakosajai
iekrauSanai.

Transporta procesa rezultata krava vai pasazieri tiek transportéti kaut kada
attaluma |, jeb runajot filozofu terminologija - izmaina savu telpisko esamibu.

Kravu parvadaSanas procesa rezultats ir noteikta apjoma transporta darbs un
noteikts parvietotas kravas daudzums.

Transporta procesa laika tiek veikts darbs P:
P=0-1] ,tkm (pas.km),

kurQ - kravas vai pasazieru daudzums, t vai pas,
[, - lietderigais attalums (ar kravu vai pasazieriem veiktais)
attalums, km.
P&c tam transporta process cikliski atkartojas. Ka zinam par ciklu vispar sauc
tehnologiski noslégtu operaciju kompleksu.
Transporta ciklu sauc par braucienu. Brauciens ir transporta procesa
pamatelements.
Tatad brauciens ir noslégts transporta cikls, kas sastav no kravas iekrausanas,

parvadaSanas (transportéSanas), izkrauSanas un automobila padoSanas nakoSajai

iekrau$anai.
Iy
A e B 1 .
¢! 0 A ()' . =/( B
t D oo e
n Ikr ) L
10 1"
Brauciens: o

L=1-z+L,,



=10 +1,

1, =1, +1

np?

Nulles brauciens — nobraukums 1’g, ko ritoSais sastavs veic, braucot no
bazesanas vietas ATU (autotransporta uznémuma) uz pirmo kravu iekrausanas punktu,
un nobraukums 1y>’ p&c darba beigSanas atpakal uz savu baz&Sanas vietu.

Ritosa sastava dienas nulles nobraukumu (km) aprékina p&c formulas:

=0+

Par apgriezienu sauc noslégtu transporta ciklu, kura rezultata ritoSais sastavs

atgriezas izejas punkta. Apgrieziena var ietilpt viens vai vairaki braucieni. leprieks

att€lotaja shema brauciens vienads ar apgriezienu.

1. brauciens

2. brauciens

3. brauciens

Viens apgrieziens satur 3 braucienus.

Automobilim brauciens parasti javeic pa stingri noteiktu marsrutu.

Par marSrutu sauc stingri noteiktu automobila kustibas celu starp kustibas
sakuma un beigu punktiem.

Par marSrutu sauc arT mérktiecigi izvel&tu transportlidzeklu kustibas celu starp
kravu veidojosiem un pateréjosSiem punktiem.

Ja kravas automobila Soferiem ir iesp&jas izmainit marSrutu, ja tas neparsniedz

noteikto attalumu, tad marSrutu autobusu Soferiem tas nekadi nav pielaujams.
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Pasazieru parvadajumos bez tam lieto jédzienu reiss. Par reisu (tieSo) sauc
autobusa (taksi) nobraukumu pa marSrutu viena virziena no viena galapunkta lidz
otram. Braucienu pretgja virziena sauc par atpakajreisu. Abus $os reisus kopa sauc par
apgriezienu.

Apgrieziena laiks T, sastadas no autobusa reisa sakuma, lidz ta atieSanai

nakosaja reisa no ta pasa punkta. Apgrieziena laiks T, ir laiks no autobusa atieSanas

laika no marsruta galapunkta Iidz nakoSajai atieSanai no §1 pasa punkta.

A tieS ais
L, atpaka

B laiks

|

apgr

6.1. att. Autobusa apgrieziena shéma pilsétas marsruta

! " ! "
lopgr =Le ThHI; 1,

kur ¢, unt; - laiks tieSaja un atpakalreisa,
ti unt) - dikstave galapunktos.

Terminu reiss prakse lieto arT kravu starppilsétu parvadajumos.

Kustibas intervals (1) - laiks jebkura marSruta punkta starp divu automobilu
kustibu viena virziena.

Kustibas intervals (1) - laiks starp divu viena marSruta stradajoSu un viena
virziena kustoSu automobilu kustibu jebkura marSruta punkta.

) . . _ .
=" min , (pie vienmériga sadalijuma)
n
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kur ¢, - apgrieziena laiks, min,

n - automobilu skaits marSruta.
Kustibas biezums (h) - automobilu skaits, kas izbrauc caur jebkuru marsruta
punktu viena virziena laika vieniba.

h=— vai  h=
I t

apgr

Pasazieru parvadajumos kustibas biezumu regulé atkariba no pasazieru pliismas
un autobusu ietilpibas lieluma.
h - analogisks intensitatei - pasaZieru parvadajumos var biit interesants

pasazieriem.

Lieto arT terminu — kustibas blivums.
Ar kustibas blivumu (B) saprot automobilu skaitu uz 1km marsruta. Kustibas

blivumu raksturo arT kustibas intervals.

B= % . (vidgjais)

m

Vidéjais brauciena attalums (L,) rada automobila vid€jo nobraukumu viena

brauciena starp iekrauSanas un izkrausanas punktiem.

Vidgjais kravas parvadaSanas (transportéSanas) attalums (L,) rada It

kravas parvadasanas vidgjo attalumu.

L :E,km.

vkr Q
Viena brauciena vidéjais attalums (noskréjiens) ar kravu var atskirties no
vidgja kravu parvadasanas attaluma, ko izsauc dazads kravnesibas izmantoSanas
koeficients q parvadajot kravas dazados attalumos.
ST atikiriba ir tada pati ka atskiriba starp statisko un dinamisko vestspéju.

L _r
L, v
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6.2. MarSrutu veidi kravas parvadajumos

Marsruts — transporta noteikts kustibas cel§ starp iekrauSanas un izkrauSanas
punktiem.

Attalumu starp marSruta galapunktiem sauc par marsruta garumu.

Marsrutus izstrada atbilstosi sekojosam prasibam:

1) kustibas (autocelu virzienu) atbilstiba kravu pliismas virzienam,

2) minimali pret€jie un atkartotie parvadajumi,

3) parvadajamo kravu atbilstiba (savietojamiba), t.i. iesp&ja parvadat kravas kopa
vai atpakalbrauciena ar vienu un to pasu ritoSo sastavu,

4) kustiba pa 1sako attalumu, pa celiem ar koplietoSanas cieto segumu un mazako
kustibas intensitati.

5) maksimalais kustibas atrums

6) maksimalais darba raZigums un minimala paSizmaksa, laba kustibas drosiba;

7) @érta kontrole un vadiba, minimali nullbraucieni.

Marsruti dalas svarstveida un lokveida marsSrutos.

Par svarstveida sauc marSrutu, kura ritoSais sastavs virzas pie visiem

iekrausanas un izkrauSanas punktiem pa vienu celu tieSaja un atpakalvirziena.

Svarstveida marSruti var but vairaku veidu:
1) ar atpakalbraucienu ar kravu (viss nobraukums ir ar kravu).

Nobraukuma izmantosanas koeficients marsruta S, =1.0
Zm = lkr 5 l(] = O >

[,. - brauciens ar kravu,
[, - marSruta garums,

m

I, - nullbrauciens.

Viena apgrieziena ir divi braucieni

2) ar atpaka]braucienu bez kravas
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AQ< < »OB

B, =0.5; I, =1; I, =0,

kur [, - brauciens ar kravu,
I, - tukSbrauciens,
I, - nullbrauciens.

3) ar dal&ji izmantotu atpakalbraucienu

AO< »oB
l,
1.0>p4,>05; L, >1.
L T
Ao< »oB

LT O T T

1.0>p4,>05.

Kads ir darba razigums dazados marsrutos?

Atpakalnobraukums bez kravas, protams, ir ar mazaku darba razigumu. Tomer
biezi tadi tiek organizeti galvenokart, ja kravu pliismas abos virzienos nav vienadas,
piem&ram, A ir liels riipniecibas centrs (Riga), bet B ievérojami mazaks (Balvi). Biezi
krava atpakalvirziena ir, bet ta prasa specializétu ritoSo sastdvu - cisternas,
refreziratorus, vienasu piekabes utt.

Svarstveida marSruti ir visvienkarSakie, tajos parasti ir tikai 2 korespondgjosie
punkti.

Svarstveida marSrutu pamatiezime ir parasti automobila kravnesibas

izmantoSanas koeficienta y nemainigums visa marsruta.
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Par lokveida sauc marsrutu, kura ritoSais sastavs virzas pa noslégtu kontiiru -
secigi apmekle iekrauSanas - izkrauSanas punktus virzoties pa noslégtu kontliru un

marsruta sakumpunkts ir art galapunkts.

° 1

Lo=l+L+0L+.1.

Kustibas organizacija pa lokveida marSrutiem daudz efektivak lauj izmantot
noskr&jienu un paaugstinat automobila izstradi. Lokveida marSrutu organizéSanas
lietderTgums ir atkarigs no kravas korespondences esamibu punktos, caur kuriem iet
marSruts un attalums starp Siem punktiem, ka arf no kravas rakstura un kravas pliismas

lieluma, steidzamibas un piegades partiju lieluma, rito$a sastava tipa u.c.

Lokveida marSrutu iezimes:
o ickrausanas un izkrauSanas punktu skaits >2;
e ynepastavigums marsruta.
Praksg lokveida marSruta trajektorija nebiit nav lidziga lokam, bet var biit

jebkuras konfiguracijas, jo to nosaka celu tiklu izvietojums.

Lokveida marSrutiem var biit vairaki paveidi:

1) marSruts ar automobila pakapenisku piekrausSanu (kravas savakSanas marsruts,
savacoSais marSruts), kura automobilis virzas tikai pa kravas iekrauSanas
punktiem, pakapeniski tie piekrauts un aizved kravu uz vienu noteiktu
izkrausanas punktu.

Marsruta ar pakapenisku kravas iekrausanu ir daudz kravas nosiititaju un viens

sanémg;js.
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2)

3)

Sadi marsruti ir visai izplatiti, piem&ram, piena transports no individualajiem

piegadatajiem, taras savakSana, pasta savakSana no pastkastem, atkritumu

savaksana no konteineriem u.c.

ATU

IzvadaSana

’/ %ﬁéana

0<q

marsruts ar kravas pakapenisku izkrauSanu (izvadasanu, sadaloSais marsruts),
kura piekrauts automobilis virzas gar izkrauSanas punktiem un pakapeniski tiek
izkrauts.

Abos §ajos gadijumos viena apgrieziena ietilpst tika viens brauciens.

Sis marsruta veids arT ir visai izplatits: maizes izve$anas no maizes ceptuvém uz
veikaliem, zales uz aptiekam, tirdzniecibas kravu izveSana no centralajam
noliktavam wuz vairakiem objektiem, pasta sitfjumu izvadaSana, preses

izvadaSana pa kioskiem u.c.

marsruti ar vienlaicigu kravas izkrauSanu un otras iekrauSanu.
Ar1 §adi marSruti tiek lietoti saméra biezi, pieméram, alus izveSana — iekraujot

arT tuksas pudeles, gazes balonu nomaina

Kombinétie marSruti ir rito$a sastava dazadu kustibas marSrutu apvienojums

(kombinacija), kad viena apgrieziena laika dala braucienu var tikt veikti pé&c

svarstveida marsSruta shémas, bet dala — p&c lokveida marsruta sheémas.

Braucienu skaitu kombin&to marSrutu atseviskos posmos nosaka pec kravu

plitsmu lieluma $ajos posmos.
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Lai atbildétu wuz jautagjumu par kombingtd marSruta pielietoSanas

nepiecieSamibu, jasalidzina automobila razigums atseviskos marsrutos.

Agrak tika izdalits vél viens marSruta paveids — radialie marSruti, ar kuriem
saprot svarstveida marSrutus, ja katrs nakoSais brauciens ir uz citu objektu, bet
iekrausanas vai izkrauSanas punkts ir viens un tas pats.

Sada veida marsrutus organizé tados gadijumos, kad kravu plismas ievérojami
lielas un nav lietderigi veidot lokveida marsrutus.

Racionalu marsrutu izvélei ir milziga tautsaimnieciska nozime. Praktiski pie
praksé sastopamajiem kravu nosititagju un sanémé&ju daudzumiem iesp&jams

miljardiem marsrutu variantu.

Pieméram, ja ir:

1 nosititajs — 1 kravas sap@mgjs —  iesp&€jams 1 marSruta variants

2 nosititaji — 2 kravas sanémgji —  iesp&jami 6 marSruta varianti

3 nosititaji — 3 kravas sap@mgji —  iesp€jami 90 marSruta varianti

4 nosutitaji — 4 kravas sanémgji —  iesp&jami 6256 marSruta varianti
5 nosititaji — 8 kravas sanémgji —  iesp&jami 10° marruta varianti

Optimalo marsrutu izvélei pielieto linearas programmésanas metodes.
Marsrutu veidi magistralajos kravu parvadajumos
Par magistralajiem kravu parvadajumiem autotransporta piepemts uzskatit
kravu parvadajumus lielos attalumos, pieméram, starpvalstu vai starptautiskos kravu
parvadajumus. Magistralajos kravu parvadajumos marSrutu garumi sasniedz vairakus

tukstoSus kilometru.
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Magistralajos kravu parvadajumos var tikt izmantotas divas rito$a sastava

izmanto$anas sistémas:

¢ nedalitie marSruti:
o individuala vadi$anas forma,
o para darba forma,
o mainas braukSana;

e dalitie marSruti.

6.3. Marsrutu veidi pasaZieru parvadajumos

Pilsétas autobusu parvadajumus organiz€ pa noteiktiem marSrutiem, kuri
atkarigi no pasazieru plismas lieluma un virziena. MarSruta sakums un beigas
raksturojas ar strauju pasazieru pliismas lieluma izmainu.

Pec atraSanas pilsetas teritorija marSrutus iedala diametralos, radialos,

tangensialos, lokveida, pusloka un kombinétajos.

1 — diametralie — savieno pilsétas nomales caur centru,;

2 —radialie — savieno pilsétas nomales ar centru;

3 — pusdiametralie — savieno divus pils€tas rajonus caur centru;

4 — aplveida — var biit pils€tas centra un arT atseviskos rajonos;

5 — tangensialie — savieno atseviSkus rajonus un neiet caur centru.
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Péc atraSanas vietas var biit centralie (apkalpo pilsétas centralo dalu), un

periférijas, péc nozimes - pamatmarSruti un paligmarsruti (nogada pasazierus Iidz

citiem transporta veidiem).
Péec izmantosanas veida autobusu marsruti iedalas:

o Parastie autobusu marsruti (autobusu apstasanas obligata visas pastavigajas
pieturas).

o Saisinatie marsruti, kuros kustiba tiek organizéta tikai noteikta, visvairak
slogota, pasazieru marSruta posma. Saisinatie marsSruti var sakrist ar parasto
marsrutu vidusdala, vai ar7 sakties kada no galapunktiem, ieklaujot posmus ar
vislielako pasazieru pliismu. Saisinatie marSruti var but pastavigi, ka arl
periodiski, sakritot ar “sastrégumstundam”.

o Ekspresautobusu marsSrutos kustiba tiek organizéta tiesa satiksmé starp
marSruta galapunktiem. Ekspresmarsruti var biit pastavigi un pagaidu

(vasaras laika), ka arT periodiski laika (nakts laika).

Marsrutus sadala attalumos starp pieturam, kas ir atkarigi no iekapjoso un

izkapjoSo pasazieru daudzuma. Autobusu pieturas var biit pastavigas, pagaidu un péc

pasazieru pieprasijuma.

Pastavigas pieturas ieriko vietdas ,ar lielu iekapjoSo un izkapjoSo pasazieru
daudzumu visas dienas laika.

Pagaidu pieturas ieriko vietas, kur pasazieru pliisma veidojas noteikta diennakts
laika (motokross, stadions) vai gadalaika (darznieciba).

P&c pieprasijuma pieturas ieriko vietas ar mazu, bet pastavigu pasazieru plismu.

Galapunktus ieriko marSruta galos, kur notiek autobusu vaditaju atplta un

nomaina, tur atrodas ar1 dispecerpunkti.

MarS§rutu izveles pamatojums

Autobusu marsrutu galapunktu un pieturu izvéle notiek ar ipasu riipibu, jo
marSrutu sisteéma stipri ietekme pasazieru €rtibas, kustibas atrumu un drosibu, autobusu
vaditaju darba rezimu, autobusa lietoSanas efektivitati. MarSrutu virziena, pieturvietu
un galapunktu vietu izvélei jabiit saskana ar pasazieru nepiecieSamibu biit parvadatiem,

taja pat laika pasazieru plismai jabut iesp&jami vienmerigai visa marSruta garuma.
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7. KRAVAS

7.1. Kravu galvenas ipaSibas, kuras jaievéro un kuras ietekmé
transportéSanas procesu

Kravas autotransporta darba prieksmets ir parvadajama krava. (Lazdins, 1982).

Par kravu sauc visus priekSmetus un vielas, kas paredz€tas transport€Sanai, no
to pienemsanas briza lidz So priekSmetu vai vielu nodoSanai sanémé&jam. (Lazdins,
1982).

Transports parvada kravas ar vairak neka 10 tikst. nosaukumu, parvedamo
kravu masa svarstas no daziem gramiem vai pat gramu dalam (radioaktivas vielas) lidz
simtiem tonnu. Kravam ir visdazadakas fizikali - kimiskas ipasibas, un visdazadakas

izmantoSanas sféras. Katrai no tam ir nepiecieSami noteikti parvadasanas, iekrauSanas

un izkrauSanas apstakl]i. Ne vienmér ir verts uzskaitit katras kravas konkrétas ipasibas,
Ipatnibas un prasibas. Tapec, lai atvieglotu uzskaiti un transporta procesa planosanu
kravas ir nepieciesams klasificét. (Truslis).

Kravu transport€Sanas procesa tiek uzskaitits tikai bruto svars, neskatoties uz to,

ka citos gadijumos §is kravas méra kubikmetros, litros, gabalos utt. (Lazdins, 1982).

Transporta procesa parvadajamas kravas biezi vien ir:

= speciali jasagatavo transportésanai,

= jaiekrauj transporta lidzekli,

= javeic kravu parvesana,

= kravu izkrausana,

= atseviskos gadijumos ari kravu Tslaiciga uzglabasana noliktavas.

Kravu sagatavoSana transportéSanai ietver:

= kravu iesainoSanu;

= skiroSanu pe&c nosiitiSanas virziena, kravu Ipatsvara, kravu vai taras
formas;

= kravu svérSanu, ja parvadajamas kravas netiek uzskaititas masas
vienibas;

= kravu ievieto$anu konteineros;

= parvadajumu dokumentacijas noformesanu.
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Kravu iekrauSanu transporta lidzeklos, ka ari izkrauSanu no tiem veic
galvenokart mehanizeti atkariba no kravu fizikalajam ipaSibam un taras veida. Kravu

iekrausanas un izkrauSanas darbu izpildes veids saistits ar rito$a sastava atraSanas

laiku kravu iekrauSanas vai kravu izkrauSanas punktos un kravu iekrau$anas un
izkrausanas darbu izmaksam, tadgjadi jiitami ietekméjot ritosa sastava darba razigumu,
parvadajumu pasizmaksu un kravu nogades atrumu uz to sanemsanas vietam (Lazdins,
1982).

Kravas parvadajot, janodrosina to nogade p&c noraditas adreses noteiktaja laika
bez jebkadas kravu bojasanas vai tas kvalitates pazeminasanas. Ritosais sastavs un ta
kustibas rezims ir japielago parvedamajam kravam.

Kravas glaba noliktavas. Noliktavu tipu, gabartus, ietilpibu un kravu
uzglabaSanas reZimus tajas nosaka atkariba no uzglabajamo kravu fizikalajam
Ipasibam, iepakojuma, kravu daudzuma, klimatiskajiem apstakliem utt.

Kravu partiju, kuru viens nosiititajs nosiita vienam sanéméjam, sauc par
Sutijumu.

Sttljumam nonakot pie parvadataja, ta daudzums neatbilst transportlidzekla
vestsp€jai. Jasanem arf citi sttfjumi, kamer kravas daudzums atbildis transportlidzekla

vestsp&jai. So procesu sauc par kravu partiju komplektaciju. Komplektacijas ilgums un

sarezgitiba atkariga no daudziem faktoriem.(Truslis).
Kravu raksturojosas ipasibas
Mitrums

Viena no TpaSibam, kas raksturo kravu, ir higroskopiskums, t.i. ipasiba uzsukt
mitrumu. Sinf zina uz kravu iedarbojas apkartgja vide. DaZas kravas uzsiic mitrumu un
uztur to sevi. Pieméram, ruda, kadra, zagu skaidas, porolons. Mineralas izcelsmes
kravas uzsiic visadu kidrumu. Sis kravas pieder pie kapilaras struktiiras vielam.
Kolloidveida materiali (kaucuks, sveki u.c.) uzsiic vinu struktiirai tuvus Skidrumus.
Ada, koksne, dazadi Skiedru materiali, labiba un citas higroskopiskas vielas
pieskaitamas kapilarstruktiiras koloidvielam un vipam piemit abu pirmo grupu

hidroskopiskas 1pasibas.
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Normalo vai standarta noteikto kravu mitruma pakapi, sauc par kondicijas
mitrumu.
Maksimalo mitrumu daudzumu, kuru sausa krava sp&jiga uznemt no apkart€jas

mitruma piesatinatas vides sauc par maksimalo mitruma pakapi (saturu).

Kravas mitruma sastava izmainas noved pie vinu kvalitates, masas u.c. Tpasibu
izmainas. Ta piem&ram no graudu mitruma pakapes ir atkariga vinu slidéSana, dabiska
kritiena lenkis, biologisko procesu norises intensitate, digsana, pasuzliesmosanas u.c.

Atkariba no mitruma mainas kravas masa un lidz ar to maksas par kravu, kura

jakorige atkariba no mitruma.

Birsana

Kravu birSanas pakape ietekm& kravas platformas aizpildiSanas iespgju.
Parvadajot slidosu beramkravu nepiecieSams veikt atbilstoSus pasakumus un pielietot
papildierices (piltuves virs platformas).

Birsanas galvenais raditajs ir dabiska slipuma lenkis.

Salipsana
Salipusu kravu (meslojumu, graudu, kudras, asfalta, sals, mineralméslu)
izkrausana prasa lielu piepili, darbietilpibu un laiku. Sadu kravu nepieciesams

parvadat tada veida, kas izsleégtu salipSanas iesp&ju.

Passasilsana un paSaizdegSanas

Stm Tpasibam par iemeslu ir kimiskas un biologiskas reakcijas, kuras noved pie
temperatiiras paaugstinaSanas un kvalitates pazeminasanas (mitri graudi, saulespuku
seklas, salmi,...)

Autotransports kravu parvada saméra nelielos attalumos un §is kravu paSibas
nepaspgj izpausties.

Tas vairak attiecas uz citiem transporta veidiem un kravas glabajot.

Kazahstana eksplodgja metaliskas saulespuku s€klu glabasanas tvertnes.
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Beramkravu ipasibas
Berama krava ir krava, kas sastav no birstoSas masas un tiek parvadatas
neiesainota (bez iepakojuma (taras)): ridas, akmenogles, Skembas, grants, graudi,
kartupeli, bietes, smiltis, kiidra, zeme utt.
Dazas beramkravas saistitas ar noteiktas bistamibas rasanos, passasil§anas
rezultata var rasties indigas gazes un eksplozijas bistamas gazes.
Galvenas beramkravu transport€Sana svarigas Ipasibas:
1) blivums ir masas daudzums tilpuma vieniba (t/m°).
Beramo kravu blivums var pieaugt ka dinamisko (vibracijas, kratisanas) ta art
statisko speku iespaida. Tas atkarigs no kravas slana augstuma. No mitruma.;
2) frakciju (gabalu) lielums;
3) kravas birSana (slidéSana) nosaka tas parvietoSanas sp&jas un ir svariga kravas
transport€Sanas pasiba.
Beramkravas parvietoSanas sp€jas pakapi parasti raksturo dabiska slipuma
lenkis un ieksgjas berzes speks, kuru nosaka parvietoSanas pretosanas speks.
Piem., keramzits $aja zina nav lidzigs Skembam.
4) frakciju konfiguracija - no §is TpaSibas ir atkarigs dabiga nobiruma (slipuma)

lenkis

Kravu transportéSanas ipaStbas
Kravas 1pasibas, kuras ietekm& parvadajumu raksturu un noteikumus, sauc par

kravu transportéSanas IpasSibam.

Kravu raksturo:

= nepiecieSamais uzglabasanas rezims;
= iepakojuma veids;
= iekrauSanas- izkrausSanas veids;
= fizikalas un kimiskas 1pasibas;
= izmeéri;
= masa;
=

forma.
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Kravas 1pasibas un forma, kada ta tiek piestadita parvadasanai, nosaka attiecigu
transport€Sanas veidu un ietekmé iekrauSanas - izkrauSanas tehnikas un automobilu
specializacijas pielietoSanu un attistibas virzienus.

Krava ir transportabla, ja vina ir parvadasanas noteikumiem atbilstosi iepakota

pietiekami izturiga un standarta tara, kas nodroSina parvadasanu bez bojajumiem un

zudumiem.

7.2. Kravu grupas, to raksturojums

Kravas klasifice péc to ipasibam, kuras savukart ir saistitas ar kravu

transport€Sanas un uzglabasanas procesa patniba. (Lazdins, 1982).

1. P&c fizikalajam ipasibam, kuras saistitas ar kravu iekrauSanas un izkrausanas
veidu, iz8kir:
a) gazamkravas vai beramkravas, kuras uzskaita p&c apjoma un masas:
= ar ierobezotu bérSanas augstumu,
= ar neierobezotu bérSanas augstumu.
Kravas, pieméram, grants, beztaras mineralmesli, $ada krauSanas procesa
bojatas netiek; Daudzam beramkravam nav ierobezots bér§anas augstums
un tas nebojajas pie $ada krausanas veida (grants, beztaras mineralmésli,
zeme). (Truslis)
b) tar€tas vai beztaras gabalkravas, kuras uzskaita gan p&c masas, gan pec skaita
un kuras savukart sikak var klasificét:
= velamas (mucas, ruloni),
= Skautnainas (prizmveida, trapecveida u.c.) ,
= elastigas vai maisu kravas.
Gabalkravas raksturojas ar gabaritizm&riem, masu un formu.
Gabalkravas p&c masas iedala:
1) parastas - vienas vietas masa lidz 250 kg, Iidz 400 kg velamajam
kravam,;

2) smagsvara - masa parsniedz noraditas normas, lidz 30 t;
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3) 1pasi smagas - virs 30 t vienas vietas masa.
Generalkrava - ta ir gabalkrava iepakojuma vai ar1 bez ta (konteineri, pakas,
kipas, maisi, mucas, karbas, kastes un maSinas neizjaukta veida,
metalizstradajumi utml.).
¢) lejamkravas un Skidras kravas, kuras parvada ar cisternautomobiliem vai
automobilu kravas kastés ievietotas tilpn€s. Viskozas kravas (asfaltbituma

masa, celtniecibas skidrumi (masas), konsistentas el]las).

2. P&c kravas vienas vienibas masas visas gabalkravas iedala:
a) parastas kravas, ja kravas vienas vienibas masa kantainam kravam
neparsniedz 250 kg, bet velamam kravam — 400 kg;
b) lielas masas kravas, ja kravas vienas vienibas masa kantainam kravam
parsniedz 250 kg un velamam kravam — 400 kg.
3. P&c izmériem izskir:

a) gabarTta kravas, ja transportgjamas kravas vienibas gabariti ieklaujas standarta
ritosa sastava kravas platforma, neparsniedzot 3,8 m virs cela klatnes;

b) virsgabarita kravas, ja to augstums virs cela klatnes parsniedz 3,8 m, platums —
2,5 m un krava izvirzas aiz pakal€ja. borta vairak par 2 m (iznemot celtniecibas
kravas);

¢) garizméra kravas - virsgabarita kravu paveidu, kuras ir vismaz 1/3 garakas par
rito§a sastava kravas platformu. Sadu kravu parvadasana jalieto vienass vai

garummainas piekabes.

4. P&c bistamibas pakapes visas kravas iedala septinas grupas:

I grupa — nebistamas kravas (grants, akmeni, kiegeli);

IT grupa — viegli uzliesmojosas kravas (benzins, acetons, kinofilmas);

IIT grupa — putosas un karstas kravas (cements, kombinéta lopbariba, asfalta

rnasa);

IV grupa —kodigie skidrumi (skabes, sarmi, amonjaka $kidums);

V grupa — saspiestas vai saskidrinatas gazes, kas iepilditas balonos
(skabeklis, oglskaba gaze);

VI grupa — p&c saviem izmeriem bistamas kravas (virsgabarita kravas);
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VII grupa — indigas, radioaktivas un spragstosas vielas, ka ar1 indigas
kimikalijas.
5. Kravu klasifikacija pec kravnesibas izmantosanas dota 7.1. tabula. (Lazdins,
1982)
Ritosa sastava kravnesibas izmantoSana ir atkariga no kravas Ipatsvara, ka ari

no tas sagatavoSanas transport€Sanai: iesainojuma, ievietoSanas kravas platforma.

7.1. tabula

Kravu Klasifikacija péc ritosa sastava kravnesibas izmantoSanas

Kravas Kravnesibas izmantoSanas | Kravnesibas izmanto$anas
klase koeficients koeficienta aprékinu
vertiba
I 1,0 1,0
II 0,99... 0,71 0.8
1T 0,70... 0,51 0,6
v 0,50... 0,40 0,5

6. P&c transportésanas ipatnibam kravas iedala:

a) parastas kravas, kuru transportéSanai ritoSais sastavs nav speciali japielago;

b) atrbojigas kravas, kuru transport€Sanas laika ir jauztur specifiski sanitarie un
temperatiiras reZimi (visbiezak partikas produkti);

c) antisanitaras kravas, kuras ir jatransport€ ar specialu ritoSo sastavu (atkritumi,
kanalizacijas notekiideni u. c.);

d) dzivnieku un putnu kravas, kurus transportg ar specialu, dzivnieku parvadasanai
paredzétu ritoSo sastavu (putnu un truSu transport€Sanai izmanto specialus
biirus).

7. Pec uzglabasanas ipatnibam izskir:

a) kravas, kuras neietekmé tieSas atmosféras mitruma un temperatiiras izmainas;
tas var uzglabat atklatos laukumos (grants, akmeni, akmenogles);

b) kravas, kuras jasargd no atmosferas apstaklu tieSas iedarbibas; tas jaglaba
nojumes, Sktinos (koidras pakai$i un briketes, zagmateriali);

¢) kravas, kuram uzglabasanas perioda ir janodrosina noteikts mikroklimats; tas
jauzglaba slégtas apkurinamas telpas (tekstilrlipniecibas izstradajumi, dazadi
precizi aparati);
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d) kravas, kuras jauzglaba specialas noliktavas, piem&ram, partikas produktus —

galu, tas izstradajumus, sviestu — saldétavas, degvielu — specialos

rezervuaros.

P&c uzglabasanas un parvadasanas noteikumiem kravas dalas:

= slégta,
= pusatklata,
= atklata (zem klajas debess) uzglabasanas veida.

Kravas iedalas ar1 pec piederibas noteiktai tautsaimniecibas nozarei:

1)

2)
3)
4)

ripniecibas kravas (metali, metallizni, metala izstradajumi, dazada
nosaukuma meZza materiali, cieta degviela (ogles, malka, kiuidra), Skidras
kravas (naftas produkti, skabes sarmi, Tdens utt.), rlipniecibas iekartas
(darbagaldi, masinas, aparati, katli, turbinas),

lauksaimniecibas kravas: kartupeli, darzeni,

celtniecibas kravas: cements, gipsis, kiegeli, logi, durvis, utt.,

plasa patérina kravas: partikas produkti, sadzives preces un ierices, apavi,
apgerbi, mébeles utt.

7.3. Bistamas Kkravas, to klases un bistamibu raksturs

Pie bistamam kravam pieder tadas vielas un priekSmeti, kuri ja neievéro

iekrausanas - izkrausanas, transportéSanas un glabasanas noteikumus, var izsaukt

eksploziju, ugunsgréku, rito$a sastava, noliktavu vai €ku bojajumus, ka arT izraisit

cilveku saindésanos , padedzinasanos, apsaldeésanos, apstaroSanas saslimSanu vai pat

navi.

Starptautiska méroga bistamas kravas iedala sekojosas klasgs:

1. klase

2. klase

3. klase

4.1 klase

4.2 klase
4.3 klase

Spragstvielas un izstradajumi (bezdiimu pulveris, detonatori, pirotehniskie
lidzekli, signalraketes, u.c.).

Gazes: saspiestas, saskidrinatas vai zem spiediena izSkidinatas (propans,
butans, skabeklis, amonjaks u.c.).

Viegli uzliesmojosi skidrumi (benzins, amilspirts, akroleins, butilspirts,
etilspirts u.c.).

Viegli uzliesmojosas cietas vielas (fosfors, sulfiti u.c.).

Pasuzliesmojosas vielas (cinka alkidi, fosfors baltais un dzeltenais, u.c.).

Vielas, kas kontakta ar fideni izdala viegli uzliesmojosas gazes (kalijs, u.c.).
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5.1 klase Oksidgjosas vielas (idenraza peroksids, natrija hlorids, u.c.).

5.2 klase Organiskie peroksidi.

6.1 klase Toksiskas vielas (akrilskabes nitrits, pesticidi, cianidpreperati, arsénskabes
anhidrids, u.c.).

6.2 klase Infekciozas vielas.

7. klase  Radioaktivas vielas.

8. klase  Koroziju izraisosas vielas (hroma hlorids, natrija savienojumi, broms u.c.).

9.klase Pargjas bistamas vielas un izstradajumi. 9. klase aptver vielas un
izstradajumus, kas parvadasanas laika rada citam klasém neraksturigus
draudus, piem&ram, azbests.

7.4. Tara un iesainojums, prasibas tarai, tas veidi

Tara pasarga kravu no bojasanas, veicot tas iekrauSanas, transportéSanas,
izkrausanas un glabasanas operacijas. Tarai jabuit izturigai, vieglai, kompaktai un
portativai, tai &rti jaiegulstas transporta lidzekla kravas platforma, jabiit izgatavotai no
1&tiem materialiem, viegli remont&jamai un derigai daudzkartigai izmantoSanai.

Kravas tiro masu sauc par neto, taras masu — par faru, bet kravas un taras pilno
masu — par bruto. Daudzam kravam transportéSanas procesa tara nav vajadziga, tas
sauc par beztaras kravam [4].

Lai nodroSinatu automobilu pilnigu vestsp&jas izmantoSanu, paatrinatu un
atvieglotu iekrausanas un izkrauSanas darbus, nepieciesams taru un kravu standartizget.
Tas dos arT iesp&ju mehanizét un automatizét iekrauSanas - izkrauSanas darbus,
vienkarSot un atvieglot kravu uzskaiti. Tatad taras un kravas standartiz€Sana dos

iesp&ju arT samazinat parvadajumu izmaksas.

Var bit:

= speciala tara - paredzeta noteikta veida kravam (metala baloni gazém, u.c.),
= universala tara - paredz&ta dazadu kravu iesainoSanai, (koka, kartona vai
plastmasas kastes un maisi).
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Taru var klasificét pec:
o stingruma pakapes:
o noteiktas formas cieta tara (mucas, kastes);
o miksta tara, kura p&c kravas ievietoSanas pienem noteiktu formu (maisi,
elastigas cisternas);
o puscietd tara, kurai ir noteikta forma, bet kura var deforméties (grozi,
kartona kastes);
o materiala, no kada izgatavota tara — koka, stikla, keramikas, plastmasas,
kartona, tekstilmateriala utt.

Tara var piederét ari kravu nosititdjam, pieméram, kiegelu paliktni, drenu
caurulu kasetes. Sadu taru ir pienemts uzskatit ka inventdra taru, un ta nekavégjoties ir
janosiita atpakal] kravu nosiititajam.

Atseviskos gadijumos nositamo kravu iesaino vairaku veidu tara. Sados

gadijumos papildu taru sauc par supertaru, piemeéram, parvadajot alu pudel@s, kuras

savukart ir ievietotas specialas kastes, tara ir pudeles, bet supertara — kastes.

Konteineri ir specials taras paveids, nostitamo kravu konteineros ievieto bez
specialas ieprieks€jas iesainosanas.
Lietojot konteinerus, var:
= plasi mehanizet kravu ieckrauSanas un izkrauSanas darbus,
= ieverojami atvieglot kravu piepnemSanu parvadasanai un atdoSanu kravas
sanémé&jam, tadejadi samazinot ritosa sastava atraSanas laiku kravu

iekrausanas un izkrausanas punktos.

7.5. Kravas un taras markésana

Transportésanai paredzeto kravu markg, t. i., uz kravas vai taras ar krasu uzzimé
specialus uzrakstus, uzlime vai uzkraso specialas zimes.

Ir $adi kravu markéSanas veidi:

= preces markéSana, to izdara izgatavotajripnica, noradot preces nosaukumu,

tas apzim&jumu un izgatavotajriipnicas nosaukumu;
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= kravas markésana; ta norada kravas nosiitiSanas un sanemsanas punktus
(pieméram, adreses, dzelzcela stacijas, lidostas, utt.), ka arT kravas nosititaja
un sanéméja nosaukumus;

= transporta markésana; ta norada kravas transportpavadzimes numuru un

vietu skaitu siitTjuma (partija). Piem&ram, ja uz taras ir uzrakstits Nr. 32857-
7, tas nozimg, ka ar §adu transportpavadzimes numuru sitijuma (partija) ir 7
kravas vietas (vienibas);

= speciald markésana; to izdara tadam kravam, kurdm transportéSanas un

glabasanas perioda ir jaievéro specifiski noteikumi. Sos noteikumus
neieverojot, kravu var sabojat. Specialo mark&Sanu izdara ar nosacitam
Zzimém, bet, transportgjot bistamas kravas, uz tam vai taras uzIimé specialus
krasainus attélus ar bridinoSiem uzrakstiem.

Kravas un specialo markéSanu izdara kravas nosititajs, bet transporta

markesanu veic transporta uznémums, kur§ doto kravu pienémis parvadasanai.
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8. KRAVU IEKRAUSANAS UN IZKRAUSANAS
DARBI AUTOTRANSPORTA

8.1. Kravu iekrausanas un izkrauSanas darbu visparéjie principi

Kravu iekrauSanas un izkrauSanas darbi ir transporta procesa sastavelements.
Kravu iekrauSanas un izkrausanas darbu organizésana liela méra ietekmé ar1 kravu
parvadajumu organizé€Sanu, jo laika patérins kravu iekrausSanai rito$aja sastava un
izkrausanai no ta jutami ietekme rito$a sastava darba razigumu.

Visplasak ir izplatita darbu organizacijas forma, kuru izmantojot kravu
krauSanas mehanismi un kraveji ir piesaistiti vienam noteiktam kravu krausanas
punktam. Sada gadfjuma ir iesp&jams specializét kravu krauSanas mehanismus,
pielagojot tos kravu krausSanas specifiskajam Ipatnibam, noteiktam, krauSanas darbu
operacijam. Specializ€jas arT apkalpojoSais personals tadgjadi celot darba razigumu
kravu krausanas darbos. Praktiski par kravu iekrausanas darbiem ritosaja sastava ir
atbildigs kravu nosiititajs, bet par kravu izkrausanas darbiem — kravu sanéméjs.
Pagaidam $ada kravu krausanas darbu organizatoriskd forma ir domingjosa kravu
parvadasana ar autotransporta ritoSo sastavu.

Tacu sada darba organizacijas forma ir izdeviga tikai tad, ja kravu iekrausanas
un izkrauSanas punktos var nodrosinat stabilu, nemainigu, ritmiskam, nepartrauktam
kravu krauSanas darbam nepiecieSamu kravu apjomu, jo pret&ja gadijuma netiek
noslogoti kravu krausanas mehanismi un apkalpojoSais personals, kas tos apkalpo.

Ja kada objekta kravu krauSanas darbu apjoms ir neliels, tad ir ekonomiski
izdevigi organizét vienlaicigu kravu krausanas mehanismu, krav&ju un ritosa sastava
ieraganos. Sadu kravu krausanas darbu organizacijas formu lieto, ja ir japarved mazas
kravu partijas, tirdzniecibas kravas, ka ar1 specifiskas kravas — smagsvara un
lielgabarita kravas. Sados gadijumos rodas nepiecieSamiba péc specialam kravu
krauSanas organizacijam, kuras apkalpotu visus kravu iekrauSanas un izkrauSanas
darbus kada noteikta rajona.

P&c ripigas darba apstaklu analizes un attiecigiem tehniski ekonomiskiem

aprékiniem izvé€las kravu iekrauSanas un izkrauSanas darbu organizéSanas formu.
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Kravu iekrausanas darbos ietilpst ieprieks€ja nosiitamo kravu sagatavoSana
(irdinaSana, sve€rSana, taroSana, markeSana utt.) rito$a sastdva manevréSana kravu
iekrausanas punkta, kravu parvieto$ana no glabasanas vietas uz ritoSo sastavu, kravu
novieto$ana uz platformas, nostiprinasana, nosegsana un dokumentu noformésana.

Kravu izkrausanas darbos ietilpst rito$a sastava manevréSana kravu izkrauSanas
punktos, kravu atbrivoSana no parseguma un nostiprindgjuma, to parvesana,
parskaitiSana, nocel§ana no rito$a sastava, novietoSana glabasanas vieta un dokumentu
noformésana.

Kravu krauSanas darbos ming&tas operacijas ir jauzskata ka piemérs, jo atkariba
no kravu veida un krauSanas darbu organizéSanas formas var izmainities $o operaciju
seciba un saturs.

Kravu iekrauSanas un izkrauSanas laiks sastav no laika, kada ritoSais sastavs tiek
piekrauts un izkrauts, gaidiSanas laika krauSanas darbu uzsakSanai (pieméram, rindas
kartiba), ritosa sastava manevrésanas laika kravu iekrauSanas un izkrausanas punktos
un dokumentu noforméSanas laika.

Atkariba no kravu krausanas darbu izpildes veida, ritosa sastava kravnesibas un
kravas veida kravu iekrau$anas un izkrauSanas laiku normé un iedala pamatlaika un
papildlaika.

Pamatlaiks ir laiks, kads nepiecieSams rito$a sastava piekrausanai vai
izkrauSanai, ja visi kravu krauSanas darbi ir pilnigi mehanizeti. Transporta izmantotajs
So laiku speciali neapmaksa, arT Soferim par to speciali netick maksats, jo samaksa ir
ietverta tarifu likme&s par kravu parvadasanu.

Papildlaiks ir laika norma, kas ir lielaka par pamatlaiku un kas paredzgta ritosa
sastava piekrauSanai vai izkrauSanai, ja viens vai abi krauSanas darbi nav mehanizgti,
ka ar1 tad, ja krava ir speciali japarsver, japarSkiro un jaanaliz€, pienemot to
parvadasanai vai nododot sanéméjam.

Virsnormativais jeb dikstaves laiks tiek skaitits tad, ja ritoSais sastavs kravu
iekrausanas vai izkrauSanas punkta, kur kravu krausanas darbi ir mehanizgti, atrodas
ilgak par pamatlaiku, ka arT tad, ja kravu krausanas darbi nav pilnigi mehanizéti, bet

ritoSais sastavs $aja punkta atrodas ilgak par papildlaiku.
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8.2. Kravu krausanas punktu iekartojums

Kravu iekrauSanas vai izkrauSanas punkti var biit pastavigi, un 1slaicigi.

Pastavigajos kravu iekrauSanas vai izkrauSanas punktos kravu krausanas darbi
notiek ilga laika posma. Pastavigos kravu iekrauSanas vai izkrauSanas punktus veido
pie ripnieciskas razoSanas uzpémumiem, vairumtirdzniecibas bazém, elevatoriem,
dzelzcelu mezglu stacijas utt.

Islaicigi kravu iekrauSanas vai izkrauSanas punkti tiek izmantoti ar intervaliem
vai arT kada noteikta sezonas laika, piem&ram, pie nelieliem celtniecibas objektiem,
graudu kaltém, mineralméslu noliktavam lauksaimniecibas uznémumos.

Kravu iekrausanas un izkrauSanas punktos ir jaiekarto kravu uzglabasanas
noliktavas, rito$a sastava manevréSanas laukumi, kravu iekrauSanai vai izkrauSanai
nepiecieSamie krauSanas un transportéSanas mehanismi un ierices, kravu svérSanas un
meérisanas iekartas, kravu celSanas un transport€$anas mehanismu un iericu, ka arf taras
remonta paligcehi, sadzives telpas un pievedceli, kuri jauztur laba kartiba.

Kravu iekrausanas un izkrauSanas punktu teritorijai jabiit ar cietu segumu, kuru
neboja mainigi klimatiskie apstakli. Sliezu celu un autotransporta plismu krustoSanas
vietas ir jaapgada ar droSu un redzamu signalizaciju. Tumsa diennakts laika kravu
iekrausanas un izkrausanas punktu teritorija ir jaapgaismo.

Kravu iekrausanas un izkrauSanas punktu teritorija ir jaizvieto nepiecieSamas
transporta pliismu regul€josas cela zZimes un transporta plismu sh&mas, kuras norada
atlautos kustibas virzienus. Transporta Iidzeklu kustiba kravu iekrauSanas un
izkrausanas punktos ir jaorganizg ta, lai transporta pliismas p&c iesp&jas nekrustotos un
péc sava virziena nebiitu pretgjas.

Kravu iekrausanas un izkrauSanas punktos var biit iekartotas viena vai vairakas
kravu krausanas darba vietas, kuras sauc par kravu iekrauSanas vai izkrauSanas
posteniem. Atkariba no kravu iekrauSanas vai izkrauSanas postenu izvietojuma kravu
krausanas punktos ir iesp&jamas $adas krausanas darbu organizatoriskas shémas:

1) taisnplasmas (8.1. att. a), kad ritoSa sastava vienibas novietojas cita aiz citas.

Saja gadijuma krausanas darbus izpilda no sanu bortu puses, neizraisot ritosa sastava
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papildu manevrésanu. Attalums starp automobiliem ir jaizvélas ta, lai ritosais sastavs
vargtu no postena izbraukt vai postent iebraukt bez papildu manevrésanas.
Taisnpliismas postenu izvietojuma prieksrociba ir ritosa sastava &rta apkalpoSana, bet
par trikumu uzskata garo darba fronti, kas aiznem lielu platibu.

2) strupcelu (8.1. att. b), kad ritosa sastava vienibas novietojas cita citai paraléli
un kravu krausanas darbus izpilda no kravas platformas pakalgja borta puses. Attalumu
b; izvélas tik lielu, lai kravu krauSanas laika krau$anas mehanismi vai krava nevarétu

saskarties, tadgjadi radot bistamas situacijas.

Strupcelu postenu izvietojums ieveérojami saisina darba frontes garumu, lauj
ekonomiski izmantot kravu iekrauSanas vai izkrausanas punkta teritoriju, bet apgriitina
rito$a sastava apkalpoSanu, seviSki, ja tam ir piekabes, jo tad ir sarezgitaka rito$a
sastava manevréSana.

LRl ld

8.1. att. Kravu krausanas darbu organizacijas shémas:
a - taisnpliismas; b — strupcelu; ¢ - sliplenka; L,- frontes garums (m); L — automobila
garums (m); b; — attalums starp automobiliem (m)

3) shiplenka (8.1. att. c), kad rito§a sastava vienibas attieciba pret kravu
krausanas darba fronti novietojas slipi. Sads rito$a sastava novietojums ir izdevigs, ja
kravu krausanas darbos tiek izmantoti mazas rnehanizacijas lidzekli un elektrokari.

Kravu krauSanas darbus var veikt gan no sanu borta, gan arT no pakal&ja borta puses.
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Izvéloties kravu iekrausanas vai izkrauSanas postenu izvietojuma shému, jaizverte
noliktavu izvietojums kravu punkta, iespgamas transporta pliismas, iesp&jamais ritosa

sastava tips, kravu krausanas darbu mehanizacijas iespgjas utt.

8.3. Kravu iekrau$anas un izkrauSanas masinu un mehanismu
klasifikacija

Autotransporta parvadajamo kravu iekrausanai un izkrauSanai izmantojamo
masinu un mehanismu nomenklatiira ir seviski plasa. Lai iepazitos ar §o masinu un
mehanismu tehniski ekonomisko raksturojumu un izmantoSanas iesp&jam, tad tas ir

jaklasificé péc tehniskam un ekspluatativam ipatnibam. Klasificjot péc tehniskam

Ipatnibam, ir vieglak iepazities ar So maSinu un mehanismu konstruktivo izveidojumu,
bet, klasificgjot pec ekspluatativam patnibam, ir iesp&jams pareizi novertet kravu
iekrauSanas un izkrauSanas maS§inu un mehanismu ekonomisko efektivitati un

izveleties pareizu krausanas darbu mehanizacijas shemu.

Péc tehniskam ipatnibam visas kravu krauSanas maSinas iedala divas

pamatgrupas:

o masinds ar nepdartrauktu darba organu kustibu, t.i., masinas, kuru darba
organs kravu satverSanai un atbrivosanai nav jaaptur, pieméram, lentes,
plaksniSu un skrapju transportieros, daudzkausu iekravejos, pneimatiskas
un hidrauliskas darbibas iekartas;

e masinas ar partrauktu darba organa kustibu, t.i., ciklisku kustibu,
piem@ram, celtnautomobilos, autokravgjos un elektrokravgjos, celtnos,

telferos, mehaniskas lapstas.

Klasificgjot pec ekspluatativam ipatnibam, visas kravu krausanas masinas un

mehanismus var iedalit atkariba no parkraujamo kravu grupas, kravas parvietoSanas

virziena un $0 masiu un mehanismu parvieto$anas iespg&jam.

Atkariba no parkraujamo kravu grupas kravu krauSanas masinas iedala:

e masinas gabalkravam —  celtpautomobilos, autokrav&jos un
elektrokravgjos, telferos utt.;
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e masinas beramkravam — ekskavatoros, vienkausa un daudzkausu
kravgjos, pneimatiskas kravu krauSanas
iekartas utt.;

e universalajas mas§inas, kuras lieto gan gabalkravu, gan beramo kravu

krau$ana. STm ma§inam tikai nomaina kravu
satvergjierici — dakSas, sanu piespied&ju, kausu,

greiferi utt.

Atkariba no parkraujamo kravu parvietosanas virziena kravu krausSanas

masinas un mehanismus iedala:

e masinas un mehanismos horizontalai kravu parvietoSanai —
mehaniskas lapstas, rullisu celos, transportieros utt.;

e masinas un mehanismos vertikalai kravu parvietoSanai — bunkuros,
elevatoros;

e masinas un mehanismos slipai kravu parvietoSanai — transportieros,
daudzkausu kravgjos, automobilu sagazgjos;

e kombingta virziena masinas un mehanismos, kurus visplasak izmanto
dazados  celtnos,  autokravgjos un  elektrokravgjos  un
celtnautomobilos.

Péc kravu krauSanas masSinu un mehanismu parvietoSanas spéjam tos klasifice:

e stacionaros mehanismos un stacionards masinas, kas novietoti nekustigi
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vai ar ierobezotu apkalpojamo zonu, piem&ram, tilta un buka celtnos,
bunkuros, torna celtnos;

e parvietojamos mehanismos un parvietojamdas masinas, kas apgadati ar
individualu gaitas iekartu, biezi vien ar iekSdedzes motoriem un pieder
pasgajeju masmu kategorijai, pieméram, celtpautomobilos, autokravejos,
cukurbiesu kravejos.

Gan stacionaras, gan parvietojamas kravu krausanas masinas un mehanismus iedala:

e universalas masinas un mehanismos, kurus izmanto dazadu kravu
krausanai, ko panak, nomainot kravu satvérgjierici; tos lieto gabalkravu,
smagsvara un lielgabarita kravu, beramkravu krausanai utt.;

e specialds masinas un mehanismos, kuri pielagoti tikai noteiktas
kategorijas kravas krauSanai, piem&ram, graudu krav&jos, cukurbiesu
kravgjos, pie tam pneimatiskas kravu parkrausanas iekartas lieto tikai

puteklainu kravu parkrausanai.

8.4. Kravu iekrauSanas un izkrauSanas mehanismi

Kravu iekrausanas un izkrauSanas darbi zinama mera ir saistiti ar kravas
parvietoSanu no tas glabasSanas vietas lidz transporta Iidzeklim — un otradi.
Autotransporta tapat ka citos transporta veidos kravu krausanas darbi ir mehanizgeti vai
automatizeti, tacu bieZzi mazu kravas partiju un seviSki tirdzniecibas kravu
parvadajumos tiek izmantots cilvéka roku darbs, kuru cenSas atvieglot, izmantojot
dazadas vienkarsas ierices un mehanismus (8.2. att.).

Transportieri ir nepartrauktas darbibas kravu parvietoSanas un krauSanas
mehanismi, kurus lieto beramkravu un gabalkravu parvietoSanai horizontala plakne vai
neliela pac€luma. Atkariba no darba organa izveidojuma transportierus iedala lentes,
plaksnisu, skrapju, kausinu un citu veidu transportieros.

Lentes transportierus (8.3. att. a) lieto beramkravu parvietoSanai, iekrausanai

transporta Iidzeklos un izkrausanai no tiem. Lietojot lentes transportierus, jazina kravu
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dabiskas slideésanas lenkis, jo atkariba no ta nosaka transportiera pac€luma lenki. Dazu

kravu slidésanas lenki doti 8.1. tabula.

8.2. att. Ierices kravu parvietoSanas atvieglo§anai:
a — svira ar rulliSiem; b — rokas ratini; ¢ — rulliSu transportieris; d — rullisu
bezpiedzinas konveijeri.

Plaksnisu transportierus (8.3. att. b) ar1 lieto beramkravu un neliela izméra
gabalkravu parvietoSanai.

Skrapju transportieri (8.3. att. ¢) parvieto kravu pa tekni. Kravas parvietoSanas
pac€luma lenkis ir lielaks par lentes un plaksnisu transportieru pacéluma lenki.

Kausinu transportierus (8.3. att. d) lieto beramkravu parvietoSanai vertikala un
horizontala virziena. Kausinu iztukSos$anas vietu var iestatit ar attiecigu atturi.

lekarinatos transportierus (8.3. att. e) izveido un lieto noliktavas dazadu
gabalkravu parvietoSanai mainiga virziena (pa ejam) un mainigd augstuma (starp
staviem), ko saméra griiti veikt ar citiem ieprieks apliikoto veidu transportieriem.

Elevatori ir transportieru paveids, ar kuriem beramkravas (8.3. att. g) vai neliela
izméra gabalkravas (8.3. att. f) var parvietot vertikala vai gandriz vertikala virziena.

Gliemeztransportierus lieto graudu parvietosSanai no kombainu bunkuriem
ritoSaja sastava, kaltés, dzirnavas (iebérsanai maisos), spekbaribas iekrausanai
transporta lidzeklos un maisos, parvietosanai lopu novietnés, mineralméslu un citu

beramkravu krausanai.
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8.1. tabula

Dazu kravu slidésanas lenki

Slidésana Slidésanas
Krava s lenkis |grava lenkis

(grados) (grados)
Grants 40 Izdedzi 35
Kviesi, rudzi 25 Kidra 32
Akmenogles 30 Cements 30
Bietes 20  |Kartupeli 15

W et

\S

8.3. att. Transportieri:
fl — lentes; b — plaksniSu; ¢ — skrapju; d — kausinu; e — iekarinatais;
/ — elevators sikam gabalkravam; g — elevators beramkravam.

Bunkuri (8.4. att)) ir paSiztukSojosas tvertnes, pielagotas valgjas birstoSas
kravas (graudu, mineralméslu, keramzita utt.) uzkraSanai, sadaliSanai un Tislaicigai

uzglabasanai, tos izmanto ar1 ka birstoSu kravu transporta starpposmu tilpnes.
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Bunkurus piepilda no augSas ar dazadiem transportieriem. Bunkurus izgatavo
no koka, metala vai dzelzsbetona. Tie var biit parvietojami un stacionari. Bunkuru sanu
sienu slipums ta saSaurinataja dala ir 5... 10° lielaks par kravas slideéSanas lenki.

Bunkura aizvaru konstruktivais izveidojums atkariba no bunkura uzglabajamas
kravas un bunkura iztukSoSanas Ipatnibam var biit loti dazads. Aizvaru darbinasanai

var izmantot elektrisku, hidraulisku, pneimatisku, mehanisku vai rokas piedzinu.

8.4. att. Bunkuri beramkravu glabasanai un iepildiSanai ritoSaja sastava

Celtni ir stacionaras kravu iekrauSanas un izkrauSanas iekartas. Tos monté gan
atklatos laukumos, gan slégtas telpas (rtipnicu cehos, noliktavas).

Tilta celtnus (8.5. att.) visbiezak monte slégtas telpas, kur gridas laukums
aiznemts ar tehnologisko iekartu, sagatavém, kravu utt. Tilta celtnu raksturiga iezime ir
ta, ka to sliezu cel§ ir novietots virs zemes limena uz specialam kolonnam vai
estakadém. Tilta celtnu celtspg&ja ir Iidz 1000 kN un lielaka (100 tf un lielaka).

Pastatnu celtni (8.6. att.) parasti tieck mont&ti atklatos laukumos, t. i., dazados
kravu parkrausanas punktos, dzelzcela stacijas, kokmaterialu apstrades punktos u.c.
Pastatnu celtpiem sliezu cel§ novietots zemes (gridas) Iimeni. Pastatnu celtniem,
kuriem ir elektrotelferis, celtsp&ja ir Iidz 5 kN (5 tf), bet ar kravas cel$anas ratiniem
apgadato pastatnu celtnu celtspgja ir Iidz 500 kN (50 tf).

Torna celtnus (8.7. att.) galvenokart lieto celtniecibas un montaZzas darbos, bet

portalceltni (8.8. att.) tiek izmantoti jliras ostds un upju piestatnés kravu krauSanas
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darbu mehanizacijai jiiras un upju transporta. Portalceltniem salidzinajuma ar torna

celtniem ir pla§akas manevréSanas sp&jas un lielaka celtspgja.

N I OB S - ¢ S SR SR R
NINNZSANZNZNZSY
I

8.6. att. Pastatnu celtni:

L — garuma gabarlts.

8.7. att. Torna celtnis 8.8. att. Portalceltnis
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8.9. att. Konsolceltnis:
[ — statne; 2 — vinca; 3 — atsaite,

Konsolceltyus (8.9. att.) lieto dazadu, ne seviski smagu kravu celSanai, lai
atvieglotu to novieto$anu uz kravas transporta iericem (rulliSu cela), ka ar1 kravas
iekrausanu un izkrau$anu no autotransporta ritosa sastava. Konsolceltnus var izveidot
gan atklatos laukumos, gan ar slégtas telpas.

Mehaniskas lapstas sekmigi izmanto dazadu birstoSu kravu (graudu,
kombingtas lopbaribas) izkrausanai, ja $adu kravu izkrauSanas punktos kaut kadu
apsvérumu dg| nevar izveidot autosagazgjus vai ir ierobeZota pasizgazgju automobilu
izmantoSana. Ka redzams att€la, birstoSo kravu izkrauj uz transportiera lentes, tadgjadi
aiztransportgjot to uz attiecigo glabasanas vietu (apcirkni, bunkuru) noliktava.
Autosagazgjus (8.10. att.) sekmigi. izmanto dazadu birstoSu kravu izkrausanas no borta
automobiliem darbu mehanizacijai. Automobila sagazuma lenka robezas ir 30... 40°.
Mobilos autosagazgjus (8.10. att. @) var montét uz elektrokravéja, autokravéja vai
traktora bazes, tie automobili sagaz skérsvirziena.

Stacionaros autosk&rssagazgjus (8.10. att. b) sekmigi izmanto autovilcienu
izkrausanai, bet garensagazgjus (8.10. att. ¢) sekmigi izmanto individualo automobilu
izkrauSanai. Ir izveidotas arT tadas autogarensagazgju konstrukcijas, kuras var izmantot
autovilcienu izkrausanai.

Autokravéjus izmanto kravu krauSanai un transportéSanai galvenokart atklatos
laukumos, jo tiem uzstadits iekSdedzes motors. Autokravéjs ir universala kravu
krauSanas masina, jo tas darba organi ir mainami (8.11. att.), pielagojami visdazadako
kravu satverSanai un transportéSanai kravu krausanas punktu teritorija.
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8.10. att. Autosagazéji:
a— mobilie; 6 — Sk&rssagazgjs; ¢ — garensagazgjs; 1 — pamatne; 2 — atturrullisi;
3 — pagriezamas platformas loks; 4 — sanu norobezotaji; 5 — platforma (bez
parseguma); 6 — elektromotors ar reduktoru un vincu.

8.11. att. Autokravejs:
A — ar celtpa izlici un kasi; B — ar dak§am un kravas noturétaju; C — ar
zoklveida greiferu; D — ar greiferkausu; E — ar tapu.

Elektrokravéjus izmanto galvenokart slegtas telpas, jo tie strada bez trok$na un
darbibas laika neizdala kaitigas gazes. Tomér uz akumulatoru baterijam negativi

iedarbojas parslodzes, tas ir jutigas pret triecieniem, smagas un dargas.
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ArT elektrokravéjiem darba organi ir mainami (8.12. att.), kas }auj tos izmantot
dazadu kravu krauSanai un transporte€Sanai. FElektrokravéjiem ir loti labas
manevrésanas spgjas, tie kravu var ievest un novietot tiesi automobila kravas platforma
vai dzelzcela vagona, ka ari no turienes kravu panemt un izvest.

Nepartrauktas darbibas mobilas kravu iekrauSanas masinas (8.13. att.)
izmanto birstoSu kravu (graudu, mineralméslu, sniega utt.) krausanai no kaudzeém
transporta Iidzeklos vai kravas parkrausanai no, dzelzcela platformas automobilos vai
traktoru piekabgs.

Mobilo iekrav&ju monte uz pasgajéjas Sasijas, tam ir, divi patstavigi organi —
barotajs ar lapstu un grabjosam kepam vai gliemeZtransportiera veida barotajs un
skrapju transportieris kravas parvietoSanai. Skrapju transportiera pac€luma lepki var

mainit.

8.12. att. Elektrokravéji: a — ar daksam; b — ar apalkravu satvergju.

Ekskavatorus ar7 izmanto ka kravu iekrausanas masinas, seviski efektivi tas ir
tajos gadijumos, ja kravu iekrauSanas darbi ir saskanoti ar zemes rak$anas darbiem
celtnieciba, vai ar1 dazadu derigo izraktenu atsegto atradnu apgiisana.

Ekskavatorus var klasificét:

1) péc darba organu tipa — ekskavatoros ar tieSo lapstu (8.14. att. a), kuru izmanto
kravas nemsanai, kas atrodas augstak par ekskavatora parvietoSanas celu; ekskavatoros
ar atgriezenisko lapstu (8.14. att. b), kuru izmanto tranSeju rakSanai un kravas
nemsanai, kas atrodas zemak par ekskavatora parvietoSanas celu; ekskavatoros ar

draglainu (8.14. att. ¢), kurus izmanto rakSanai zem ekskavatora atbalsta Itmena un ja
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iekrausana jaizdara liela radiusa (purvainos apvidos); ekskavatoros ar greiferkausu
(8.14. att. d), kurus izmanto sagatavotas, krautn€s sakrautas kravas (smilts, kiidras)
iegrabSanai un iekrausanai transporta Iidzek]os;

2) péc dzinekla konstruktiva izveidojuma — ritenu, kapurkézu un solojoSos
ekskavatoros;

3) péc energijas avota — ekskavatoros ar iekSdedzes motoriem, elektromotoriem un

dizelelektriskajos ekskavatoros.

8.13. att. Nepartrauktas darbibas mobilais kravu iekravejs

Ja kraujamas kravas apjomi ir nelieli, lietderigi izmantot uz traktora «Belarus»
bazes mont&tos ekskavatorus, kuru kausa tilpums ir Iidz 0,8 m’.

Celtnautomobilis ir mobila gabalkravu vai konteineros un paketSs tarétas
beramas un sikas gabalkravas krausanas masina. Celtnautomobilus izmanto kravu
krauSanas punktos, kuros ir neregulara kravu pliisma, ka art tad, ja kravu krausanai ir
epizodisks raksturs. Specialas konstrukcijas celtnautomobilu celtsp€ja parsniedz 1000
kN (100 tf). Atkariba no celtna konstrukcijas, kas uzstadita uz automobila Sasijas,

iz8kir celtnus ar mehanisko, hidraulisko un elektrisko piedzinu.
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Celtpautomobiliem ir saméra liels izlices sniegums, tapéc ir iesp&jams
mehanizét kravu izkrauSanu no dzelzcela platformam, konteineru krauSanu, ka ari
izmantot tos celtnieciba.

Paskravéji automobili ir apgadati ar kravu celSanas iekartam, kuras stacionari
uzstaditas uz automobiliem. Dazadas konstrukcijas konsolceltpus var izmantot
konteineru, buvmaterialu, malkas krauSanai.

Konteineru iekrausanai un izkrausanai &rti izmantot portalceltnus ar celtsp&ju
12,5... 50 kN (1,25... 5 tf).

Dazadu gabalkravu (m@belu, mucu, mizikas instrumentu) iekrauSanai
automobilos izmanto kravas pacelSanas bortu. Bortu celSanas laika horizontala stavokli

notur Sarnirveida paralelograma mehanisms.

8.14. att. Ekskavatoru klasifikacija péc darba organu tipa:
a — ar tieSo lapstu; b — ar atgriezenisko l1apstu; ¢ — ar draglainu;
d — ar greiferkausu.
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9. LAUKSAIMNIECIBAS KRAVU PARVADAJUMI

Transporta loma lauksaimniecibas produktu raZoSana ir seviski nozimiga, jo
gandreiz katra lauksaimniecibas produkta raZoSanas tehnologija ietver sevi lielu
transportdarba apjomu.

Lauksaimnieciska razoSana ir izklied&ta liela teritorija, tapéc ari lauksaimniecisko
darbu veikSanai nepiecieSams daudz transportlidzek]u un to apkalpojosa personala.

Lauksaimniecibas kravas salidzinajuma ar citdim nozarém transport€ daudz
gritakos cela apstaklos, lielaka ir parvadajumu nevienmériba gada. Lauksaimnieciba ir
loti plaSa kravu nominklatiira- tas vis prasa seviSki rpigu un pamatotu pieeju

transportlidzeklu un kravas parvadajumu shému izveli.
Lauksaimniecibas kravu parvadajumi

Transporta loma lauksaimniecibas produktu razoSana ir seviSski nozimiga, jo
gandriz katra lauksaimniecibas produkta razoSanas tehnologija ietver sevi lielu
transportdarba apjomu.

Lauksaimnieciska razosana ir izklied&ta liela teritorija, tapec ar lauksaimniecisko
darbu veikSanai nepiecieSams daudz transportlidzek]u un to apkalpojosa personala.

No parvadajumu pareizas organizacijas, no saimniecibas nodroSinajuma ar
transportlidzekliem ir atkariga savlaiciga lauksaimniecisko darbu izpilde, darba razigums
un lauksaimniecibas produkcijas pasSizmaksa. Lauksaimniecibas kravas salidzinajuma ar
citam nozarém transporté daudz gritakos cela apstaklos, lielaka ir parvadajumu
nevienmériba gada.

Lauksaimnieciba ir loti plasa kravu nomenklatiira — tas viss prasa seviski riipigu un

pamatotu pieeju transportlidzek]u un kravas parvadajumu shému izvele.

1. Transportdarba apstaklu raksturojums.

Masveida kravu parvadajumus, kurus veic arpus viena objekta teritorijas, atkariba
no kravas pliismas var iedalit:

1) lauka transporta;

2) starpnovietnu transporta;

3) argja transporta.
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Uz lauka transportu attiecas tie parvadajumi, ko nogada uz lauka vai noved no
lauka ( kuitsmesli, komposts, mineralmésli, s€klas, razas novaksana).

Starpnovietnu transporta ietilpst parvadajumi starp 1/s produktu glabasanas,
parstrades un patérina vietam saimnieciba (lopbaribas parvadajumi no Skiiniem vai kl&tim
uz fermam, graudi kl&tis — kaltes, kartupeli skiroSanas punkti — noliktavas u.tml.).

Argja transporta ietilps parvadajumi, kas saistiti ar saimniecibas raZzotas
produkcijas nogadi valsts sagades punktos, veikalos vai tirgl, ka arT nepiecieSamo
ripniecibas izstradajumu vai biivmaterialu ieveSanu saimnieciba.

Lauka transporta parvadajumu attalumi nav lieli (2,5-3,0 km vidgji), pie kam
transporta lidzekliem daudz japarvietojas pa lauku. Starpnovietnu transporta attalumi ir
ievérojami lielaki (8—10 km), lielaks ir uzlaboto lauku celu Tpatsvars.

Argja transporta parvaddjumu attdlums ir ievérojami lielaks un atkarigs no
saimniecibas attaluma Iidz rajona centram, pilsétam, dzelzcela stacijam, produkcijas
realizacijas vietam. Latvija vidgji tas ir 30—40 km, bet biezi parsniedz 100 km attalumu.
Sie parvadajumi norit pa rajonu vai republikas nozimes celiem. Transportdarba apjoms
saimnieciba ir atkarigs no saimniecibas specializacijas virziena, razoSanas intensitates,
celtniecibas darbu apjoma, saimniecibas atraSanas vietas, konfiguracijas, u.c. apstakliem.

Lauksaimniecibas transportdarbam ir izteikts sezonas raksturs. Transportdarba
sadalfjumu gada nosaka galveno lauksaimniecibas darbu veik§anas termini, agrotehniskas
prasibas. Tap&c augstrazigu transporta darbu visa gada laika griti organizet. Lai to
panaktu, ripigi jaanaliz€ kravu apjoms un specifika vairak un mazak noslogotajos
periodos. Un visi parvadajumi, kuri nav noteikti ar konkrétiem terminiem, jacensas no
vairak noslogota perioda uz mazak noslogoto.

Ar transportdarbu visvairak ir noslogots septembris, kad vél turpinas graudaugu
novaks§ana, ir skabbaribas novaksanas maksimumperiods, turpinas kartupelu novaksana

un sak novakt cukurbietes.
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9.1. tabula

Lauksaimniecibas kravu parvadajumu veidi

Parvadajumu Parvadajumu Transportlidzekli
veidi apstaklu
raksturojums
Lauku - kustiba pa lauku Traktori;
transports - nelieli attalumi Labos apstak]os
- sezonas raksturs automobili
- iesp&jamas dikstaves
- stingri agrotehniskie
termini
Starpnovietnu - lielaki attalumi Traktori;
transports - regularitate automobili
- labaki cela apstakli
Argjais - lieli attalumi Galvenokart
transports - valsts celu tikls automobili
- liels kustibas atrums

Lauksaimniecibas kravu grupas:

Gradaugu kravas.
Lopbaribas kravas.
Cukurbiesu kravas.
Darzenu kravas.
Auglu kravas.
Lopu kravas.

Zivju kravas.

Piena produktu kravas.

Mineralmeslu un citu augiem nepiecieSamo vielu kravas.

Masinu sistémas organizésana

Optimalais variants = visas sisteéma ietilpsto§as masinas strada bez dikstavem
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Kombainu razigums = transportlidzeklu razigums

tehnikas razigums, t / h vestspgja, t

— kravas platformas tilpums, m’

| novacamas kultiras raziba, |-  kustibas atrums, km/h

t/ha

lauka lielums iekrausanas — izkrauS$anas

ilgums, h

AutomobiJu izmantoSana kompleksajas brigddés ievérojami paaugstina to
razigumu. Tomér laiks, ko automobilis pavada uz lauka sasniedz Iidz 80 % no transporta
cikla. Lai samazinatu automobila digstavi uz lauka ir méginajumi organizét kombainu
darbu péc noteikta intervala. Kombainu darba intervalam jabiit vienadam ar viena
bunkura izkrauSanas laiku. Protams, $adu noteiktu intervalu noturéSana mainas laika ir
stingri teorétiska.

Tad kombaina intervals T (km):

Tk = Vi * (ti + tm ) = const,
kur V| — kombaina atrums;

tige - bunkura izkrauSanas ilgums;

ty, — automobi]a manevréSanas laiks starp kombainiem.

Sakara ar to automobilu un kombainu sadarbibai ievérojama meéra ir varbiitibu
raksturs — liecla automobilu darba rezima atSkiribas braucot pa lauku un pa celu.

Apkalpojot kombainus, automobilim liela brauciena dala javeic pa lauku,
nobraukuma lielums atkarigs no automobilu vestsp&jas, razigumas un lauka izm&riem.

Kustibas pretestibas kojeficients braucot pa lauku pieaug 0,08 — 0,15.

TieSie graudu parvadajumi

TieSie graudu parvadajumi no kombainiem notiek uz graudu pirmapstrades
punktiem, noliktavam. Tas ir plismveida proces, kura organizacijas galvena prasiba ir

nodros§inat novaksanas tehnikas darbu bez dikstavém. Pie pliismas ritmiska darba katra

187



darba vieta noteikta laika jaizpilda noteikts darba apjoms. Pie tam nebis racionali, ja
dikstaves biis paligagregatiem, transporta lidzekliem. Sis prasibas nevar nodrofinat ar
kombainu individualu darbu un to individualu apkalpoSanu. Tap&c graudu novaksana
parasti pielieto brigazu jeb grupveida darba organizaciju.

Atkariba no kombainu skaita grupa, tas nosaciti dala mazas ( 2 — 4 kombaini),
vidgjas ( 5 — 8 ) un lielas > 8.

Automobilu darbs ir efektivaks, apkalpojot vidgjas un lielas grupas. Vienlaicigi
aug arT kombainu razigums. Tomer lielas grupas ir griiti vadamas. Tap&c optimalakas ir
vidgjas. Jebkur§ automobilis apkalpo jebkuru kombainu.

Vedot graudus no kombainiem automobila darba cikla bilance loti lielu laika
Ipatsvaru iepem dikstaves gaidot iekrausanu (40 — 70 %) un laiks, ko automobilis patere
parbraucot pa lauku (20 — 40 %). Taja pasa laika tieSais iekrauSanas laiks sastada tikai 15
—20 % (CK — 4A izkrauj bunkuru 2 — 3 minitgs).

Ka zinams, viens no kravas automobilu raziguma palielinasanas veidiem ir to
vestsp&jas palielinasana. Tomér veicot tieSos parvadajumus no kombainiem, palielinot
vestsp&ju, ievérojami pieaug automobilu dikstavju laiks uz lauka, jo lielas vestspgjas
automobili var iekraut vairakus kombaina bunkurus. Ta veiktie pétfjumi rada, ka
palielinot automobilu vestsp&ju 4 reizes, to razigums pieaug tikai lidz 27 % borta
automobiliem un Iidz 27 % paSizgazgju automobiliem. Nelielu efektu automobilu
raZziguma palielinaSana dod arT tehniska atruma pieaugums braucot pa celu. Vislielakais
Skerslis raziguma paaugstinasana ir §is parvadajumu sh&mas Ipatnibas un konkréti lielais
dikstaves Ipatsvars uz lauka gaidot iekrausanu un iekraujot, parbraucot kurs sastada Iidz

70 % un vairak no transporta cikla.

TieSie auto parvadajumi no iekrauSanas magistralem

Lai automobilu nobraukums pa lauku biitu minimals, tie japiekrauj viena vieta. Sai
vietai jabut noteiktai gan kombainiem, gan automobilu vaditajiem. Par tadam vietam
kalpo speciali izveidotas izkrausanas — ickrausanas magistrales. Tas ir speciali izplautas 6
— 8 m platas joslas. Tas var veidot dazadiem pan€mieniem.

Iekrau$anas magistrales organizé automobilu kustibu pa lauku, jo automobiliem

nav jabrauc pa lauku, bet tie virzas uz brivo magistrali, kur notiek to piekrausana.
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Piekrau$anas magistrales veido stingri noteiktas vietas ar tadu aprékinu, lai starp
magistralém kombains piekultu pilnu bunkuru. Lai izslégtu kombainu dikstaves katra
izkrau$anas magistralé jaatrodas automobilim, kur§ gatavs apkalpot kombaini.

Ja izdarits kontroles izkiilums un zinama raziba, tad laukumu skaitu, ko var izkult
viena sleja A.

A =0,01 L2020

b

kur Ig — slejas garums, m;
b — kombaina darba apjoms, m;
h — raziba, c/ha;
w — bunkura ietilpiba, m’;
d — graudu tilpummasa, kg/m’.

Iekrau$anas magistraJu racionala izmanto$ana dod iesp&u samazinat automobilu
nobraukumu 20 — 60 %. Automobiliem braucot pa vienu un to pasu lauka vietu, zeme tiek
piebraukta un kustibas atrumu var palielinat. Ta visa rezultata, ja sisteéma strada saskanoti,

automobilu razigums pieaug Iidz 15 — 20 %.

Kombaina kustiba l Iekrau$anas magistrale

e

lbunk

Automobila kustiba

9.1. att. Lauka shéma ar iekraus$anas magistralem
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Celu, kas janobrauc kombainam, lai piekultu pilnu bunkuru aprékina péc formulas:

| = 10* w*d
b - bxh )

kur h — raziba, t/ha;
@ — tilpums, m’;
d — graudu tilpummasa, t/m’.

Piemérs. Noteikt attalumu starp iekrauSanas magistralém, ja kombaina darba

platiba b=6m; raziba 3.5 t/ha; bunkura tilpums 3 m’; graudu tilpummasa d=0.70 t/m’.

[ =10227 =1000m

b 63,5
Magistrales japlauj péc 1000 m.

Pieaug ar1 kombainu raZigums, ja nav jagaida, kad piebrauks automobilis.

Graudu izkrauSana neapstdajoties

Parasti graudu izkrauSana automobili notiek no stavoSa kombaina. Viena bunkura
izkrauganai tiek patérétas 4 — 6 min. Sadi stradajot pie augstas razibas kombainu dikstaves
sasniedz 15 — 25 % no darba laika. Lai paaugstinatu razigumu pie atbilstoSiem
apstakliem, kombainu bunkuru izkrauSanu var organiz&t neapstajoties. P&c kombainiera
signala, kuram bunkurs ir pilns, vaditajs piebrauc automobili blakus kombainam ta, lai
kravas platformas centrs biitu zem izkrausanas $neka. Talak kombains un automobilis
brauc paraléli ar sinhronu atrumu, kamér bunkurs tiek izkrauts. P&c tam automobilis
apkalpo nakos$o kombaini.

Lai vaditajam biitu &rtak orient€ties pie kombaina izkrauSanas gliemeZtransportiera
gala piestiprina specialu markieri — raditaju. Markieri izgatavo no viegla metala vai
plastmasas caurulém un ar skavu piestiprina pie izkrauSanas Sneka gala. Markiera
prieksgjam galam jabiit Itkam uz leju, lai autovaditajam to biitu erti redzet. Galam jabt
no lokana, elastiga materiala un ta gala v€lams ierikot elektrisko lampu. Ar lampas
iedegSanu, kombainieris signalizé par izkrausanas sakumu, ar izdz€Sanu — par beigam.
Markiera garumam jabit tadam, lai izkrauSanas Sneka gals atrodas pret kravas platformas

centru, tad markiera gals ir pret automobila priekSgalu.
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IzkrauSanas organizéSana neapstdjoties atkariga no daudziem faktoriem (lauka
lieluma, konfiguracijas, no salmu izkrauSanas tehnologijas). Ja salmi tiek izkrauti
(izkliedeti) vala, tad trauc&jumi nerodas. Bet, ja Kkipas, kaudzgs vai rullos, tad tie var
traucét automobilim braukt blakus kombainam. Tada gadijuma automobilis apbrauc
kaudzi un atgriezas pie kombaina.

Darba raziguma paaugstinasanai kombaini strada grupa viena sleja. Tad transporta
lidzekl1 krauj visu kombainu bunkurus neatkarigi no to piepildijuma pakapes. Pirmo
jaapkalpo kombaini, kuram ir vispilnakais bunkurs. Sadu metodi pielieto, kad nav svarigi

noteikt katra kombaina nokultas labibas daudzumu.

Graudu parvadajumi, izmantojot kompensatoru

Razas novaksanas — transport€Sanas procesa varbiitgjais raksturs nosaka kombainu
un automobilu dikstavju augstu varbiitibu.

IekrauSanas — izkrauSanas joslu pielietosana dod iesp&ju samazinat dikstéves,
saskanojot So agregatu darbu telpa. Lai kompensétu dikstavju iesp&jamibu darba laiku
nesaskanosanas dg€] transporta procesa kedg ievies kompensatorus.

Saja gadijuma nav tie$o sakaru starp kombaini un automobili. Parvadajumi notiek
pec shémas kombains — kompensators — automobilis — pirmapstrades punkts. Atkariba no
izpildijuma, kompensators var biit vai nu starpoperaciju vai starpmainu.

Starpoperaciju kompensatori dod iesp&ju organizét automobilu un kombainu
neatkarigu darbu kombainu darba laika. Starp mainu kompensatori dod iesp&ju nodarbinat
automobilus divas vai pat trijas mainas, neatkarigi no kombainu darba ilguma.

Automobilu daudz mainu darba organizacija, salidzinot ar tieSajiem
parvadajumiem no kombainiem, ir viena no galvenajam kompensatoru pielietoSanas
prieksrocibam, jo dod iesp€ju samazinat nepieciesamo automobilu skaitu.

Péc konstrukcijas kompensatorus iedala mobilajos, stacionarajos un stacionari —
mobilajos. Par kompensatoriem izmanto automobilu un traktoru piekabes, puspiekabes,
mainamas kravas platformas bunkurus (parvietojamas tilpnes).

Bez prieksrocibam ko dod kompensatoru pielietoSana, atdalot razas novaksanas un

transport€Sanas operacijas. Tai ir vairaki biitiski trikumi:
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= Nav noteiktas kombainu izkrauSanas vietas (pie mobilo kompensatoru
pielietosanas);
= NepiecieSams kombainam piebraukt pie kompensatora (piekabes, puspiekabes);
= NepiecieSams liels skaits piekabju un puspiekabju mainamo kravas platformu;
= NepiecieSamiba izbiivet stacionarus kompensatorus;
= NepiecieSams liels skaits speciali aprikotu automobilu un traktoru, konteineru.
Kombainu piebraukSana pie izkrausanas kompesatoriem samazina to raZigumu par
15-20 %, palielinas neracionals degvielas patérins. Neliels automobilu raziguma
pieaugums, $aja gadijuma nevar kontrol€t vai bunkurs tiek iztukSots pilnigi.
Kombaina bunkura ietilpiba 1,8 — 3,0 m’.
Visvienkarsakais starpmainu kompensators ir noplanéts, noblivéts zemes laukums,
uz kura noberti, ar brezentu parklati, graudi. Kompestatoru apkalpo graudu iekravejs vai
transportieris.

Ja graudus aizved vienmérigi, tad starp mainu kompensatora tilpums:

AM (Yk -Tp Yok

w TA -2 1Ip )

kur A - kombaina bunkura piepildisanas intensitate bunk/h;
Ty; Tp; Ta — kombaina, pusdienas un automobila darba laiks.

Masinu sagatavosana graudu vesanai

Lai noblivétu spraigas lieto adas siksnas, caurules, koka [istites, finieri, skardu,
brezentu, drébju maisus un citus materialus, ar kuriem aizsiet spraugas no bortu
iekSpuses. Tie ir pasi vienkarsakie pan€mieni.

Pielieto bortu noklasanu ar bitumu mastiku, uz kuras uzklaj drébju maisu un
pieveltno ar rulliti. Pazistama bortu spraugu pieliesana ar karstu bitumu, kuru péc tam
apkaisa ar smilttm. Kad bitums sacietgjis, smiltis noberz, kuras nav ielipuSas bituma.

Dazkart uz kravas platformu iek$gjas virsmas noklaj ar poliuretana slaniti. Skidra
masa iespiezas apraugas un noblivgjas. Masu uznes ar uzpiiSanas pagp€mienu. Pec 15-30
min sacietéjuso slani, bortu atvérSanas vietas, sagriez ar nazi. ParveSanas laika graudus
parklaj ar brezentu vai cita veida mitrumu un puteklus necaurlaidigu segumu. Ir

konstrukcijas, kuram ir parsegSana ir mehanizéta (grieZot rokas vincu).
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Pasizkraveju (pasizgazéju) pielietojums graudu parvadajumos

Pasizgaz&ju kravas ir domatas smagu beramo kravu parvadajumiem, tapec,
vairuma gadijumu, to kravas platformu izmeéri ir nelieli. Rezultata iekraujamais graudu
daudzums biis neliels. Vieniga priekSrociba paSizkrav&jiem ar izgaz&ju bis japieliek
mazak darba platformas noblivésana pret graudu izbirSanu.

KAMAZ-5511, paaugstinot sanu bortus un pievienojot aizmugures bortu, var
panat platformas tilpumu lidz 13 m’, kas atlauj iekraut 4 kombainu CK—6 “Kolos” un
CK-5 "Niva” vai ari divu kombainu Dona—1500 bunkurus. Sim pasizkravéjam rekomendg
pieskriivét sanu bortus (metala vai koka, finiera).

Jaatzime, ka gan KAMAZ-1511, gan citi paSizgazgjiem zemnieku saimniecibas
biis nepieciesami ar dazadiem kravas platformu izm&riem.

Izveidojot aizmugures bortu janem veéra, ka tam Sarniri janovieto pec iesp&jas
augstu, tad p&c graudu izb&rSanas ar bortu neizklidinas izb&rtos graudus. Labak bitu

graudus izbert kadas tilpnés, kur graudi iebirst zem gridas limena.

Automobilu sagatavoSana graudiem

Parvadajot vieglas kravas platformas ar standartbortiem, automobila vestp&ju var
izmantot loti nepilnigi. Tap€c paaugstina bortus. Bortu maksimalo augstumu ierobezo
kombaina iekrauSanas augstums, t.i., augstums no zemes Iidz kombaina izkrauSanas
caurules gala zemakajam punktam.

Automobila kreiso bortu parasti paaugstina vairak. It seviski automobiliem, kuri
strada ar zalas masas novakSanas kombainiem, lai bltu mazak kravas zudumu. Ja
parvadama krava ir loti viegla, var pat pagarinat kombaina izkrauSanas transportieri.
Kravas augstums platforma h kads nepiecieSams, lai pilnigi izmantotu automobila

vestspeju:

kur s — kravas platformas gridas laukums, m?;
z— kravas tilpums, t/m’.
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Lopbaribas kravu parvadajumu tehnologija

Palielinot lopkopibas produkcijas razoSanas apjomus, nepiecieSama stabila
lopbaribas baze. Pie kam palielinas lopbaribas nominklatiira, arvien plasak sak pielietot
zales miltus, dazadas konservétas baribas, granul&to un briket&to baribu un ta talak. P&c
apjoma lopbariba iepem pirmo vietu visu laauksaimniecibas kravu vidd.Tomér
automobilu darbs $ajos parvadajumos raksturojas ar zemu razigumu. Sie parvadajumi
pieder pie iekSsaimnieciskajiem, izpemot dazus lopbaribas veidus, kurus razo
starpsaimniecibu uzpémumos. Siem parvadajumiem ir izteikts sezonas raksturs. Lai tos
nodro$inatu optimalos agrotehniskos terminos parasti tiek pisaistita citu saimniecibu
tehnika, kas savukart sadardzina tas un apgriitina procesa operativo vadibu.

Raksturiga So kravu Tpatniba ir sameéra ilgstoSais parvadajumu periods. Misu
Valsti no junija vidus lidz pirmajam rudens salnam, kadparaleli janovac ar1 graudaugi,
darzeni, cukurbietes. Analogiski ka citu laauksaimniecibas kravu parvadajumos, laitie
biitu optimali, jabut atbilstoSai p&c tipiem un raziguma novaksSanas maSinam, transporta
lidzekliem, ickrau$anas — izkrauSanas un parstradasanas mehanismiem. Tas ir sarezgits
procesun uzdevums.

Pasaules autobiives riipnicas musu laikos izlaiz paSizkravgju autovilcienus ar lielu
kravas platformas tilpumu, ar paaugstinatu pargajamibu un iesp&jam ilgstosi stradat ar loti
maziem kustibas atrumiem. Pielietojot autovilcienus, ja iesp&jams, tad sakuma piekrauj
piekabi péc tamvilc&ju, lai butu labak redzams.

Ka rada pétjjumi, salidzinot dazadas parvadajumu tehnologiskas shémas, tad
visrazigak strada traktoru vilcieni ar mainamam piekab&m. Piekrauto piekabi tasved uz
tran$eju vai torni, bet otru piekabi pa to laiku pieckabina kombainam un piekrauj. Labu

razigumu dod arT shéma, kura autiovilcienu vienlaicigi piekrauj divi kombaini.




Ja zalo masu parvada ar bortu automobiliem, tad nopietni japardoma izkrausanas
mehanizacijas jautajumi. Nav pielaujams ar traktoriem vilkt piekrautus automobilus pa
kaudzeém vai tranSejam. Var platformas ievietot dazadas izkrausanas paligierices (vairogi,
rezgi, troses). Izmanto ari specialus uz traktoriem uzmontétas nogridgjierices. Tomer ari
tas var bojat kravas platformas.

Lai noteiktu nepiecieSamo transportlidzek]u skaitu jaaprékina ta atraSanas laiks uz
lauka.

Tiauka sastadas no iekrausanas laika Tie,, parbrauciena laika T, un dikstaves:

T.=T,

iekr

+T,+7,.

Ja zinam kombaina razigumu, tad iekrausanas laiks

T;'L'kr :ﬂ’h’
W,

kur Wy — kombaina razigums t/h.

. . /
Parbrauciena laiks Tp ==k,

N

kur I — slejas garums, km;
Vr — tehniskais atrums, km/h.

Ja V=16 km/h, t=5 min/cikla, tad

[
Te=97 .2 3 97 0061 +0,08h.
w, Vv, 60 W,

Talak janosaka transportesanas cikla laiks un izejot no ta nepiecieSamais transporta
lidzeklu skaits.

Kravas masu nosaka vienreiz diena izdarot kontrolsvérSanu.

CukurbieSu parvadajumi

Cukurbietes ir viena no masveidigajam lauksaimniecibas kravam un vieniga
izejviela vienam no visvertigakajiem partikas produktiem — cukuram.
Cukurbiesu biologiskas Tpasibas ir tadas, ka novaktas bietes nevar ilgstosi glabat. Tas vist,
zaud€ svaru un cukura saturu. Tapéc, lai bietes biitu kvalitativas, tas janovac un japarved

optimalos terminos. Miisu valstT Sie termini sastada 30-40 dienas. Latvija strada tikai
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divas cukurfabrikas (Jelgava, Liepaja), tapéc tam piestiprinatas rajonu grupas, kuros
audze cukurbietes. Sakara ar to parvadajumu attalumi ir lieli.

Parvadajumos parasti piedalas 3 organizacijas. IekrauSanu un novakSanu veic
kopsaimnieciba vai cits razotdjs, parvadajumus veic transporta uzpémumi, bet
izkrauSanas operacijas veic cukurfabrikas vai tas filiales. Tapéc parvadajumu efektivitate
saistita ar So organizaciju saistitu darbibu. Protams, katrai no $Im organizacijam Sai
procesa ir savas intereses.

Ka galvenas cukurbieSu parvadajumu ipasibas jaatzimé sekojoSas: masveidiba,
sezonalitate, nevienmérigs parvadajumu apjoms sezonas laika, nav ieteicams veidot lielus
krajumus novaksanas vietas, ievérojama klimatisko apstaklu ietekme, daudzos gadijumos
ir kravas atpakalvirziena. Tehnologiski cukurbieSu novakSana pieliecto 3 shémas:
pluismveida, parkrauSanas un kombingto jeb plismveida parkrauSanu. Plismveida metodé
izceltas bietes no kombaina tieSi gaita ierauj automobili vai traktora vilc€ja un bez
parkrausanas vai papildus tiriSanas aizved uz biesu pienemsanas punktu. Sai metodei ir
vismazaka darbietilpiba un sastada 65-80 cilvéeku h uz 1 ha. Palielinas automobila
iekrausanas laiks un lielas vestsp&jas automobiliem tas sastada pat 1idz 0,5 h.

Pliismas metodes triukumi:

- iekrauSanas laika automobiliem jastrada smagos lauka apstak]os;
- nepiecieSams liels automobilu skaits;
- griti ieverot ,,cietu” automobilu padoSanas grafiku, it seviski lielos parvadasanas
attalumos;
- paaugstinati zemes piemaisijumi biet€s, kas apgriitina to parstradasanu.
Parkrausanas metodé kombainus apkalpo traktori ar paSizgazgj pieckabem. Ar
tiem bietes noved lauka mala, parasti cela tuvuma, un izber noteikta izméra kaudzes
vismaz par 100t katra. Pie §is metodes darbietilpiba palielinas un sasniedz 80-100
cilvek/h.
No kaudz&m bietes ar specialiem bieSu iekrav€jiem, kas ir uz traktora bazes,
iekrauj automobili. Tas nodroSina auto razigu darbu un arT attira bietes. Tas dod iesp&ju
izmantot lielas kravnesibas autovilcienus un automobiliem stradat autonomi, neatkarigi

no kombaina darba reZima.

196



Pie §is metodes razigak strada arl kombaini, jo tos patstavigi apkalpo uz lauka
esosie traktori. Kaut gan $aja metodé paradas lieka parkrausanas operacija, ta var biit
attaisnota labakas bieSu notiriSanas dél, tas parkraujot.

Metodes trakumi:
- bieSu papildus bojajumi, tas parkraujot;
- cukura daudzuma samazinasanas bietgs, ja tas ilgstosi uzglaba kaudzgs.

Biesu mehaniskie bojajumi atkarigi no augstuma, kada bietes ber un uz kadas
virsmas nober.

Plismveida — parkrau$anas metode ir iepriek3jo shému sakopojums. Saja
gadijuma dalu bieSu tieSi no kombaina iekrauj automobilos un aizved uz bieSu
pienemsanas punktiem. Tajos periodos, kad auto nav, kombainu apkalpo traktori, novedot
bietes lauka mala un tur veidojot kaudzes. BieSu daudzums, ko tiesi no kombaina aizved
uz pienemsanas punktiem, atkarigs no auto skaita, parvesanas attaluma u.c. Saja shéma,
pielietojot autovilcienu iesp&jams vilcgjus piekraut no kombaina, bet pickabes no
kaudzes.

Pielieto arT bieSu transport€Sanu ar mainamam puspiekabem. Puspiekabi aiz
kombaina velk traktors; piekrauto piekabi izvelk uz cieta cela, kur to piekabina
autovilcienam; traktoram piekabina tukSo piekabi. Tada veida autovilcgja dikstave sastada
tikai puspiekabju nomainas laiku.

So panémienu izmanto mitras augsnes apstaklos. Bez tam $eit auto izmanto p&c to
tie§as nozimes, ka atrgaitas transporta Iidzekli.

Apmainas puspiekabju pielietoSana prasa pielietot vienas markas autovilcgjus un
speciali aprikotus traktorus, tap&c darbu &rtak izpildit viena darbuznémuma brigadei.

Cukurfabrikas vai vienas periferijas bieSu pienemsSanas punktam jabiit tehniski
pareizi iekartotiem bieSu értai piepemsanai un izkrauSanai. BieSu pienemsanas tehnologija
parasti organizéti §adi: auto iebrauc biesu skiroSanas jeb noveértéSanas posteni jeb zona.
Tur vizuali noverte biesu kvalitati, ka ari nosfita masinas uz laboratoriju. Tad piekrautas
masinas nosver un nosiita uz izkrauSanas vietu atkariba no masinas tipa un biesu
kvalitates. BieSu izkrausana ir pilnigi mehaniz&ta un notiek ar dazadiem auto sagazgjiem-

kaudzes kravgjiem. P&c tam auto (tukSu) nosver, lai noteiktu atvesto bieSu masu.
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Cukurfabriku teritorija nepartraukti notiek ari tehnologiskie parvadajumi no biesu
krautuvém uz fabriku, lai nodro$inatu tas nepartrauktu darbu. Vienlaicigi fabrikas nosiita
biesu piegadatajiem graizijumus. Tos iekrauj mehanizgti vai nu no bunkuriem, vai ar
transportieru palidzibu vai traktorlapstam.

Tada veida pielietojot jebkuru no aprakstitajam bieSu novakSanas un
transportéSanas shémam, kas ir vienots saskanots razoSanas process, kura piedalas
kombaini, traktori, traktoru vilcgji, automobili, autovilcieni, izkrauSanas un iekrauSanas
mehanismi. Procesa piedalas dazadas organizacijas, Tapec to saskanots darbs ir efektiva

procesa pamata.

Darzepu un auglu parvadajumi

Darzenu nogatavoSanas, novakSanas tehmologijas ir vairakas Ipatnibas, kuras
jaievero organizgjot parvadajumus.

1. Novaksnas un transportéSanas darbu koncentracija sa laika perioda.

2. Daudzkartgjs darbs viena un tai pasa lauka atkariba no augu nogatavosSanas pakapes
(agrie kaposti, ziedkaposti, tomati, gurki).

3. Novakta produkcija atri jatransporté uz realizacijas, parstrades vai uzglabasanas
vietam, jo produkcija atri bojajas un zaudg€ skatu (vist, maina krasu, smarzo utt.), zaudé
svaru.

Var bt daudzkartgja skiroSana, parkrauSana, taré€Sana, iesainosana.

Parsvara roku darbs novakSana. Liela veidu un Skirpu daudzvediba, ar dazadu
nogatavosanas laiku.

Vairakuma gadfjumu mehanizeti iekrauSanas un izkrauSanas darbi, kas nosaka
lielas dikstaves kravu operacijas.

Mingtas Ipatnibas nosaka galvenokart mazas un vid&as vestsp&jas, kravas
automobilu pielietoSanu un zemu automobilu razigumu. Ja transporttajs veic
centraliz€tus parvadajumus jagriez veériba uz novaktas produkcijas kvalitati, saskirosanu
pa skirném, pec lieluma, p&c bojajumu pakapes utt.

Parvadajumiem var biit vairakas shémas:

1. Tiesie parvadajumi — lauks realizacijas vieta (veikals, &dnica, restorans, realizacijas

noliktava).
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2. Shéma iesaistitas starpniekfirmas. Starpnieks var organiz&t noliktavas vai pienemsanas
punktus pie saimniecibam razotajam. Tad parvadajumi notiek divos posmos: lauks —
starpnieka noliktava; starpnieka noliktava — realizacijas vieta.

Agrofirmas Riga, Marupe, Adazi pardod gurkus, tomatus un kapostus no savam
noliktavam. Visu produkciju uz vietas nopérk starpnieku firmas un ved uz realizacijas
vietam vai nu ar vieglajiem automobiliem ar universalam virsblivém, vai ar nelielas
ietilpibas autofurgoniem. Darzenu transportéSanas shémas ir atkarigas no So kultliru
novaksanas tehnologijas, kuras savukart nosaka augsnes, klimatiskie apstakli un darba
mehanizacijas iespgjas.

Ja novac izlases veida zemenes, gurkus, agros kapostus, ziedkapostus, tad tos lasa
ar rokam grozos vai nelielos maisos un nes uz lauka malu, kur atrodas konteineri vai
automobilis, piekabes.

Ja novac vienlaidus, tad konteinerus vai kastes novieto gar darba fronti. zvietojuma

biezums atkarigs no raZibas, stadijumu biezibas.

Izlase vienlaidus

— Kastes vai

I:I r's konteineri
I

'E»

Lai ertak biitu stradat vienlaidus novacot kapostus vai bietes, burkanus, tos sak
raut apm&ram no lauka vidus un saliek paralélas kaudzgs rindas, starp kuram var iebraukt
automobilis vai traktors. Tad, transporta Iidzeklim kustoties starp kaudzém produkciju vai
nu tiesi iekrauj automobilt vai traktorpiekabg vai arT konteineros vai kastes, kuras novieto
uz paliktniem. Uz lauka var tikt izvietotas arT nonemamas kravas platformas.

Ja ir viegli un sausi augsnes apstakli, novaksanai pielieto kartupelu, burkanu un

stpolu kombainus.
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Tara uzreiz kraut lietderigi tos darzenus, kurus p&c tam nebiis jaskiro.

Novacot darzenus tos jasarga pret bojajumiem. Nedrikst rasties ieskrapgjumi,
iespiedumi, plaisas, deformacijas. Tade] tos vélams mest no augstuma ne lielaka ka 0.3 m
un parvietot ne atrak ka 0.7 m/s.

Tehnologiskas sliedes, kuras atstaj nonemamas kravas platformas (puspiekabes).
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Sliktos pargajibas apstaklos ar konteineriem piekrautas puspiekabes novelk no
lauka ar attiecigi aprikotu traktoru. Svert var vai nu ar traktorvilcienu vai autovilcgju, ar
kuru transportes uz realizacijas vietu.

Produkciju patérétajam var piegadat kast€s, konteineros un izbertu vienlaidu.
Kastés novieto peéc iesp&jas mazaku izmeéru darzenus, auglus. Kasttm un
konteineriempielieto bortu automobilus, kastes un konteinerus var iekraut vai nu ar
celtniem, kuri uzstaditi uz automobiliem, vai ar autoceltniem, autoiekrav&jiem vai
c€lgjbortiem, vai ar1 ar slipiem transportieriem. Ja produkciju ved vairakiem veikaliem un
dazadu sortimentu, tas japem vé&ra iekraujot automobili, lai to bitu &rti izkraut,
neparkraujot visu automobili.

Viens no svarigiem uzdevumiem ir nogadat darzenus un auglus nebojatus un laba
izskata. Seviski tas ir griiti pie parvadajumiem lielos attalumos.

Agros darzenus, lai labak tos saglabatu, rekomend€ parvest nakts laika. Un vispar
pils€tu centralajos rajonos veikalus censas apgadat velu vakara vai nakts laika.

Nelielos attalumos darzenus nogada standarta universalajos automobilos vai
fufgonos.

Labaku darzenu saglabasanos nodroSina redelveida borti ar nelielam redelu

spraugam. Tas nodrosina labaku gaisa pliismu.
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Parvadajot kapostus bortu augstumu var palielinat Iidz 1.4m. Kaut gan kaposti ir
loti smagi, it seviski velas skirnes, tomer ja galvas ir liela izméra, tad ir mazs tilpuma
izmantoSanas koeficients.

Parvadajot pargjos darzenus valgja veida, bortu augstumu var palielinat [idz 0.9m.

Auglus un ogas lielos attalumos parvada izotermiskos automobilos vai
automobilos — refrizeratoros. Rito$a sastava izvEle atkariga no apkartéja gaisa
temperatiiras un veSanas attaluma. Ja attalums ir liels, jaseko temperatiirai saldetava. Ja
saldetava iziet no ierindas, jasaistas ar kravas Tpasnieku. Ja tas nav iespgams, krava

jarealize tuvakajas tirdzniecibas firmas.

Kapostu parvadajumi

Atkariba no ienaksanas laika iz8kir agras un vélas kapostu Skirnes. Agras Skirnes
ienakas nevienlaicigi, tapec tas novac izlases veida vairakos panémienos. Seit izskir
vairakas novak$anas un transport€Sanas sheémas.

1. shéma. Stradgjosie ar rokam c&rt galvinas un novieto tas kaudzes apméram 400 —
500 kg kaudzg, kaudzes veido rindas lauka garuma. Attalums Sk&rsam starp kaudzeém 6 —
8 vagas. Automobilis brauc starp kaudzem, apstajoties un stradajoSie ar rokam iekrauj
kapostus.

2. shéma. Pa lauku virzas traktors ar tam pierikotu transportieri, kura lentes lenki var
mainit. StraddjosSie ar rokam griez galvinas un novieto uz transportiera lentas.
Transportieris var padot galvinas blakus virzosa transportlidzekli vai nokraut uz lauka,
veidojot valu.

3. shéma. Stradajosie griez kapostu galvinas un krauj uz lauka iepriek§ novietotos
konteineros. Konteinerus péc tam iekrauj automobili ar uz ta uzstaditu celtni, vai iekrauj
traktora piekabg ar dakSveida iekravgju.

4. shéma. Stradnieki sakrauj galvinas kaudzgs, ka 1.sh€ma. Tad tas ar rokam iekrauj
traktora piekab& ar nomainamu kravas platformu. Traktors platformu noved no lauka un
novieto lauka mala. Talak to uzkrauj automobilim un nogada realizacijas vieta.

5. shéma. Kapostus novac ar kombainu vienlaicigi iekraujot vai nu traktora piekabe
vai automobili. ST shéma ir maz izplatita, jo loti maz ir kapostu novacamie kombaini.

Sheému var pielietot arT pie v€lo kapostu vienlaidu novaksanas.
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Kartupelu parvadajumi

Kartupeli ir viena no vismasveidigakajampartikas kultiram. So kultiru
lielrazoSanu parasti organizé lielu pilsétu un riipniecibas centru tuvuma. Tas nosaka
galvenokart autotransporta pielietoSanu un pakapenisku parvadajumu attalumu
picaugumu. Ka rada petjjumi ap 20 — 25 % no visiem kartupelu razoSanas izdevumiem
sastada transporta un iekrausanas — izkrausanas izmaksas.

Visprogresivakais kartupelu novakSanasveids ir mehaniz&ta novakSana ar
kombainu. Tas ir raksturigi lielrazoSanai un samazina darbietilpibu 2 — 2,5 reizes.
Kombainu apkalpo$ana ar transportlidzekliem ir analogiska citu kultiiru novaksanai.
Kartupeli no kombaina parasti tiek vesti uz SkiroSanas punktu, kur notiek to attiriSana no
zemeém, saSkiroSana pa frakcijam, bojato atdaliSana, iekrausana tara, konteineros vai tiesi
transporta lidzekli to nogadaSanai uzglabaSanas vai patéréSanas vietas. Tatad
transport€Sanas shéma ir kombains — automobilis (traktors) — SkiroSanas punkts. Lielas
saimniecibas ir uzblivéti moderni SkiroSanas punkti, kuros ir specialas kartupelu

skiroSanas masinas.

Lopu parvadajumi
Lopkopiba ir viena no lauksaimniecibas pamatnozarém. Tas pareja uz riipniecibas
razoSanas principiem izvirza jaunas prasibas arT lopu transportam.
Lopi uz galas kombinatiem tiek parvesti no kopsaimniecibam, specialiem
nobarosanas kompleksiem un zemnieku saimniecibam.
Prieksrocibas, protams, ir, ja Sos parvadajumus organizé ar specializétiem lopu

vedgjiem — automobiliem.

Galvenas prieksrocibas sekojosas:
1) samazinas iekrauSanas — izkrauSanas un parvadasanas darbietilpiba;
2) samazinas dzivnieku traumu daudzums;
3) saglabajas galas un adu kvalitate;
4) pilnigak tiek izmantota automobila vestspgja;
S)samazinas transportésanas izmaksas.

Ja nav specializ&ta, tad parastos automobi]os.

202



Ritosam sastavam uzstada sekojoSas prasibas:
1) nav pielaujami parvadajumi pasizgazgjos;
2) automobilu bortu augstumsjapalielina [idz 1.5 — 2.0 m; platformas iek$puse jabiit
starpsienam, kuru augstums nav mazaks par 1 m;
3) parvadajot liellopus, jabit iesp&ja tos piesiet;
4) platformas gridai jabit lidzenai;
5) parvadajot sikakus dzivniekus (ciikas, aitas, teli), platforma jasadala aizgaldos;
6) velams kravas platformu parsegt ar tentu;
7) kravas iekravéjam janokaisa grida ar salmiem, pelavam vai kiidru, skaidam.
Dzivniekus iekrauj pa specialiem tiltiniem no rampam vaitrapiem, kuri aprikoti ar
sanu nozZogojumu.
Stacionariem iekrausanas tiltiem pac€luma lenki rekomend€ ne vairak ka 12°.
Viena automobili atlauts parvadat viena veida dzivniekus, viena dzimuma un
vecuma. Pretgja gadijuma dzivnieku grupam jabiit drosi atdalitam. Dzivniekus piesien ar
galvam kustibas virziena. Dzivnieku daudzums automobili atkarigs no parvadajumu
attaluma, ritosa sastava tipa, gadalaika, laika apstakliem u.c.
Orientgjosi laukuma lielumu, kads nepiecieSams vienam dzivniekam kravas
platforma, nosaka:
F=0,013YG, m’,

kur G — dzivnieka masa.

Ja laiks auksts, automobilim jabut segtam, taja jabut daudz pakaiSu materiala.
Jacensas braukt vienmerigi.

Putnu parvesSanai izmanto specialus konteinerus vai biirus. Putnu blivums burT ne
vairak ka 30 gab/m’. Konteineri var biit vairakstavu, pat lidz 5 ar vestspgju 300 kg. Piles
jabaro 3 reizes diena. Putnu parveSanai ir speciali izotermiski un védinami, ka ari
apsildami furgoni (3717). Furgoni calu u.c. jaunputnu parvadasanai aprikoti ar papildus
amortizaciju.

Péc lopu izkrauSanas galas kombinatiem janodroSina automobilu tiriSana,
mazgaSana ar karstu Tideni un dezinfekcija. Tikai p€c veterinararsta atzimes cela zZimé

automobilus — lopu vedg&jus var izmantot citu kravu parvesanai, iznemot partikas preces.
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Ja parvadajumu attalums parsniedz 100 km, tad automobili jabiit specialam
dzivnieku pavadonim.

Mineralmeslu parvadajumi

Mineralmeslu vai kalku izkaisttaju automobilu skaita noteikSana.

Mineralméslu parvesanai, izkliedeésanai nepiecieSamo automobi]u skaitu nosaka:

NA = Qm / \Nizkﬂ< Tn*D

A= Qm / Wizk* Tn*Da

kur Q,, — iestradajamo mineralméslu masa, t;
Wi — izklied&taja raziba, t / h;
T, — darba mainas ilguma, h;
D — dienu skaits, kuras jaiestrada mineralmesli.

Izkliedétja razigumu nosaka:

Wix=q*y/T
kur T¢ — izklied&taja darba cikla ilgums, h.
Te =t + tieke + tizis To=2* lie / Vi tigke T tizk,

kur t, - p&c normativa (p&c hronometrazas), atkariba no ta, veic darbus; parasti

mehanizéti.
Izkrau$anas laiku nosaka:
tizkr=100*q*y/b*Vd*h,

kur b - mineralméslu izkliedes platums, m;
V 4 - darba atrums izklied€jot mineralméeslus, km / h;

h - mineralmeslu iestrades norma, ¢ / ha.
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10. RUPNIECIBAS UN CELTNIECIBAS KRAVU
PARVADAJUMI

Kravas autotransporta darba priekSmets ir parvadajama krava. Veicot kravu
parvadasanu, ritoSais sastavs it ka turpina razoSanas procesu, nogadajot sarazotas
materialas vertibas to patéréSanas vietas. Par kravu sauc visus priek§metus un vielas,
kas paredz@tas transport€Sanai, no to pienemsanas briza lidz So priekSmetu vai vielu
nodosanai sanémejam.

Kravas klasifice _péc to ipasStbam, kuras savukart ir saistitas _ar kravu

transportésanas un uzglabasanas procesa ipatnibam.

1. Péc fizikalajam 1ipaSibam, kuras saistitas ar kravu iekrausanas un
izkrauSanas veidu:

a) gazamkravas vai beramkravas, kuras uzskaita péc apjoma un masas (grants,
beztaras mineralmesli);

b) tar@tas vai beztaras gabalkravas, kuras uzskaita gan p&c masas, gan p&c skaita;

¢) lejamkravas un Skidras kravas, kuras parvada ar cisternautomobiliem vai
automobilu kravas kastgs ievietotas tilpnés.

2. Péc kravas vienas vienibas masas visas gabalkravas iedala:

a) parastas kravas, ja kravas vienas vienibas masa kantainam kravam
neparsniedz 250 kg, bet velamam kravam — 400 kg;

b) lielas masas kravas, ja kravas vienas vienibas masa kantainam kravam
parsniedz 250 kg un velamam kravam — 400 kg.

3. Péc izmeriem izskir:

a) gabarita kravas, ja transport€jamas kravas vienibas gabariti ieklaujas
standarta rito$a sastava kravas platforma, neparsniedzot 3,8 m virs cela
klatnes;

b) virsgabarita kravas, ja to augstums virs cela klatnes parsniedz 3,8 m, platums
— 2,5 m un krava izvirzas aiz pakal&a borta vairak par 2 m (izpemot

celtniecibas kravas);
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¢) garizméra kravas — virsgabarita kravu paveidu, kuras ir vismaz 1/3 garakas

par ritosa sastava kravas platformu.

Celtnieciba lietojamo materialu nomenklatiira ir Joti plasa. Celtniecibas
materiali atSkiras péc formas, kimiska sastava, gabaritiem, péc to glabasanas,
transport€Sanas un lietoSanas Ipatnibam. Betona masas un javas parvadaSanai no
sagatavoSanas punktiem uz celtniecibas objektiem izmanto pasizgazgjus automobilus,
ka ari specialus cisternautomobilus ar rot§josu, hermétiski slégtu cisternu. Kiegelu

parvadasanai izmanto universalo rito$o sastavu.

Specializeti transporta lidzek[i garu kravu parvesanai (kokmateriali, caurules,

elektrobalsti u.c.)

Gara gabarita kravas var biit gan celtniecibas konstrukcijas, pieméram, pali
fermas, gan ari velvéjumi, caurules, kokmateriali un zagmateriali. Katram kravas
veidam ir savas parvadasanas Tpatnibas.

Pali aprekinati vertikalam slogojumam, bet parvadasanai tos novieto
horizontala stavokli. Palu parvadasanai ir jaizmanto attieciga garuma puspiekabes
ar cietu ramja konstrukciju un vienlaidu gridu, lai puspiekabes ramis neverptos un
pali neuznemtu lieces slogojumu.

Balku un zagmaterialu parvadasanai izmanto specializetu ritoSo sastavu.
Bortu automobilim nomonté pakal€jo un sanu bortus, kravas platformas
diagonalu krustpunkta ieriko vietu kiilena nostiprinasanai, automobilim pievieno
garummainas piekabi, uz kuras ari nostiprina kiileni.

Kokmaterialu, kuri nav sagarinati, izveSanai no cirsmam izmanto
autovilcienus, kurus veido no autovilcgja un garummainas piekabes. Sadi

autovilcieni ir apgadati ar hidrauliskas piedzinas kravas paskravejiekartam.

Dzelzsbetona buvkonstrukciju un_lidzigu kravu parvadajumu_tehnologija un

specializétie transporta lidzekli

Dzelzsbetona konstrukcijas plasi izmanto visdazadako dzivojamo maju un
ripniecisku objektu celtnieciba, jo gatavu konstrukciju montaza ieverojami lauj

kapinat celtniecibas darbu tempu un uzlabo &ku kvalitati. Transport€jot visdazadakas
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dzelzsbetona konstrukcijas ir jaievéro $ads nosacijums: konstrukcijas elementam
transport€Sanas laika jauznem tads pats slogojums, kadam elements ir paredzets eka. Ja
$o nosacijumu neievero, tad konstrukciju elementi transportéSanas laika last.

Sienas panelus transport, novietojot tos vertikala stavoklIi un transportéSanas
laika nodroS$inot pret greizo lieci. Panela novirze no vertikala stavokla pielaujama 8
...12° robezas. Lai Sos noteikumus varétu izpildit, ir izveidotas vairadku tipu
specializétas puspiekabes, kuru konstrukcija ir stingra un dro$i pasargd panelus no
nevélamam slodzém transportésanas laika.

Dzelzsbetona fermas parvada ar specializ€tu, katrai fermu konstrukcijai
pielagotu ritoSo sastavu. Segmentveida konstrukcija atbalstas speciali izveidotos
atbalsta laukuminu abos galos, tadgjadi nodroSinot tai normalu slogojumu

transport€Sanas laika.
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