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1. Ievads

1.1. Starptautiska sadarbibas projekta " Baltijas biogazes autobuss"

Pétijums tika veikts Eiropas Komisijas programmas ,Baltijas jiras regiona
programma 2007-2013” projekta #108 ,,Vairak Baltijas Biogazes Autobusu” ietvaros.

Starptautiska sadarbibas projekta "Baltijas biogazes autobuss" merkis ir stimulét
biogazes izmantoSanu pilsétas pasazieru parvadajumos ar autobusiem, tadéjadi mazinot fosilo
degvielu radito emisiju negativo ietekmi uz apkartgjo vidi. So projektu atbalsta Eiropas
Savienibas Baltijas jiras regiona programma 2007. - 2013.

Rigas domes Satiksmes departaments ir viens no projekta divpadsmit partneriem.
Projekta vadosa institticija ir Stokholmas pasazieru parvadajumu sniedzejs "SL", kas ienem
liderpozicijas atjaunoto energétisko resursu izmantoSana pils€tas pasazieru parvadajumos ar
autobusiem.

Projekta ietvaros 2012. gada ir izstradata rokasgramata par to, ka uzsakt biogazes
izmantoSanu pasazieru parvadajumos ar autobusiem, par nepiecieSamo infrastruktiiru un
izmaksam, kas balstas uz projekta partneru pieredzi.

1.2. Nepiesarnojosa energija transportam — Eiropas alternativo
degvielu stratégija

Eiropas gudras, ilgtsp&jigas un ieklaujoSas izaugsmes stratégijas “Eiropa 20207
pamatiniciativu “Resursu zina efektiva Eiropa” un “Inovacijas savieniba” mérkis ir risinat
problémas, kas saistitas ar klimata parmaipam, energijas un resursu nepietickamibu,
konkuretsp&jas uzlaboSanu un energoapgades droSibas palielinasanu, efektivak izmantojot
resursus un energiju. Saistiba ar transporta jomu janorada, ka Baltaja gramata “Celvedis uz
Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkur€tsp&jigu un resursefektivu transporta
sistému” ierosinats noverst transporta nozares atkaribu no naftas un izvirzits mérkis Iidz
2050. gadam par 60% samazinat transporta radito siltumnicefekta gazu emisiju apjomu.
Izvirzot desmit mérkus, lai izveidotu konkur€tsp€jigu un resursu izmantoSanas zina efektivu
transporta sist€mu, Baltaja gramata noradits, ka jaizstrada un jaievie$ jaunas un ilgtspejigas
degvielas un piedzinas sistémas. Baltaja gramata ieklautaja iniciativu saraksta minéta 24.
iniciativa “Transporta celvedis” un 26. iniciativa “Reglament&josi noteikumi par inovativu
transportu” veltita $o mérku sasniegSanai. Energijas piegades dro$ibu transporta nozaré
garanté dazadam alternativam degvielam izmantojamo energoresursu plasa dazadosSana, ko jo
ipaSi nodroSina universalu energijas nes€ju, proti, elektroenergijas vai tdenraza,
izmantoSana, un cie$a saikne ar atjaunojamajiem energoresursiem.



1.2.1. LPG (saskidrinata naftas gaze)

LPG (saSkidrinata naftas gaze) ir oglidenrazu razoSanas kédes blakusprodukts. Tas
izmantoSana transporta nozaré palielina resursu efektivitati. Patlaban LPG tiek iegiita no
jelnaftas un dabasgazes, bet nakotne, iesp€jams, ta tiks iegiita arT1 no biomasas. Patlaban
milzigu daudzumu gazes (gan dabasgazes, gan LPG) sadedzina lapa [1] (2011. gada tie
bija 140 miljardi kubikmetru). Eiropa LPG ir plasi izmantota — ta veido 3 % degvielas
apjoma un ar to tiek darbinati 9 miljoni automobilu. LPG infrastruktiira ir saméra pilnigi
izveidota — ES ir aptuveni 28 000 uzpildes staciju, tacu to sadalijums dalibvalstu vidi ir
loti nevienmerigs. Sis degvielas prieksrociba, proti, zemas piesarnojoso vielu emisijas,
samazinas, jo ar FEuro standartiem tiek noteiktas aizvien zemakas vispar€jas emisiju
robezvertibas. Tomer tai joprojam ir acimredzamas priekSrocibas attieciba uz dalinu
emisijam. LPG tirgus dala joprojam varétu palielinaties, tacu, visticamak, tas joprojam biis
nisas tirgus.

1.2.2. Dabasgaze (tostarp biometans)

Dabasgazi var iegit no lielam fosila kurinama rezervém [2]; no biomasas un
atkritumiem to iegiist ka biometanu (ta razoSana biitu jaizmanto ilgtsp€jigi energoresursi),
un nakotné to iegis, ar1 ,,metaniz€jot” Gidenradi, kas ieguts, izmantojot no atjaunojamiem
energoresursiem sarazotu elektroenergiju. Dabasgazi, kuras iegiiSana izmantots jebkur§ no
minétajiem veidiem, var ievadit dabasgazes tikla, veidojot vienotu dabasgazes apgades tiklu.
Dabasgazes izmantoSana sniedz ilgtermina perspektivu attieciba uz piegades droSibu
transporta nozar€, un tai ir liels potencials sekmét transporta degvielu dazadoSanu.
Dabasgazes izmantoSana sniedz ar1 bitiskas priekSrocibas vides aizsardzibas konteksta, jo
ipasi tad, ja ta tiek samaisita ar biometanu un Iidz minimumam ir samazinatas diftizas
emisijas. Tas priekSrocibas ari ir saistitas ar zemakam emisijam.

1.2.3. LNG (saskidrinata dabasgaze)

Saskidrinata dabasgaze (LNG), kam ir liels energijas blivums, piedava rentablu
alternativu dizeldegvielai tidenstransporta joma (parvadajumi, jiiras instalaciju pakalpojumi
un zivsaimnieciba), kravu parvadajumu un dzelzcela joma, turklat tai ir zemakas
piesarnojoso vielu un CO2 emisijas un lielaka energoefektivitate. LNG ir 1pasSi piemérota
talsatiksmes kravu parvadajumu jomai, kura alternativas dizeldegvielai ir ]oti ierobeZotas.
Attieciba uz kravas automobiliem var€tu izdoties ieverot stingrakas piesarnojosSo vielu
emisiju robezvertibas atbilstigi gaidamajiem Euro VI standartiem, saglabajot rentabilitati.

LNG ir ari kugiem piemérots degvielas risinajums, jo ipa$i, ja jaievéro jaunas
robezvertibas attieciba uz s€ra saturu flotes degviela, kas Starptautiskas Jirniecibas
organizacijas (SJO) noteiktajas séra emisiju kontroles zonas (SEKZ) Baltijas jura,
Ziemeljira un Laman3a no 2015. gada 1. janvara tiks samazinatas no 1 % Iidz 0,1 % [3]. Sis
prasibas atticksies uz aptuveni pusi to 10 000 kugu, kuri paslaik ir iesaistiti ES ieks$¢ja
kugu satiksmé. Turklat LNG ir izdeviga ekonomiska alternativa ari kugoSanai arpus
SEKZ, proti, juras teritorijas, kuras no 2020. gada 1. janvara s€ra satura robezvertibas tiks
samazinatas no 3,5 % Iidz 0,5 %, un visa pasaulg.

Uzpildes infrastruktiras un tadu kop€jo tehnisko specifikaciju trikums, kas attiecas
uz degvielas uzpildes iekartam un droSibas noteikumiem par bunkuréSanu, kavé LNG
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izplatibu tirghi. Savukart LNG izmanto$ana kugnieciba varétu bt ekonomiski izdeviga, jo tas
pasreiz€jas ES cenas ir ievérojami zemakas par mazuta (degvielellas) un zema s€ra satura
flotes dizeldegvielas (gazellas) cenam, turklat nakotne $1 cenu starpiba varétu klut vel lielaka.

LNG ievieSana plasa patérina preCu tirgli var uzlabot energijas piegades drosibu
kopuma, veicinot dabasgazes izmantoSanu ka transportlidzeklu degvielu. LNG izmantoSana
transporta nozar€ var ar1 palielinat gazes vertibu, kas citadi tiktu sadedzinata lapa.

1.2.4. CNG (saspiesta dabasgaze)

Dabasgazes transportlidzeklu tehnologija ir piemérota plasai ievieSanai tirgh; Eiropa
satiksme piedalas gandriz 1 miljons transportlidzeklu, un ir izveidotas aptuveni 3000 uzpildes
stacijas. Dabasgazi papildu uzpildes stacijam varétu viegli nodroSinat no pasreiz€ja
Eiropas bliva dabasgazes sadales tikla, ja vien gazes kvalitate biitu pietickami augsta, lai
to var€tu izmantot ar CNG darbinamos transportlidzeklos.

Ar CNG darbinamajiem transportlidzekliem ir zemas piesarnojoso vielu emisijas,
tadel tie ir strauji kluvusi populari pilsétu autobusu, dienesta kravas transportlidzeklu un
taksometru parkos. Lielaku energoefektivitati var nodroSinat optimizeti transportlidzekli,
kuri darbinami tikai ar gazi.

Ekonomiski stabilu tirgus attistibu varétu nodro$inat privatas iniciativas, jo
salidzinajuma ar tradicionalajiem transportlidzekliem ar CNG darbinamie transportlidzekli ir
konkuretsp&jigaki cenas un veiktsp€jas zina, turklat dabasgaze ir 1€taka neka benzins un
dizeldegviela. Tomer publiska sektora intervence ir vajadziga, lai novérstu ES Iimena tirgu
sadrumstalotibu un nodroSinatu ar CNG darbinamu transportlidzeklu mobilitati ES méroga.

1.2.5. GTL (no gazes sintezeta Skidra degviela)

Dabasgazi var ar1 parveidot par Skidro degvielu, to vispirms sadalot, lai iegttu
»sint€zes gazi”, kas sastav no tidenraza un oglekla monoksida, un péc tam rafingjot, Iidz tiek
iegtita sintétiska degviela, kuras tehniskie raksturlielumi ir tadi pas$i ka tradicionalajam
degvielam un kura ir pilniba saderiga ar paSreiz izmantotajiem iekSdedzes dzing€jiem un
jau izveidoto degvielas infrastruktiiru. Sinttiskas degvielas var razot arl no atkritumiem.
Sintetiskas degvielas uzlabo piegades droSibu un samazina pasreiz€jo transportlidzeklu
piesarnojoso vielu emisijas. Turklat tas sekmé modernas dzingju tehnologijas ar
augstaku energoefektivitati. Tacu patlaban to ievieSanu tirgii kavé augstas izmaksas.

1.2.6. Elektroenergija

Elektrotransportlidzeklus, kuros ir ierikota loti efektiva elektriskas piedzinas sistéma,
var uzladét no elektroenergijas tikla, kura arvien vairak izmanto energoresursus ar
zemam CO2 emisijam. Elastiga transportlidzeklu akumulatoru uzlade zema pieprasijuma
vai augsta piedavajuma apstaklos sekmé atjaunojamas energijas integraciju elektroenergijas
tikla. Elektrotransportlidzekli neizdala piesarnojosas vielas un nerada troksni, tapéc tie ir
ipasi pieméroti pils€tu teritorijam. Hibrida konfiguracijas, kuras apvienots iekSdedzes
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dzingjs un elektromotors, var ietaupit naftas produktus un samazinat CO2 emisijas,
uzlabojot piedzinas kop€jo energoefektivitati (par Iidz pat 20 %), tacu Sadas
konfiguracijas bez argjas uzlades iesp€jas nav uzskatamas par alternativas degvielas
tehnologiju.

Elektrotransportlidzeklu tehnologija ir gandriz pilniba izstradata, un tirgli tiek
ieviesti aizvien vairak elektrotransportlidzeklu. Dalibvalstis ir izvirzijuSas meérki panakt,
lai Iidz 2020. gadam satiksmé butu 8-9 miljoni elektrotransportlidzeklu. Galvenas
problémas ir augstas izmaksas, zemais energijas blivums un akumulatoru lielais svars. So
problému dél transportlidzeklu nobraukums starp uzlades reizém ir ievérojami ierobezots.
Parasta uzlade aizpem vairakas stundas. Tacu So problemu var dal€ji atrisinat ar atru,
iespgjams, induktivo, uzladi vai akumulatora mainu. Elektrotransportlidzeklu ievieSanai tirgi
batiski ir uzlabojumi akumulatoru tehnologiju joma. Divritenu elektrotransportlidzekliem ir
visas elektrotransportlidzeklu priekSrocibas, tadeél to izmantoSana var sekmét
elektrotransportlidzeklu plasu izplatibu tirgd.

Galvenais Skérslis, kas kavé to izplatibu tirgli, ir tadu uzlades punktu trikums,
kuros biitu izmantojami viena tipa spraudni. Uzlades punktiem vajadz€tu atrasties majas,
darbavietas, ka ar1 sabiedriskas vietas. Patlaban lielakaja dala dalibvalstu nav pietiekami
daudz publiski pieejamu uzlades punktu, un tas ari nav pazinojusas par politikas
risinajumiem, kuru meérkis biitu izveidot pienacigu uzlades iekartu tiklu.

Elektrotransportlidzeklus var izmantot ari elektroenergijas akumulacijai un tikla
stabilizacijai, un, lai varétu izveidot elastigu sistému elektroenergijas tarifu noteikSanai
atbilstos$i pieprasijumam un piedavajumam, biis janodroSina kontroléta mijiedarbiba ar
elektroenergijas tiklu.

Ar elektroenergiju var nodroSinat nepiesarnojoSu energiju ari tdenstransportam.
Gaisa kvalitates vai trok$pa robezveértibu parsniegsanas gadijuma kugiem, kuri noenkurojusies
ostas, iesaka izmantot krasta elektroenergijas pieslégumu.

1.2.7. Biodegvielas (Skidras)

Patlaban biodegvielas ir nozimigakais alternativas degvielas veids — ES
transporta nozaré to apjoms ir 4,4 % [4]. Ja biodegvielu razoSana izmanto ilgtsp€jigas
metodes un tas nerada netieSas izmainas zemes izmantojuma, to lietojums var ieverojami
samazinat kopgas CO2 emisijas. Ar biodegvielam varétu nodroSinat nepiesarnojosu
energiju visiem transporta veidiem Tacu to izmantoSanu var kavét piegades ierobezojumi un
ilgtsp€jibas apsverumi.

Izmantojot nepartraukti pilnveidotas tehnologijas, biodegvielas var razot no loti
dazadam izejvielam, turklat tas var izmantot gan twa veida, gan ka piemaisijjumu
tradicionalajam fosilajam degvielam. Biodegvielas ietver bioetanolu, biometanolu un
augstakos biospirtus, biodizeldegvielu (taukskabju metilesteri, FAME), tiras augu ellas,
hidrogenétas augu ellas, dimetiléteri (DME) un organiskos savienojumus.

Pirmas paaudzes biodegvielas razoSana pamata izmantotas partikas kultiras un
dzivnieku tauki. Pie min€tajam biodegvielam galvenokart pieskaitamas biodizeldegviela un
bioetanols. Lai mazinatu dazu biodegvielu iesp&jamo ietekmi, Komisija ir ierosinajusi
[5] idz 5 % ierobezot pirmas paaudzes biodegvielu apjomu, kas nemams véra Atjaunojamo
energoresursu direktivas [6] mérkos paredzeta ipatsvara aprékina, un palielinajusi stimulus
uzlabotam biodegvielam, pieméram, tadam, kas razotas no lignocelulozes biomasas,
atlickvielam, atkritumiem un cita veida nepartikas biomasas, tostarp algém un
mikroorganismiem. Komisija uzskata, ka péc 2020. gada publiskais atbalsts biitu japieskir
tikai Sada veida biodegvielai.



Patlaban tirdznieciba pieejamas Skidras biodegvielas galvenokart ir ,pirmas
paaudzes” biodegvielas. Biodegvielu un tradicionalo fosilo degvielu maisijumi ir saderigi ar
pasreizgjo degvielu infrastruktiiru, un vairums transportlidzeklu un kugu ir saderigi
ar paSreiz pieejamiem maisijumiem (E10 — benzins, kura sastava ir bioetanols Iidz
pat 10 %, un dizeldegviela, kuras sastava ir FAME biodizeldegviela lidz pat 7 %). Lai
varétu izmantot maisijumus, kuros $is Ipatsvars ir augstaks, iespéjams, nedaudz japielago
speka piedzinas bloki un jaizstrada atbilstigi degvielas standarti. Benzina—etanola
maistjumu, kura ir augsts etanola saturs, proti, 85 % (E85) izmanto tikai dazas dalibvalstis
transportlidzeklos, ko var darbinat ar dazadu veidu degvielu un arT tadiem maisijumiem,
kuros §is saturs ir zemaks.

Biodegvielu popularitati patérétaju vidii mazina tas, ka, ievieSot jaunus degvielu
maisfjumus, trikst visu dalibvalstu starpa koordinétas ricibas, kop€o tehnisko
specifikaciju un informacijas par jauno degvielu saderibu ar transportlidzekliem.

Dazas biodegvielas, pieméram, hidrogenétas augu ellas, var piemaisit tradicionalajai
degvielai jebkada attieciba, un tas ir pilniba saderigas ar paSreiz€jo uzpildes
infrastruktiru  un sauszemes transportlidzekliem, kugiem, lokomotivém un lidmasinam
(Sados maistjumos biodegvielas saturs var biit Iidz pat 50 %).

1.2.8. Udenradis

Udenradis ir universals energijas neséjs, un ta razo$ana var izmantot visus primaros
energoresursus. To var izmantot ka transporta degvielu un saules un v&ja energijas
akumulacijas lidzekli. Tapéc ta izmantoSana var uzlabot energijas piegades droSibu un
samazinat CO2 emisijas. Visefektivaka ir fidenraza degvielas elementa izmantoSana, jo
ta efektivitate ir divreiz liclaka neka iekSdedzes dzingjiem. Udenradi var izmantot arl
ka izejvielu tadu dazadu veidu skidras degvielas razoSana, ko var piemaisit parastajam
benzinam vai dizeldegvielam vai ar ko var tos aizstat.

Tehnologija, kas izmantojama ar Udenraza degvielas elementu darbinamos
transportlidzeklos, driz biis pilnveidota, un to izmanto vieglajos automobilos, pils€tas
autobusos [7], mikroautobusos un kugos, kuri kursé pa iek$zemes tdensceliem. Sadu
transportlidzeklu veiktsp&ja, nobraukums starp uzpildes reiz€ém un uzpildes biezums
ir benzina un dizeldegvielas transportlidzekliem pielidzinami parametri. Patlaban ar
tidenradi tiek darbinati aptuveni 500 transportlidzeklu, un ir izveidotas aptuveni 120
tidenraza uzpildes stacijas. Nozares parstavji ir pazinojusi, ka nakamo gadu laika Sadi
transportlidzekli (tostarp ar tidenradi darbinami divritenu mehaniskie transportlidzekli) tiks
ieviesti plaSak, un vairakas dalibvalstis plano izveidot tidenraza uzpildes staciju tiklus. Ar
tdenradi darbinami transportlidzekli ir ieklauti Eiropas regula par tipa apstiprinasanu.

Galvenas problémas saistitas ar degvielas elementu izmantoSanas augstajam
izmaksam un uzpildes infrastruktiiras tikla trilkumu. Nozares pétijjumi rada, ka lidz 2025.
gadam izmaksas var€tu samazinat lidz tradicionalo benzina un dizeldegvielas
transportlidzeklu izmaksu limenim [8].

NepiesarnojoSu energiju kugiem var nodro§inat tdenraza degvielas elementu
izmanto$ana. Mazas laivas ir darbinamas ar tdenradi, bet liclaki kugi, atrodoties piestatné,
galvenokart izmantotu papildenergiju no udenraza degvielas elementiem. Ar tdenraza
degvielas elementiem var€tu aizstat vilcienu dizelmotorus.



2. Sabiedriskais transports Latvija.
Parvadajumos izmantotie degvielu/energiju veidi

Saja nodala sniegts Latvijas pasreiz€jas situacijas raksturojums sabiedriska transporta
un alternativo transporta veidu izmantoSanas joma.

2.1. Transporta politika

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam izvirza merki nodroSinat
konkurétspejigu, ilgtspejigu, komodalu transporta sisteému, kas garanté augstas kvalitates
mobilitati, efektivi izmantojot resursus, - taja skaita ES fondus.

Saja dokumenta lidz 2020.gadam defingta virkne prioritasu, kas tiesi vai pastarpinati
sasaucas ar energétikas politikas uzstadfjumiem. Sis prioritates ir: dzelzcela elektrifikacija,
politikas rezultats — par 20% palielinats elektrific€to dzelzcela liiju garums, ka ari ilgtspejiga
transporta — pieméram, elektromobilitates, atbalsts.

Transporta attistibas pamatnostadnés 2014.-2020.gadam ietverts uzstadijums, ka
ilgtsp€jigam transportam jabiit maksimali nepiesarnojoSam. Atbilstosi Sabiedriska transporta
pakalpojumu likumam [9], planojot regionalo starppilsétu nozimes marsrutu tikla marSrutus
ar lielu pasazieru plismu, vispirms jaizveido marsruti pa sliezu celiem.

Attieciba uz autotransportu jaapzinas, ka ,tradicionalas degvielas” transportlidzeklu
(auto ar benzina vai dizeldegvielas dzin€jiem) iznpemsSana no apgrozibas bitu jakompensé ar
videi draudzigu cita tipa transportlidzeklu (elektro, hibriddzingji, idenraza, saspiesta gaisa)
plasaku izmantoSanu. Tacu $adi ,,zalie” transportlidzekli pasSreiz ir un tuvakajos gados bis
ieverojami dargaki par tradicionalajiem transportlidzekliem gan iegad€, gan ekspluatacija.
Tadel merkis ir cieSi saistits ar sabiedribas finansialajam iesp€jam, valsts rokas ir maz
instrumentu, lai to ietekmetu, vai arT tie ir maz efektivi. Tomer arvien plasak tiek ieviesti tadi
emisiju samazinasanas pasakumi ka transportlidzeklu energoefektivitate un degvielas patérina
samazina$ana, kas biezi vien ir izmaksu zina draudzigi pasakumi.

Sobrid  elektromobilitate  Latvija tieck istenota  galvenokart pateicoties
komercuzpémumu un sabiedrisko organizaciju Iniciativam, bet, nemot véra
elektromobilitates attistibas tendences pasaul€, ES transporta politikas uzstadijumus, ka art
§1s jomas potencialu, valstij nepiecieSams noteikt konkrétas ricibas elektromobilitates straujakai
attistibai Latvija.

2.2. Sabiedriskais transports. Situacijas raksturojums

Sabiedriskajam transportam valsti liela méra ir sociala funkcija, lai, neatkarigi no
cilveéka ienakumiem, apmierinatu iedzivotaju pieprasijumu peéc sabiedriska transporta
pakalpojumiem un nodroSinatu marSrutu tikla iesp€u apmeklet izglitibas iestades,
arstniecibas iestades, darbavietas, wvalsts un paSvaldibu institicijas to normalaja
(visparpienemtaja) darba laika. Sabiedriska transporta pieejamiba veicina iedzivotaju
ekonomisko aktivitati.

Latvijas iedzivotaju izvietojums valsts teritorija ir loti nevienmérigs ar lielako
koncentraciju Riga un ap to, kas liela meéra nosaka sabiedriska transporta darbibu. Pils€tu
autobusu parvadajumi ienem vadoSo vietu pasazieru parvadajumos un pasazieru apgroziba
(1., 2. attels).
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1. attéls. Parvadato pasaZieru sadalijums sabiedriska transporta veidos 2011. gada, %. Avots:
VSIA ,,Autotransporta direkcija”

14%

M Vietejas nozimes
parvadajumi ar
autobusiem

M Starppilsétu parvadajumi
ar autobusiem

¥ Parvadajumi ar
27%  autobusiem pilsétu
nozimes marsrutos
M Pasazieru parvadajumi
pa dzelzcelu

33%

2. attéls. PasaZieru apgroziba sabiedriska transporta veidos 2011. gada, pasazierkilomentri.
Avots: VSIA ,,Autotransporta direkcija”

Sabiedriska transporta pakalpojumu likums nosaka, ka, planojot regionalo starppilsétu
nozimes marsrutu tikla marSrutus ar lielu pasazieru plismu, vispirms tiek izveidoti marsruti
pa sliezu celiem. Lidz ar to dzelzcela pasaZieru parvadajumi regionalaja starppilsétu nozimes
marsrutu tikla ir noteikti par prioritariem, nemot v&ra iesp&ju parvadat lielas pasazieru
plismas. PasaZieru parvadataju ar autobusiem regionalaja starppilsétu nozimes marsrutu tikla
videja viena kilometra pasizmaksa 2011.gada bija vidgji 0,69 Ls par vienu kilometru, bet
pasazieru parvadajumos pa dzelzcelu 6,55 Ls par vienu vilcienu kilometru (ievérojot, ka 45%
no kop&jam izmaksam, kas saistitas ar pasazieru parvadajumiem pa dzelzcelu, sastada
maksajumi par dzelzcela infrastruktiras izmantosanu). Tadejadi dzelzcela transports ir
efektivs vietas, kur pasazieru skaits vilciena (reisa) videji parsniedz 160 pasazierus, kamer
autobusu satiksmi ir izdevigi izmantot vietas, kur pasazieru skaits viena reisa svarstas no 16
lidz 60 pasazieriem.



Sabiedriska transporta pakalpojumi tiek sniegti, ievérojot iedzivotaju zemo pirktsp&ju
un nepiecieSamibu pildit likuma noteikto socialo funkciju, tadel pasttitaja noteikta
braukSanas maksa sabiedriskaja transportd ir zemaka par pakalpojuma paSizmaksu. Lai
nodros$inatu pakalpojumu un segtu parvadatajiem radusos zaud€jumus, regularie sabiedriska
transporta pakalpojumi tiek dotéti no valsts budzeta un pasvaldibu budZetiem. No valsts
budzeta tiek segti parvadataju zaudGumi par regionaliem starppilsétu nozimes
parvadajumiem pa dzelzcelu un ar autobusiem, regionaliem vietéjas nozimes marsSrutiem, ka
ar1 zaud&jumi par pils€tu nozimes marSrutu parvadajumiem par marSrutu dalu, kas ir arpus
pils€tas administrativas teritorijas, ja $1 dala ir vairak neka 30% (Ilidz 2013. gadam 20%) no
kopgja marSruta garuma. Bez tam, no valsts budzeta parvadatajiem kompens€ nesanemtos
ienémumus (zaud&jumus) par to pasazieru kategoriju parvadaSanu, kam ir tiesibas izmantot
sabiedrisko transportu ar valsts noteiktajiem braukSanas maksas atvieglojumiem. No
republikas pilsétu pasvaldibu budZetiem tiek segti zaudejumi, kas radusies, veicot regularos
pasazieru parvadajumus pils€tu nozimes marSrutu tikla un kompensé zaud€jumus par
pasvaldibas noteiktajiem braukSanas maksas atvieglojumiem pils€tas sabiedriskaja transporta.

No 1994. lidz 2008.gadam sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz€jiem tika
pieskirtas valsts budzeta dotacijas dal€jai zaudéjumu kompensésanai (dotacijas par invalidu
parvadasanu, dotacijas par politiski repres€to personu parvadasanu, kompensacijas par
akcizes nodokla likmes pieaugumu, valsts pasiitijums dzelzcela pasazieru parvadajumiem),
bet, sakot ar 2008.gadu, sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz€jiem radusies zaud&jumi
ir jakompens€ pilna apmera normativajos aktos noteiktaja kartiba.

Pedéjo 15 gadu laika valsts budzeta finans€jums sabiedriska transporta nozarei
kopuma ir palielinajies (3. att€ls), tomer pédéjos gados tas samazinas (30., 31. att€ls), sariik
pasazieru plisma un pirktsp€ja, bet atseviskas parvadataju izmaksu pozicijas pieaug.
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3. attels. Finans€jums (milj. LVL) sabiedriskajam transportam Latvija kop§ 1994.

gada. Avots: VSIA ,,Autotransporta direkcija”

3. attéla redzams, ka pirms 10...15 gadiem valsts budZeta kopg€jais finans€jums
sabiedriskajam transportam bija vismaz piecas reizes mazaks, un pat, ja aprékinos neieklauj §1
briza dzelzcela infrastruktiiras maksu (~24 milj. LVL, kas savulaik praktiski nebija), Sobrid
valsts budzeta finans€éjums ir vismaz tris reizes lielaks. Savukart 6. attéla redzams, ka
degvielas cenas kop$s 1994. gada pieaugusas aptuveni divarpus reizes, lidzigas ir ar7 darba
algas un citu izmaksu poziciju piecauguma tendences, tapéc nevarétu teikt, ka wvalsts
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,,merktiecigi” mazina pieejamibu. Tomér nevar noliegt faktu, ka Iidz ar finansialo krizi
mazinajies reisu apjoms, bet tas daleji saistits arT ar iedzivotaju skaita samazinajuma
tendencém.
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4. att€ls. Valsts budzeta finans€jums (dotacijas) zaudéjumu segsanai sabiedriska transporta
pakalpojumu sniedzgjiem (milj. LVL). Avots: VSIA ,,Autotransporta direkcija”
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5. attels. Parskaititas dotacijas sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzgjiem (milj.
LVL). Avots: VSIA , Autotransporta direkcija”
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6. att€ls. Degvielas cenu izmainas Latvija kops 2012. gada. Avots: VSIA
,Autotransporta direkcija”

Valsts budzeta dotacijas regionalajiem starppilsétu, vietéjas nozimes un pilsétu
nozimes marsrutiem 2012. gada salidzinot ar 2008.gadu samazinatas par 38%, bet salidzinot
ar 2011.gadu tas tika samazinatas par 10%. lev€rojot nepietickamo valsts budzeta
finans€juma apmeru, lai sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz€jiem kompensétu raduSos
zaud€jumus normativajos aktos noteiktaja kartiba un apjoma, ir veikta virkne pasakumu, lai
nodroS$inatu iedzivotajiem pietickamus transporta pakalpojumus, vienlaikus ieklaujoties Sim
mérkim pieskirto valsts budzeta Iidzeklu apjoma. Ta pieméram, ir atceltas vai atliktas
atseviskas sabiedriska transporta pakalpojumu kvalitates prasibas, samazinats pasazieru
kategoriju skaits, kuras ir tiesigas izmantot sabiedrisko transportu ar braukSanas maksas
atvieglojumiem u.c., ka ar veikts parvadajumu apjoma samazinajums. EsoS$ajos finanséjuma
apstaklos pastavosa sabiedriska transporta pasiitijuma sist€éma nav dzivotsp&jiga un tadel
nepiecieSams veikt sabiedriska transporta reformu regionalajos starppilsétu un viet€jas
nozimes marsrutos, izveidojot vienu kop€ju planoSanas un parvaldes struktliru visiem

sabiedriska transporta veidiem. Tas lautu efektivak izmantot pieskirtos valsts budzeta
lidzeklus un izveidot efektivaku marsrutu tiklu.

Neskatoties uz visiem lidz §im veiktajiem pasakumiem, kas versti uz parvadataju
zaud&jumu un valsts budZeta pieejamo lidzeklu sabalanséSanu, valsts budzeta finanséjums ir
nepietickams, lai parvadatajiem pilna apméra segtu raduSos zaud€jumus par sabiedriska
transporta pakalpojumu sniegSanu.
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1. tabula.

Sabiedriska transporta pakalpojumu apjoms 2008. — 2011.gada
Parvadajumi ar vilcieniem un autobusiem

Parvadatie | Taja skaita
e Marsrutu Kop¢gjais Pasaii?ru pasazieri p?lrvevlflét‘i
Radrtajs skaits nobr'a}lkums, apgr021ba (par pasazieri ar
milj. km (milj.pas.km) | maksu), | braukSanas
milj. maksas
Vietejas 2008 | 1010 443 445 26,0 atvieglojumiem
nozimes 2009 1072 40,5 341 21,2
parvadajumi | 2010 949 55,9 353 16,4
ar
autobusiem | 2011 | 908 55.9 361 16,4
Starppilsétu | 2008 311 55,9 912 16,4
parvadajumi | 2009 276 44,0 646 11,0
ar 2010 276 39,2 652 22,3
autobusiem | 2011 276 38.0 677 224
Parvadajumi | 2008 353 82.2 973 140.3
ar 2009 277 74.3 775.7 110.9
autobusiem | 2010 | 225 65.6 844.3 88.7
pilsetu
nozimes
marsSrutos | 2011 231 63.9 810.2 83.4
2008 12 951 26,8 *
Pasazieru | 2009 11 5,8 756 21,6 *
parvadajumi | 2010 11 5,7 749 20,3 2.6
pa dzelzcelu | 2011 11 5,7 657 20.2 2.5
*nav datu

Avots: VSIA , Autotransporta direkcija”

Institucionala parvaldiba

Valsts parvaldi sabiedriska transporta nozaré, Saskana ar Sabiedriska transporta
pakalpojumu likumu, Autoparvadajumu likumu un citiem saisto$ajiem normativajiem aktiem,
atbilstosi savai kompetencei isteno:

e Satiksmes ministrija, izstradajot nozares attistibas politiku,

e planosanas regioni (turpmak — PR) pasvaldibu interes€s parzina sabiedrisko transportu
marSrutu tikla regionalajos vietéjas nozimes marsrutos,

e republikas pilsétu paSvaldibas parzina marSrutu tikla pils€tas nozimes marsrutus
savas pils€tas administrativaja teritorija.

e VSIA ”Autotransporta direkcija” (ATD) wvalsts varda parzina marSrutu tikla
regionalos starppilsétu nozimes marsrutus (gan autobusu, gan vilcienu), nodrosina no
valsts budzeta iedalito finanSu lidzeklu administréSanu, sadali un pieskirSanu, uzrauga
likumu un citu normativo aktu ievéroSanu sabiedriska transporta nozarg.

Tiesiskais ietvars

Jautajumus, kuri attiecas uz sabiedriska transporta pakalpojumu nozari, reglamente
Sabiedriska transporta pakalpojumu likums, Eiropas Parlamenta un Padomes 2007.gada
23.oktobra regula (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumiem,
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izmantojot dzelzcelu un autocelus, un ar ko atcel Padomes regulu (EEK) Nr. 1191/69 un
Padomes regulu (EEK) Nr. 1107/70, un citi normativie akti.

Kops$ 2008.gada Sabiedriska transporta pakalpojumu likuma 6.panta ceturtas dalas
nodro$inasanai — marSrutu tikla veidoSana, lai apmierinatu iedzivotaju pieprasijjumu péc
sabiedriska transporta pakalpojumiem un nodro$inatu pamata marsrutu tikla iesp&ju apmeklet
izglitibas iestades, arstniecibas iestades, darbavietas, valsts un pasvaldibu institiicijas to
normalaja (visparpienemtaja) darba laika, tiek piemerota Eiropas Savienibas tiesibas
paredz€ta kartiba, proti, parvadatajiem, kas izpilda valsts pasiitijuma ligumu par transporta
pakalpojumu nodroSinaSanu, tiek maksata zaud€umu kompensacija — finansidla
prieksrociba, ko valsts iestade no valsts resursu lidzekliem pieskir sabiedrisko pakalpojumu
saistibu istenosanas laika.

2008.gada tika wveikts valsts pasiitijums (konkurss) sabiedriska transporta
pakalpojumu sniegSanai ar autobusiem regionalajos starppilsétu nozimes marsrutos.
Konkurss tika organizgts, pasiitijuma apjomu sadalot 8 dalas un ta rezultata tika noslégti 17
ilgtermina (uz 12 gadiem) valsts pasiitijuma ligumi ar 13 parvadatajiem (atseviski parvadataji
nodroS$ina pakalpojumus vairakas marSrutu tikla dalas). Parvadajumus pa dzelzcelu nodroSina
2 uznemumi — VAS ,,Pasazieru vilciens” un SIA ,,Gulbenes — Aliiksnes banitis™.

Parvadatajam, kuram ir pieskirtas sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas
tiesibas un ar kuru ir noslégts attiecigs pasiitijuma ligums, tiek kompenséti ar sabiedriska
transporta pakalpojumu sniegS$anu saistitie zaudeéjumi:

1) regionalos starppilsétu un vietéjas nozimes marsrutos — no valsts budzeta;

2) pilsétas nozimes marsrutos — no attiecigas republikas pils€tas pasvaldibas budZzeta.

Paslaik noris darbs, lai nacionalajos tiesibu aktos iestradatu galvenas prasibas attieciba
uz pasazieru tiesibam atbilstoSi Eiropas Parlamenta un Padomes 2011.gada 16.februara
Regulai (ES) Nr.181/2011 par autobusu pasazieru tiesibam un par grozjjumiem Regula (EK)
Nr. 2006/2004.

ligtspéja, vides prastbas

Nacionalaja pozicija par ES transporta Balto gramatu (2011) Latvija ir paudusi
viedokli, ka, ,lai mazinatu SEG izmeSus un sastrégumus, pasazieru parvadasanai plasak
jaizmanto sabiedriskais transports, talsatiksmes autobusi, dzelzcela un gaisa transports, bet
kravu parvadajumiem vairak jaizmanto multimodalie risinajumi, talparvadajumiem
izmantojot tidens un dzelzcela transportu”. Savukart Latvijas Ilgtsp€jigas attistibas stratégija
lidz 2030. gadam minéts, ka energoefektiva un videi draudziga transporta politika var&tu tikt
istenota, veicinot sabiedriska transporta un privata transporta pareju uz elektrisko piedzinu, ar
biogazi un biodegvielu darbinamiem un ar hibriddzingjiem aprikotiem automobiliem. Jau
Sobrid tiek izstradati grozijumi Sabiedriska transporta pakalpojumu likuma, tadejadi
parnemot tiesibu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprila
direktivas 2009/33/EK par ,,tiro” un energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantosanas
veicinasanu. 1idz ar to tiks ieviestas prasibas parvadatajam, veicot sabiedriska
transportlidzeklu iepirkumu, citu starpa nemt véra to ietekmi uz vidi.

Atbilstosi Sabiedriska transporta pakalpojumu likumam, planojot regionalo
starppilsétu nozimes marSrutu tikla marSrutus ar lielu pasaZieru plismu, prioritate ir
marsrutiem pa sliezu celiem.
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2.3. llgtspejigs transports

Pirms noteikt talakas ricibas ilgtsp€jigai transporta attistibai, svarigi apzinaties
situaciju, kada esam patlaban — vai varam teikt, ka transports Latvija ir ilgtsp€jigs, kas par to
liecina, kadas problémas ir jaatrisina.

Ilgtsp€jigas attistibas indikatori mera progresu, kas panakts ilgtsp€jiga izaugsmé un
attistiba. Tie var savlaicigi bridinat, lai noveérstu ekonomiskus, socialus un vides zaud€jumus.
Tie ir arT nozimigi, lai inform&tu par ilgtsp€jigas attistibas idejam. Indikatori progresa
uzraudzibai virziba uz ilgtsp€jigu attistibu ir nepiecieSami, lai palidzetu visu limenu lémumu
veidotajiem un politikas veidotajiem un lai centrétos uz ilgtsp€jigu attistibu.

Transporta tiek izmantoti §adi ilgtsp&jas indikatori:

satiksmes intensitate

celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaits

kravu apjoma procentualais sadalijums pa transporta veidiem

pasazieru skaita procentualais sadalijums pa transporta veidiem

bistamo kravu parvadajumu ipatsvars

energijas patérins transporta (1000 toe)

atjaunojamo un videi draudzigo degvielu patérina ipatsvars

SEG, NOx 1zmesi

CO; izmes$i no jauniem pasazieru transporta lidzek]iem

pasazieru parvadajumu apjoma attieciba pret IKP (pasazierkilometru attieciba pret
IKP)

e kravas parvadajumu apjoma attieciba pret IKP (tonnkilometru attieciba pret IKP).

Indikatori parsvara salidzinati starp Baltijas juras regiona ES dalibvalstim (Latvija
(LV), Igaunija (EE), Lietuva (LT), Polija (PL), Vacija (DE), Danija (DK), Zviedrija (SE),
Somija (FI)) un ES 27 dalibvalstu vid€jo. Izmantoti gan Eurostat, gan LR Centralas
statistikas parvaldes dati [10].

Satiksmes intensitate

Satiksmes intensitate raksturota katra transporta veida apraksta. Kopuma var teikt, ka
autotransporta satiksmes intensitate ir izteikti monocentriska (vislielaka ap Rigu) un palikusi
aptuveni 2005.-2006.gada limeni. Savukart dzelzcela transporta intensitate saistita ar
galvenajiem kravas transporta koridoriem. Salidzinot ar citam Baltijas regiona valstim, jateic,
ka satiksmes intensitate Latvija nav augsta.

PasaZieru skaita procentualais sadalijums pa transporta veidiem

7. attéla redzams, ka Latvija dzelzcela pasaZieru skaita ipatsvars kops 2006. gada ir
zemaks ka videji ES, bet ir lielaks autobusu, tostarp talsatiksmes, un trolejbusu pasazieru
skaita Tpatsvars.
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7. attels. Pasazieru skaita procentualais sadalijums pa transporta veidiem.

Indikators ir definéts ka katra parvadajumu veida procentualas dalas no kopgja
iekSzemes parvadajumu apjoma, kas izteikts pasazierkilometros (pkm). Izmantoti dati
par parvadajumiem ar vieglo automasinu, autobusiem un talsatiksmes autobusiem un

vilcieniem. Visi dati ir balstiti uz parvadajumiem valsts teritorija, neatkarigi no

transportlidzekla . Tom&r datu vaksanas metodika nav saskanota ES [imeni. Avots:
Eurostat datubaze,
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators/theme? (skatita
02.05.2012.).

Energijas paterins transporta

Energijas patérinpam transporta ir tendence palielinaties (8. attéls), lai gan
ckonomiskas lejupslides laika (2008-2009) tas samazinajies. Palielinoties patérétas energijas
daudzumam, kas lielakoties transporta ir no naftas iegiita degviela, palielinas transporta
nozares energoatkariba, turklat, degvielas cenam turpinot pieaugt, izdevumi par energiju
picaug vel straujak.

Energijas patérin$ transporta sektora attieciba pret patérinu visas nozarés (t.sk.
rupnieciba, lauksaimnieciba u.c.) ES 27 dalibvalstts vid&ji ir ap 1/3. Tomer Latvija, salidzinot
ar ES-27 vidgjo, energijas paterina ipatsvars transporta ir mazaks (28,1 % 2006. gada un
28,4 9% 2010. gada) [11].

2006. gada transporta un uzglabasanas sektora ipatsvars IKP faktiskajas cenas bija
7,5 %, bet 2010. gada - 10,8 %, tatad, piecaugums 3,3 %. Savukart energijas patérina ipatsvars
transporta (bez uzglabasanas sektora) Latvija min&taja laikposma palielinajies tikai par 0,3 %
[12].
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8.att€ls. Energijas patérins transporta.

Sis indikators ietver datus par energijas patérinu visos transporta veidos, iznemot jiras
un caurulvadu transportu. Visi energijas veidi izteikti tiksto$os tonnu naftas
ekvivalenta (tons of oil equivalent — toe). Avots: Eurostat datubaze,
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators/theme? (skatita
28.04.2012.).

Atjaunojamo energoresursu izmantoSana transporta

9. attela redzams, ka 2010. un 2011. gada ir bitiski pieaugusi atjaunojamo
energoresursu izmantoSana transporta. Tas skaidrojams ar to, ka, sakot ar 2010. gadu, kopgja
transporta izmantoto atjaunojamo energoresursu (t.i. biodegvielas un no atjaunojamiem
energoresursiem sarazotas elektribas) ipatsvara ir ieklauti arT dati par Eiropas Parlamenta un
Padomes 2009.gada 23.aprila Direktivas 2009/28/EK prasibam atbilstoSo biodegvielu
izmantoSanu transporta. Saskana ar Direktivu dalibvalstim janodroSina, ka no atjaunojamiem
energoresursiem sarazotas energijas ipatsvars visa transporta 2020. gada ir vismaz 10 %.
2011. gada Latvija (AER transporta bija 4,8%) bijusi tuvak Direktiva min€tajam mérkim ka
pargjas Baltijas valstis un ka ES-27 valstis vidéji (3,8%). Saskana ar Ekonomikas ministrijas
aprékiniem biodegvielas Tpatsvars energijas galapatérina transporta Latvija 2010. gada bija
2,6% (2008.gada — 0,17%, 2009.gada — 0,48%).

2012. gada oktobra sakuma Latvija registrétas 11 automasinas ar elektribas dzin&ju
(elektroautomobili jeb elektroauto) [13] un pieejami 9 publiskie elektroautomobilu uzlades
punkti (no tiem 8 ir bezmaksas) [14]. 2012. gada pavasari Valsts sekretaru sanaksme
izsludinats Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas sagatavots noteikumu
projekts, kas paredz kartibu Klimata parmainu finanSu instrumenta finans€juma sanemsanai
elektromobilu iegadei un to uzlades infrastruktiiras ievieSanai Latvija [15].

Udenraza degvielas izmantoSana perspektiva sola transportlidzeklus, kas praktiski
nerada izmeSus. Tomer Udenraza degvielas elementiem ir vajadziga jauna dzing€ju
tehnologija, ka arT to ievieSana ir saistita ar lieliem ieguldijumiem uzpémumos tdenraza
razo$anai un degvielas uzpildes staciju tikla izveid€ [16]. Lai gan, pieméram, Skandinavijas
valstis tiek planots atbalsts tidenraza degvielas izmantoSanai [17], Latvija paSlaik netiek
planots atbalsts tas lietoSanai.
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9.attels. Atjaunojamas energijas ipatsvars transporta patérétaja degviela.

Sis raditajs tiek aprekinats, pamatojoties uz datiem, uz kuriem attiecas Regula (EK) 1099/2008 par
energgtikas statistiku. Zinotajas valstis sniedz papildu informaciju par atjaunojamo energiju, uz kuru
neattiecas $1 regula. Prasibam atbilsto$as biodegvielas kopgja atjaunojamo energiju ipatsvara ir ieklautas
tikai no 2010.gada, un tikai tam valstim, kas apstiprinaja pilnigu atbilstibu EK direktivas 2009 /28/EK
17.un 18. pantam. Avots: Eurostat datubaze,
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators/theme6 (skatita 06.06.2013.).

Siltumnicefekta gazu izmesi

Baltijas valstis no 2005. lidz 2007. gadam (pirms ekonomikas krizes) ir bijis izmeSu
pieaugums (10. attels), lidzigi ka lielakaja dala salidzinajuma ieklauto valstu, iznemot Vaciju
un Zviedriju. Kops 2008. gada izmeSu apjoms ir samazinajies visas salidzinajuma ieklautajas
valstis, iznemot Poliju, kuras ekonomika, ka zinams, pieauga ar1 globalas ekonomikas krizes
laika.

Transports, parsvara autotransports, ir otrais nozimigakais Latvijas SEG izmeSu avots
aiz energtikas. Saskana ar jaunako SEG inventarizaciju, 2010.gada transports radija 37% no
kopgjam Latvijas SEG izmeSiem. Ekonomiskas lejupslides laika 2008.-2009.gada transporta
izmesi kritas par 23%, bet 2010.gada nedaudz pieauga, parsniedzot 2005.gada Iimeni [18].

Slapekla okstdu izmesi

Lai gan ES-27 valstis laikposma no 2005. lidz 2009. gadam NOy izmeSu daudzums ir
salidzino8i strauji samazinajies (11. att€ls), gan Latvija, gan Lietuva no 2005. lidz 2007.
gadam (pirms ekonomikas lejupslides) ir bijis izmeSu pieaugums, salidzinot ar iepriek$€jo
gadu. Visieveérojamakais kritums procentuali pret iepriek$€jo gadu no salidzinatajam valstim
ir bijis tiesi Latvija — 2009. gada, salidzinot ar 2008., NOy izmeSi saruka par aptuveni 1/3.
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10.attels. Siltumnicefekta gazu izmeSi no transporta.

Sis indikators parada SEG, ko regulé Kioto protokols, izmes§u tendences no autotransporta, dzelzcela,
iek§zemes kravu Gidenstransporta un vietéjas aviacijas transporta. Transporta konteksta tikai tris gazes
(oglekla dioksids (CO,), metans (CH,) un slapekla oksids (N,0)) ir nozimigas ka SEG; tas ir apkopotas
pec to relativas globalas sasilSanas potenciala vértibas un izteiktas tikstosos tonnu CO, ekvivalenta.
Avots: Furostat datubaze, http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators/theme7

(skattta 28.04.2012.).
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11.attels. Slapekla oksidu izmesi no transporta.

Indikators ataino transporta radito antropogéno atmosferas slapekla oksidu (NOy jeb NO un NO,)
izmesSu tendences. Avots: Furostat datubaze,
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators/theme7 (skatita 02.05.2012.).

Oglekla diokstda izmeSi no jauniem pasaZieru transportlidzekliem

Lai ar1 Latvija samazinas CO, vid€jo izmeSu daudzums uz 1 km (12. attéls),
samazina$anas ir 1&€na un kops 2007. gada Latvija $is raditajs ir vislielakais starp visam ES
dalibvalstim. To var€tu ietekmét vairaki faktori, tostarp jauno automasinu ar lielu motora
tilpumu 1patsvars.
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12.attels. Videjas CO; izmesi uz kilometru no jaunam pasazieru automasiam.

Indikators ir definéts ka vidgjas CO, izmesi uz vienu kilometru jauniem vieglajiem automobiliem, kas
registréti attiecigaja gada. Attéloti vidgjie CO, izmesi uz vienu kilometru no jauniem vieglajiem
automobiliem, kas registréti attiecigaja gada. Avots: Eurostat datubaze,
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators/theme7 (skatita 02.05.2012.).

PasaZieru parvadajumu apjoma attieciba pret IKP

13. attela redzams, ka ES-27 valstis vidéji un dala salidzinajuma ieklauto valstu
(tostarp Latvija) indikatora vértiba ir samazinajusies, kas, raugoties no ilgtsp&jas viedokla, ir
pozitivi, jo norada, ka noteiktu iek§zemes kopprodukta lielumu iesp&jams radit, parvietojoties
mazak.
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13.attéls. Pasazieru parvadajumu apjoma attieciba pret IKP.

Indikators ir definéts ka attieciba starp pasazierkilometriem (ick§zemes transporta veidos) un IKP
(chain-linked volumes p&c 2000. g. valtitas kursa). Tas ir indekséts ar 2000. g. Izmantoti dati par
parvadajumiem ar vieglo automas$inu, autobusiem un talsatiksmes autobusiem un vilcieniem. Dati
balstiti uz parvadajumiem valsts teritorija neatkarigi no transportlidzekla registracijas valsts. Tomér datu
vak§anas metodika nav saskanota ES Iimeni. Avots: Furostat datubaze, http://epp.eurostat.ec.europa.cu/
portal/page/portal/sdi/indicators/theme? (skatita 28.04.2012.).
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3. Biogazes razoSana, biogazes uzlaboSana, lai varéetu
izmantot ka degvielu autotransportam

3.1. Biogaze

Biogaze ir deggaze, kas veidojas biomasas anaerobas fermentacijas procesa un satur
vid€ji 60—75% metana (dabasgazes) un 25-40% CO,.

Biogazes patérin$ 2012.gada Latvijas kop€ja primaro energoresursu patérina bija 114
milj. m’ jeb 2,18 PJ. 2013.gada Latvija darbojas 53 elektroenergijas razoanas ickartas, kas
sadedzina biogazi, ar kopgjo uzstadito jaudu — 55,42 MW.

Latvija biogaze tick izmantota tikai kogeneracijas stacijas. Kogeneracijas stacija
izmantojamam iekartam biogaze netiek 1pasi attirita un bagatinata, ka ar1 nav nepiecieSama
tas saspiesana.

Attirita un saspiesta biogaze, kas pec sastava lidzinas dabasgazei un kuras metana
saturs sasniedz 98%, savukart, tiek izmantota ka autotransporta degviela.

Latvija attiritu un bagatinatu biogazi paslaik nerazo.

Lai biogazi izmantotu ka autotransporta degvielu, nepiecieSama tas attiriSana,
pieméram, no s€ra savienojumiem, ka ari bagatinaSana. V&l nepiecieSama biogazes
saspieSana lidz 250300 bariem. Sadu saspie$anu var nodroginat speciali vairaku pakapju
augstspiediena kompresori, kuru izmaksas ir lieclas. Biogazes sagatavoSanai nepiecieSamais
augstais spiediens ir viens no lielakajiem ierobezojoSiem faktoriem tas izmantoSanai par
autotransporta degvielu Latvija.

Biogazi var izmantot ar1 ka papildus resursu dabasgazei, iepludinot to dabasgazes
tikla. Tomer arT pirms tam biogaze ir 1pasi jaapstrada, palielinot metana saturu, un mazinot
CO; patsvaru. Sadi tiek sasniegta biogazes atbilstiba dabasgazes kvalitatei.

AtseviSkas valstis ir noteikta konkr€tas prasibas biogazes pievienoSanai dabasgazei.
Tikko iegtitas, neapstradatas biogazes pievienoSana dabasgazei pielaujama tikai zinama
procentuala apjoma. Sadas prasibas raksturigas valstim, kur lielu biogazes resursu apjomu
iegiist no notekiideniem un majsaimniecibas atkritumiem (pieméram, Sveicg). Sveices
dabasgazes tikla var ievadit 1idz 5% neattiritas biogazes.

3.2. Biodegvielas

Visplasak pazistamie biodegvielas veidi ir bioetanols un biodizeldegviela, tomér
pasaulé ka autotransporta degvielu izmanto arT tiru augu ellu.

Latvija bioetanola razoSanai izmanto graudaugus - kvieSus, rudzus un tritikali, bet
tiras augu ellas un biodizeldegvielas razoSanai - rapsi. Dala no Latvija sarazotas biodegvielas
tiek izvesta uz Mazeiku naftas parstrades riipnicu, kur biodegviela tiek sajaukta ar fosilo
degvielu atbilstosi Latvijas prasibai, ka fosilo degvielu atlauts realizét tikai ar 5% biodegvielu
piejaukumu, un péc tam ievesta atpakal realizacijai Latvijas tirgt.

Biodegvielu patérins 2012.gada Latvijas kop€ja primaro energoresursu patérina bija
28 tikst. t jeb 0,94 PJ (2010.gada — 35 tikst. t jeb 1,16 PJ, 2011.gada — 32 tukst. t jeb 1,07
PJ).
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Paslaik Latvija netiek razotas un izmantotas otras paaudzes biodegvielas, kas razotas
no atkritumiem, atlikumiem, nepartikas celulozes izejvielam un lignocelulozes izejvielam.

Energétikas attistibas pamatnostadnu 2006.-2016. gadam TstenoSanas laika ir istenoti
sadi pasakumi biodegvielu izmantoSanas veicinaSanai:

e Lai atbalstitu biodegvielas izmantoSanu un istenotu Kioto protokola noteiktas
prasibas, ka arT pilditu Latvijas saistibas attieciba uz klimata parmaigam, vides
aizsardzibu, piegades droSibu un atjaunojamo energijas avotu izmantoSanas
veicinasanu. ZM 2005.gada izstradaja un ieviesa valsts atbalsta programmu
,Atbalsts biodegvielas razoSanai” (N 540/2005; ar grozijumiem N254/2007 un
grozijumiem N26/a/2010), kuras ietvaros laika posma no 2005.gada Iidz
2010.gadam tika sniegts valsts atbalsts (finansiali atbalstamas kvotas)
biodegvielas razoSanai.

e Nemot vera, ka biodegvielu raZzoSanas izmaksas un tadgjadi cenas
mazumtirdznieciba Iidz $im ir bijuSas augstakas ka fosilajai degvielai, saskana ar
likumu ,,Par akcizes nodokli” no 2006.gada biodegvielai un tas maisijumiem ar
fosilo degvielu (B100, E85, B30) atkariba no biodegvielas daudzuma degviela
pieméro samazinatas akcizes nodokla likmes (13.tabulu). Samazinatas akcizes
nodokla likmes vienadi tiek piemerotas ka iekSzeme sarazotajai, ta arino citam ES
dalibvalstim ievestajai biodegvielai un tas maisijumiem ar fosilo degvielu.

Saskana ar Eiropas Komisijas (turpmak — EK) 2012.gada 18.jtnija 1€mumu valsts
atbalsta lieta Nr.SA.33517 (2011/N) — Akcizes nodokla samazinato likmju biodegvielai
grozijumi un to darbibas termina pagarinasana (N 540/2005 grozits ar N 254/2007) Latvijai
lidz 2013.gada 31.decembrim tika atlauts piemerot diferenc€tus nodoklus Ilimenus
biodegvielai un biodegvielas un fosilas degvielas maisijumiem ar augstu biodegvielas
koncentraciju (B100, E85, B30).

2.tabula
Akcizes nodok]a likmes degvielam Latvija, EUR/1000 litriem

Svinu nesatuross benzins 411,21
Svinu nesaturoSais benzins, kuram tiek pievienots 41121
etilspirts (bio 5%) (E5) ’
Svinu nesaturoSais benzins, kuram tiek pievienots 123.36
etilspirts (bio 85%) (E85) ’
Dizeldegviela 332,95
Dizeldegviela (bio 5-30%) (BS) 332,95
Dizeldegviela (bio vismaz 30%) (B30) 233,35
Biodizeldegviela (B100) 0

Lai veicinatu biodegvielas patérinu Latvija atbilstos§i Biodegvielas likuma
nosacijumiem, ar 2009.gada 1.oktobri tika ieviests obligatais 5% biodegvielas piejaukums
fosilajai degvielai. Saskana ar MK 2000.gada 26.septembra noteikumiem Nr.332 , Noteikumi
par benzina un dizeldegvielas atbilstibas novértéSanu” (turpmak—MK noteikumi Nr.332)
Latvija 95.markas benzinu, atlauts realizet tikai tad, ja pievienota bioetanola saturs ir 4,5-5
tilpumprocenti no kopg€ja benzina tilpuma un dizeldegvielu (tai skaita merena klimata
apstaklos izmantojamu A, B, C, D, E, F kategorijas dizeldegvielu atbilstosi standartam LVS
EN 590+A1:2011) tikai ar biodizeldegvielas (kas iegiita no rapSu seklu ellas) saturu 4,5-5
tilpumprocenti no kopgja galaprodukta daudzuma. Sis prasibas gan neattiecas uz:

e 9&.markas benzinu;
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e benzinu, kuru izmanto sacikSu sporta automaSiu iekSdedzes dzin€jos ar
dzirksteles aizdedzi, ja sacikSu sporta automaSina noteikta kariba ir registréta
Celu satiksmes drosibas direkcija un transportlidzekla registracijas aplieciba ir
atzime “sporta’;

e Dbenzinu, kuru izmanto aviacijas transporta dzingjos;

e dizeldegvielu, kuru izmanto juras transporta flotes kugu dzingjos;

e dizeldegvielu, kuru izmanto aviacijas transporta dzingjos;

e arktiskos un bargos ziemas apstaklos izmantojamu 0., 1., 2., 3. un 4.klases
dizeldegvielu atbilstosi standartam LVS EN 590+A1:2011.

LidzSingja biodegvielu razoSanas nozares attistiba Latvija un valsts atbalsta
instrumentu efektivitates analize [19] rada, ka pieprasijuma pieaugumu vislabak stimul€ tiesi
ar patérinu saistiti politikas instrumenti, tapec biodegvielas izmantoSanu biitu nepiecieSams
veicinat ar dazadiem netie$a atbalsta pasakumiem.
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4. Biodegvielas izmantoSana Latvija. Biodegvielu veidi

Pieprasijums péc energijas, it seviski transportlidzek]u degvielas joma, pasaulé
picaug. Vienlaikus paaugstinas CO2 emisijas. Tade] fosilas degvielas pakapeniska
aizvietoSana ar biodegvielu ir visai pamatota. Ar1 Eiropas Savienibas publiskotaja klimata un
energétikas normativo aktu paketé nakotnes stratégiju orients $aja virziena. Sodienas situacija
un no vid€ja termina pozicijam vispirms savu talako attistibu un plasaku pielietojumu giist
«pirmas paaudzes» biodegvielas (biodizeldegviela, bioetanols, augu ellas degviela), piejaucot
tas parastajam fosilajam degvielam (B5, B30, E5, E85) vai tira veida (B100, AE100).
Komerciali ir pieejamas arvien efektivakas izejvielu parstrades tehnologijas biodegviela,
izmantojama vai pielagojama ir esosa degvielas glabasanas un sadales infrastruktiira, ir
attiecigs transportlidzeklu piedavajums vai nepiecieSami nelieli parkartojumi. «Pirmas
paaudzes» biodegvielu tirgus veicinasana tiks papildinata ar jaunam ienako$am tehnologijam,
uzlabojot izmaksu konkurétsp&ju salidzinajuma ar fosilajam degvielam un plasak izmantojot
izejvielas, kuras nekonkur€ ar partikas razosanu.

Biodegvielas izmantoSana Latvija paplasinas, parvarot logiskas gritibas, kuras rodas
jebkuru jauninajumu ievieSanas procesa.

Biodegvielu razoSanas un izmantoSanas veicinaSanai Latvijas Republikas Saeima
2005.gada 17.marta (ar grozijumiem, kas izdariti 2006.gada 6.aprili) pienéma Biodegvielas
likumu. Saja likuma ar biodegvielu apzimé iek$dedzes motoros izmantojamo $kidro vai
gazveida degvielu, ko iegiist no biomasas. Savukart biomasa ir biologiski noardama frakcija
lauksaimniecibas, mezsaimniecibas un ar tam saistito nozaru produktos, atkritumos un
atliekas (tostarp augu un dzivnieku izcelsmes vielas), ka arT biologiski noardama frakcija
ripniecibas un sadzives atkritumos.

Biodegvielas likuma ir paredzeti Cetri biodegvielu veidi, kurus lieto tira veida (100%) vai
dazados maistjumos ar fosilo degvielu (dizeldegvielu, benzinu, dabasgazi):

1. biodizeldegviela - metilesteris vai etilesteris, ko ieglst no tiras augu ellas vai
dzivnieku taukiem, kam ir dizeldegvielas ipasibas un ko var izmantot iekSdedzes
motoros par degvielu;

2. bioetanols - etanols, ko ieglist no biomasas vai biologiski noardamas atkritumu
frakcijas, lai izmantotu degvielas razoSana vai par biodegvielu;

3. biogaze — gaze, ko iegiist no biomasas vai biologiski noardamas atkritumu frakcijas
un ko var attwit lidz tadai kvalitatei, lai izmantotu ka degvielu vai koksnes
gazgeneratora gazi;

4. tira augu ella - spiezot, ekstrahgjot vai izmantojot lidzvertigu panémienu, no ellas
augiem iegiita augu ella, kas ir nerafin€ta vai rafin€ta, bet nav kimiski modific€ta un
ka degviela ir piemérota izmantoSanai noteiktu veidu iekSdedzes motoros, ka ari
atbilst emisijas prasibam”.

Latvija ir atlauts realizét Sadu iekSdedzes dzin€jos izmantojamu biodegvielu un
biodegvielas sajaukumu ar fosilo degvielu:

* Dizeldegvielu, kurai pievienota biodizeldegviela 5 tilpumprocentu apjoma no kopgja
galaprodukta daudzuma (B5);

* Dizeldegvielu, kurai pievienota biodizeldegviela 30 tilpumprocentu apjoma no kopgja
galaprodukta daudzuma (B30);

* Biodizeldegvielu (B100);
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* Tiru rapsa ellu un citas no ellas augiem iegitas tiras nerafin€tas vai rafin€tas augu
ellas, kas ka degviela ir piemérotas izmantoSanai noteiktu veidu iekSdedzes
dzingjos (AE100);

* Svinu nesaturosu benzinu, kuram pievienots dehidratéts (ar spirta saturu vismaz 99,5
tilpumprocenti) bioetanols, ja absoliita spirta saturs ir 5 tilpumprocenti no kopé€ja
produktu daudzuma (ES);

* Svinu nesaturosu benzinu, kuram pievienots dehidratéts (ar spirta saturu vismaz 99,5
tilpumprocenti) bioetanols, ja absoliita spirta saturs ir 85 tilpumprocenti no kopégja
produkta daudzuma (E85);

» Biogazi, kuras kvalitate ir [idziga dabasgazes kvalitatei.

Ministru Kabinets nosaka biodegvielas kvalitatei izvirzamas prasibas un biodegvielas
razo$anas un jaukSanas ar fosilo degvielu kontroles kartibu. Biodegvielas kvalitates prasibas
nosaka Ministru Kabineta noteikumi Nr.772 ,Noteikumi par biodegvielas kvalitates
prasibam, atbilstibas noveértéSanu, tirgus uzraudzibu un patérétaju informéSanas kartibu”.
Informativas zimes ,,Biodegviela” norade degvielas uzpildes automatos nav nepiecieSama, ja
biodizeldegvielas vai bioetanola sajaukums ar fosilo degvielu neparsniedz 5 tilpumprocentus
no kop¢ja galaprodukta daudzuma (BS5, E5), jo tas neietekmé dzin&ju.

Biodizeldegvielas vai bioetanola sajaukuma daudzumu procentos ar fosilo degvielu, ja
biodegvielas daudzums tajos ir lielaks par 5 procentiem, tirdzniecibas vietas apzimé ar
specialam noradém (E85, B30, B100, AE100). Degvielas mazumtirgotajs ari norada, ka
min€to produktu izmantoSanai nepiecieSami iekSdedzes dzingji, kas ir konstruéti vai vélak
pieméroti biodegvielas vai biodegvielas sajaukuma lietoSanai. Informé ar1 par atbilstibu
klimata klasei (norada ziemas perioda).

Mazumtirdzniecibas vietas nepiecieSams attiecigs biodegvielas vai biodegvielas
sajaukuma kvalitati apliecino$s dokuments vai ta kopija. Degvielas mazumtirgotajs uzrada
min€to dokumentu pec paterétaja pieprasijuma.

Pastav ar1 kartiba wvalsts atbalstam ikgad€ja minimali nepiecieSama biodegvielas
daudzuma razoSanai un finansiala atbalsta kvotas. Kartibu, kada biodegvielu apliek ar akcizes
nodokli, nosaka likums “Par akcizes nodokli”.

Likuma noteikta arT pasvaldibu kompetence: ,,Pasvaldibas stimulé to teritorijas esoSos
degvielas lietotajus izmantot biodegvielu un savas kompetences ietvaros rada labveéligus
apstaklus biodegvielas razoSanai un investicijam tas attistibai. PaSvaldibas veicina
biodegvielas izmantoSanu sabiedriskaja transporta”.
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4.1. Biodizeldegviela (B100)

Ipasibas un kvalitate.

Biodizeldegviela ir alternativa biodegviela, ko fosilas dizeldegvielas vieta vai sajaukuma
ar to izmanto motoru darbinaSanai. Pirmie aizsakumi biodegvielas izmantoSana Latvija sakas
ar biodizeldegvielas (B100) pielietojumu transporta, talak jau atseviSskas lauku saimniecibas
ar rapSa ellas degvielas izmantoSanu traktoru un saimniecibas citas tehnikas pielagotajos
dizeldzingjos.

Biodizeldegvielu lieto tira veida vai biodizeldegvielas maisijumos ar fosilo dizeldegvielu.
Ir pienemts apzimét biodizeldegvielu un tas maisijumus ar burtu B un ciparu, kas norada
biodizeldegvielas procentudlo daudzumu maisijuma, pieméram:

* BI100 - 100% biodizeldegviela (metilesteris — RME);
* B30 - 30% biodizeldegviela +70% dizeldegviela;

*  B20 - 20% biodizeldegviela + 80% dizeldegviela;

* BI10 - 10% biodizeldegviela + 90% dizeldegviela;

* B5 - 5% biodizeldegviela + 95% dizeldegviela.

Latvijas likumdosana pielauj B100, B30 un B5 degvielas lictoSanu, Vacija — B100 un BS,
turpmak paredzot ari B7 un B10, Cehija — B100 un B30, ASV — galvenokart B20, ka art
B100.

Biodizeldegviela ir kimisks savienojums — esters, savienojoties rap$a un citu augu ellai ar
100% spirtu katalizatora klatbiitn€. Paresterific€jot augu ellu ar metanolu (fosilas izejvielas —
dabasgazes parstrades produkts), iegist rapSa ellas metilesteri (RME), bet
paresterificéjot to ar etanolu (biomasas parstrades produkts), iegiist rapSa ellas etilesteri
(REE). Ja izmanto sojas ellu, tad iegiist sojas ellas metilesteri (SME) un ja izmanto palmu
ellu, tad iegtst palmu ellas metilesteri (PME).

RazoSanas procesa tiek iegiita parasta alternativa degviela ar lidzigu viskozitati
(plistosam teceSanas ipasibam) ka tas ir fosilai (tradicionalajai) dizeldegvielai. Ja razota
biodizeldegviela (B100) atbilst standarta (LVS EN 14214:2005) ,,Automobilu degviela —
Taukskabju metilesteri (FAME) dizeldzin€jiem — Prasibas un testéSanas metodes” prasibam,
to var lietot dizelmotoros fosilas dizeldegvielas vieta.

Biodizeldegviela ir arT ekologiski piemérota degviela; nesatur séru, ka rezultata saudze
motoru, un sadegot nepiesarno apkartéjo vidi ar s€ra oksidiem; labakas elloSanas ipasibas
neka fosilai dizeldegvielai pagarina detalu darba miizu; ir augstaks cetanskaitlis, labi
uzliesmo un deg, nodroSina vienmérigu motora darbibu, attira piedegumus un nosédumus
motora un degvielas sisttema. Jitami samazinas CO2 emisija, atgazes nav indigas, izteikti
maza dimu (kvépu) veidoSanas, jo §1 degviela veicina pilnigu sadegSanu motoros. Sadegot
netiek izjaukts CO2 lidzsvars atmosfera. Noklistot augsné vai tideni, ta 20 dienas pilniba
biologiski sadalas.

Dizeldegvielai, kurai pievienota biodizeldegviela 5% (BS5), jaatbilst standartam LVS EN
590:2005

»Auto degvielas — Dizeldegviela — Prasibas un testéSanas metodes”. Tatad BS kvalitates
prasibas tiek noteiktas kopa ar fosilas dizeldegvielas atbilstibas noverteéSanas prasibam.

Dizeldegvielai, kurai pievienota biodizeldegviela 30% (B30), jaatbilst kvalitates
prasibam, ko nosaka Ministru kabineta noteikumi Nr.772 3.pielikums. AtseviSks standarts
B30 degvielai nav izstradats.
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Biodrzeldegvielas raZoSana.

Biodizeldegvielu iegiist no rapSa, sojas, saulespuku, palmu un citu augu ellam, ka ar1 no
dzivnieku taukiem un otrreiz parstradajamam partikas ellam. Biodizeldegvielas raZzoSanas
procesa rapsa ellai tiek pievienots ap 10% metanola. Ar katalizatora klatbttni (ap 0,5% Ilidz
1% no ellas apjoma), pieméram, natrija vai kalija hidroksida palidzibu process pie maza
energijas patérina (no 50 Iidz 80° C temperatira) tiek paatrinats. Taukskabes savienojas ar
metanolu, veidojot biodizeldegvielu. NotiekoSaja kimiskaja reakcija augu ellas molekulas,
kuras sastav no glicerina un trim taukskabju kédém, tick saskalditas, saskeltas. Saja procesa
liekais metanols destilacijas gaita (pie 60 ° C iztvaiko un to uztver) tiek aizvakts un pievadits
rapSa ellai nakamaja razoSanas procesa cikla.

Ka blakus produkts izgulsné&jas jelglicerins, kas sastada ap 0-10% no kimiski parstradatas
rapSa ellas apjoma. Vienlaikus investgjot j€lglicerina attiriSanas iekartas var iegiit vertigu
blakus produktu — farmaceitiskas kvalitates glicerinu ar tiribas pakapi 99,7%, realizgjot
farmacijas, kosmétikas, kimiskas un partikas produktu komponentu riipniecibas nozarém.
Jelglicernu var lietot ar1 dazada veida sajaukumos ar citiem kurinama veidiem, ka ari
izmantot ka substratu biogazes razoSana.

Rapsa rausi, kas iegiiti rapSa se€klu parstradasanas procesa ellas iegiiSanas noluka, kalpo
ka augstvertigas olbaltumvielas piegadatajs dzivnieku (slaucamo govju u.c.) baroSana. Tos
var izmantot ari ka kurinamo katlu maja. Atkariba no pielietotas tehnologijas un ellas satura
seklas no tonnas rapsa s€klas (Eiropas ,,00” standarts: ellas saturs minimali 40%, var iegiit ap
300-370 kg rapsa ellas (un péc kimiskas apstrades — tikpat daudz biodizeldegvielas) un ap
650 kg rapSa rausu. No viena hektara rapSa s€jumu, pie razibas ap 3,2 tonnas s€klu no
hektara, var iegiit ap 1300 litrus biodizeldegvielas un 2 tonnas rapsa rausu.

Biodizeldegvielas razoSanas procesa nerodas nekadi blakus produkti, kuri nevarétu tikt
lietderigi izmantoti. Sis razoSanas procesa k&des galvenais produkts ir biodizeldegviela.

Biodizeldegvielu Latvija pirmie saka razot un piedavat tirgii (B100) jau 2001.gada SIA
,Delta Riga”, kuras razotne atrodas Nauks$énos. Tas jauda tagad ir 6000 -7000 tonnas
Biodizeldegvielas gada (20 tonnas diennakti), kura patlaban 70% apméra tiek eksportéta.
Velak biodizeldegvielu saka razot ar1 STA

,Mezrozite”, SIA ,Mamas-D” un SIA ,,Oniors”. Darbu 2008.gada otraja pus€ uzsak ar1
lieljaudas biodizeldegvielas riipnica SIA ,,Bio-Venta”, kuras jauda sasniegs 100 000 tonnas
biodizeldegvielas gada. Saja ripnica ka blakus produkts ir farmaceitiskas kvalitates glicerins
un rapSa rausi ar ellas saturu 7,5-8%. Tehniskas specifikacijas biodizeldegvielas razoSana
izmantojamam izejvielam un paligmaterialiem sniegtas SIA ,Bio- Venta” majas lapa
(www.biodiesel.1lv).

Izmanto ari kompaktas biodizeldegvielas razoSanas tehnologijas un ickartas, kuras
pielagojamas esosajam saimnieciskajam €kam vai arT izmantojot ka konteinera variantu, taja
skaita, arT decentraliz€taja izvietojuma - tuvak biodizeldegvielas izejvielu un patérina vietam.
Ellas paresterificéSanas iekarta balstas uz tira Batch procesa pielietojumu, tas ir, kad visi
razoSanas pakapes posmi notiek sekojoSi viens peéc otra viena tvertné — reaktora. lekartas
pamata mezgls ir apsildams reaktors ar iemont€tu darbojoSos mehanismu, kura notiek
paresterificéSanas process ar uzsilditu augu ellu un metanola un katalizatora pievienoSanu,
glicerina atpemSana, RME j€lprodukta maz-gaSana ar tdeni un vakuuma destilacija.
Metanola saturs un ar to saistitais dabiskais uzliesmoSanas punkts biodizeldegvielai tiek
iereguléts — iestadits ar vakuuma destilaciju.

Ar to tiek ieve€rojami ietaupiti lidzekli vairaku tvertnu, ventilu, caurulvadu, elektriska
aprikojuma un mérisanas — kontroles aparatiiras iegadei. Lidz ar to mazakas ir apkalpes
izmaksas, viss ir automatizets (siiknu, ventilu un sildiSanas sistémas darbiba, mériSanas un
reguléSanas sisteéma). Var nepartraukti kontrolét razoSanas procesu un nodroSinat vienadu
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biodizeldegvielas kvalitati. VadiSanas, vizualas uz-raudzibas un atbilstoSa kontroles sistema
lauj noverot visus radusos trauc€jumus.

Ja paresterificéSanai izmanto bioetanolu, biodizeldegviela biis pilniba iegiita no
atjaunojamiem resursiem, dabas produktiem. Vienlaicigi jaatzimé, ka razojot
biodizeldegvielu majas apstaklos (personalie procesori — FuelMeister jeb raZoSanas
mikroindustrijas veids), janem véra, ka sint€zes procesa jalieto bistamas kimiskas vielas —
toksiskais metanols un kodigais sarms.

Biodrzeldegvielas izmantoSana transportlidzeklos

Latvija atlauts realizét B100 un divu veidu maisjjumus — B5 un B30, kuros
biodizeldegviela pievienota dizeldegvielai attiecigi 5 un 30 tilpumprocentu apjoma no kopgja
galaprodukta. Ja biodizeldegvielas piejaukums dizeldegvielai ir lidz 5%, tad norade
“Biodegviela” tirdzniecibas vietas var nebiit.

Biodizeldegviela atskiriba no fosilas dizeldegvielas ir kimiski agresivaka pret gumijas
detalam un elastom@riem (nemetaliskas izcelsmes), tas mikstina un boja. Pie lielaka
biodizeldegvielas 1patsvara kop€ja degvielas maisfjuma (virs 5%), virknei automasiu
nepiecieSams parveidot motoru darbinaSanai ar biodizeldegvielu, kas pieprasa papildus
izmaksas. Ja razotajs nav paredz€jis motora darbinasanu ar biodizeldegvielu, tad ir japielago
degvielas padeves sist€mas, janomaina dazi savienojumi un citas detalas (lokanie caurulvadi,
blives u.c.), kas saskaras ar biodizeldegvielu. Jaunakajos modelos gan vairumam automasinu
degvielas padeves sist€émas detalas jau ir izturigas pret biodizeldegvielu.

Tade] vairakas automasinu razotajfirmas jau daudzus modelus izlaiz ar biodizeldegvielas
lietojumam atbilstoSu aprikojumu, gumijas un plastmasas vadus un citas detalas nomainot ar
rezistentiem materialiem. DaZi jaunie automaSinu modeli ir apgadati arT ar sensoriem, kuri
atpazist biodizeldegvielas un fosilas dizeldegvielas attiecibas maisijuma un optimize
degvielas sadegSanu atbilst- 081 ES pielaujamam atgazu normam Euro IV.

AutomasSinu un traktoru razotaji un to modeli, kuros jau var izmantot biodizeldegvielu
(B100) bez motoru parkartosanas, ir plasi publiski pieejami par visam razotajfirmam. Tie dod
ar1 atbilstoSas garantijas pie nosacijuma, ja tiek lietota atbilstoSas kvalitates biodizeldegviela
saskana ar standartu LVS EN 14214.

Apgriitinata ir motora iedarbinasana pazeminata temperatira. Zemas temperatiiras
biodizeldegviela var sastingt un nosprostot degvielas filtru. Tapat ka fosilai dizeldegvielai,
pievienojot biodizeldegvielai piedevas, tiek sasniegta piemé&roSanas ziemas apstakliem. Lidz
— 20° C biodizeldegvielas pielietojumam nav problemu. Bez specialam piedevam Iidz -13°C
temperatiirai var lietot biodizeldegvielu, kura iegiita no rapSa ellas (no sojas ellas iegutai
biodizeldegvielai attiecigi lidz — 3°C, bet iegitai no palmu ellas — tikai lidz + 11°C
temperatiirai). Sojas ellas biodizeldegvielai butu vairak japievieno ari antioksidanti, kas ir
dargi.

Savi nosacijumi ir ar1 biodizeldegvielas glabaSanai — tai ir ierobezots deriguma termins,
pat pie nosacijuma, ka razotdjs ir pievienojis pretoksidéSanas piedevas. Ilgstosi uzglabajot
biodizeldegvielu var notikt degvielas polimeriz€Sanas, degvielas padeves sist€émas un filtra
nosprostosanas. Normals biodizeldegvielas uzglabasanas laiks ir pusgads. Sakuma jauzmanas
ar1 no degvielas filtru iesp&jamas aizseéréSanas, jo biodizeldegviela Skidina nogulsnes
degvielas tvertné. Sakuma degvielas filtru mainot péc 2-3 reizes uzpildiSanos ar
biodizeldegvielu. Saskapa ar transportlidzekla razotdja noradijjumu samazinasies ari
motorellas/filtra nomainas intervals.

Biodizeldegvielai ir zemaka siltumsp€ja neka fosilai dizeldegvielai un nedaudz lielaks
degvielas patérins, jo viens litrs biodizeldegvielas atvieto 0,91 litrus fosilo dizeldegvielu.
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Dzingja jauda samazinas par 3-4%, kas jiitams pie nelielas jaudas dzin€jiem. Pie lieljaudas
dzingjiem to nejiit. SadegSanas procesa rodas par 3-5% vairak slapekla oksidu NOx, ko var
mazinat uzstadot vien-karsas konstrukcijas oksid€joso katalizatoru.

4.2. Augu ellas degviela (AE100)

Ipasibas un kvalitate

Viena no alternativam aizstat fosilo dizeldegvielu ir pielietot tiru neizmainitu augu ellu ka
degvielu. Rapsa ella ir ne tikai ka sakuma izejviela biodizeldegvielas razoSanai, bet ari
neparveidota veida izmantojama parkartotajos dizelmotoros.

Rapsa ellai viskozitate ir vairak ka desmit reizes augstaka neka fosilajai dizeldegvielai.
ArT uzliesmoSanas temperatiira rapsa ellai ir ievérojami augstaka neka fosilai dizeldegvielai.

Pie vienkarSotas razosanas tehnologijas un apjoma augu ella ka degviela dod ievérojamu
CO2 efektu. Oglskaba gaze nav toksiska, tomér ta veicina siltumnicas efekta rasanos, proti,
veidojas vide, kura atmosféras augs€jie slani saules gaismai lauj sasniegt zemi, savukart
siltums no zemes prom nepliist. Atgazes ir labakas neka dizeldegvielai. S€rs atgazes vispar
nav. Slapekla oksids lidzigs ka dizeldegvielai.

Rapsa ellas viens litra tilpums atbilst 0,92 kg. 1 litrs ellas sakara ar zemaku siltumspgju
atvieto 0,96 litrus fosilo dizeldegvielu. Rapsa ellas siltumspgja ir 34,59 MJ/1 (37,60 MJ/kg).
Vertéjot no energijas patérina bilances viedokla, rapsa ellas razosana (ieskaitot blakus
produkciju — rapSa rauSus) ieguldot vienu energijas vienibu, iegiist atpakal no 5 lidz septinam
vienibam (1:5-7), bet dizeldegvielai §T attieciba ir 1:3.

Augu ellai ka degvielai ir sekojoSas priekSrocibas:

1. RaZoSana iesp€jama paSa lauksaimniecibas uzpeémuma vai kooperativa. Izejvielas
piegadatajs, razotajs un patérétajs viena persona. Visa procesa kéde (tehnologija)
sakot no audzeSanas un ellas ieguves Iidz ellas un rapSa rauSu izmantoSanai nosleédzas
sava uznémuma (istenojas vai apgrozas pasu uznémuma, ar savam degvielas uzpildes
iekartam). RapSa ellas degvielas pielietoSanas iesp€jas ir pasu uzpémuma: gan
parkartotos traktoros, kombainos, kravas automasinas, uznémuma vieglajas
automasinas, ka arT specialajas termoelektrostacijas elektribas un siltuma razosanai.

2. Tehnologiski mazkomplic&ts razoSanas panémiens.

3. 100 procentus biologiska veida degviela. Nav toksiska, atri biologiski saardas,
gruntsiideniem nekaitiga un neapdraudosa. Neierobezots transports un glabasana.

4. Nelielas izmaksas. Aiznem maz vietas glabasanai.

5. Iss transportésanas celS. Prasibas transportam un glabasanai ir zemakas (ar1 izdevumi
ir mazaki) neka dizeldegvielai, kas ekologiski jutigos apvidos ir seviski nozimigi.

Ka negativas puses augu ellai ka degvielai kopuma var atzimét sekojosas:

1. AutomasSinu un traktoru razotaji negaranté $adas degvielas pielietojumu motoros bez
trauc€jumiem. Tadeél nepiecieSama motora parkartoSana. Pie augstam fosilas
dizeldegvielas cenam izdevumi motora parkartoSanai var attaisnoties.

2. Dalgjas svarstibas sarazotas ellas kvalitate.

3. Nepietiekami piedavajumi no motoru razotajiem.

Rapsa ellas degvielas normas vispirms tiek akcentéti sekojosi parametri:

* izmantojamiba pie zemakas temperatiras, ziemas apstaklos lidz sastingSanas
temperatiirai

* kopgjais piesarnojums neparsniegtu 24 mg/kg

» oksid&Sanas stabilitate vismaz 6 stundas
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* pelnu saturs neparsniegtu 10 mg/kg

» fosfora saturs neparsniegtu 12 mg/kg

» kalcija un magnija saturs neparsniegtu 20 mg/kg

» specialas piedevas var biit, ja rapSa ellas degviela paliek kategorija ka tdeni
neapdraudoss produkts.

ArT tad, kad izmanto motoru dzingjos tiru rapSa ellu, ko iegiist decentraliz€tajas rapsa ellas
spiestuves, galvenokart analizg iegiito ellu pec Cetriem raditajiem:

* kopgjas piesarnojuma pakapes,
» fosfora satura,

* Udens satura,

» oksidacijas stabilitates.

Blakus Siem raditajiem pastiprinata uzmaniba pieversta ar1 s€ra saturam, magnija un kalcija
saturam un skabes skaitlim. So galveno raditaju un citu papildus raditaju analizei, pieméram,
Vacija tiek izmantots ta saucamais ,,augu ellas atrais analizes testéSanas koferis”, ko
izstradajusi ASG firma.

Augu ellas degvielas raZoSana.

Ttru augu ellu iegiist — spiezot, ekstrahgjot vai izmantojot lidzvertigu panémienu, kas
ir nerafin€ta vai rafin€ta, bet nav kimiski modific€ta un ka degviela ir piemerota izmantoSanai
noteiktu veidu iekSdedzes motoros. Seklam jabut kvalitativam, glabajot ar mitrumu vismaz
zem 10% (ilgstosa glabasana — 7%), lai s€klas pasargatu no pel€juma séniSu bojajumiem.
Ellas ieguve var notikt vai nu decentraliz€tas razotnés vai lielakas centralizétas ellas
spiestuves un ripnicas.

Decentralizétajas razotnés parstrades kapacitate ir ap 0,5 Iidz 20 tonnam rapSa
seklas/diena, vai ap 125 Ilidz 5000 t s€klas/gada (maksimali 20 000 t s€klas/gada). Ka
degvielai vispiemérotakas ir ziemas rapSu Skirnes. RapSa seklu parstrade sastav no diviem
posmiem — paSas ellas ieguve ar ellas presi spiedn€m un ellas tiriSanas procesa. Pie ellas
spiesanas iegutais blakus produkts — rapsa rausi vél satur ap 15% atlikusas ellas.

Ellas spieSana no rapSu s€klam notiek ar aukstas spieSanas metodi neparsniedzot
50°C. Izspiesto ellu nostadina (hidratacija) un ripigi filtr€ jeb veic sedimentaciju (dalinu
nogulsnésanas smaguma spéka ietekmé). Ellas nostadinasanas procesa iegiist fosfatidu
koncentratu, ko lieto ka piedevu lopbaribai un tehniskajam vajadzibam (krasu, adas, gumijas
u.c. riipnieciba) un attirita veida ka emulgatoru partikas un kosmetikas nozarées.

Savukart veicot rapsa ellas degumésanu, to skalo Iidz 65- 68 gradu uzkarséta tdeni.
Ar to no rapSa ellas iz-mazga tdeni SkistoSos fosfatidus (fosfora saturs ir ap 300 mg/kg
degumegtai rapsa ellai, bet jelellai — 750 mg/kg), augu cukurus, proteinus un dazas citas vielas,
kas veido sprauslu smidzinataju un virzulu gredzenu piedegumus.

Tikai ripiga un kvalitativa ellas spieSanas un tiriSanas darba rezultata var iegiit
atbilstoSu rapsSa ellas degvielu saskana ar standartu. Pie nostadinaSanas iegttie nosédumi,
dulkaina ella var tikt izmantota ka substrats biogazes razotngs.

Lieljaudas riipnicas rapSa s€klas parstrade var sasniegt pat Iidz 2000 t/diena.
LielrazoSana tas iznakums ir lielaks, ellu iegiist ar karstas spieSanas metodi. Parasti vispirms
ar karsto metodi iznem ap pusi ellas. Atlikuso ellu no rapsSa rauSiem iegist ar Skidinataja-
heksana (iegiits no naftas vieglajam frakcijam) palidzibu, kur§ savukart no ellas/heksana
maistjuma tiek izdestiléts. Par cik tada ripnieciski iegtita ella ir tumSa un netira, to
nepiecieSams rafin€t. Pilns rafin€Sanas cikls sastav no hidratacijas, neitralizacijas, balinaSanas
un dezodoracijas procesiem. Ar $o panémienu pa- t€r&jot 1,7 GJ energijas uz tonnu rapsa
seklas var ieglit no tam Iidz 99% ellas. AtlikuSajas ekstracijas granulas ellas atlikums ir vairs
1% un tas izmanto lopbariba.
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Augu ellas razoSanas un lietoSanas pieredze degvielas veida seviski uzkrata Vacija,
Austrija un citas valstis. Te ir jau plasas iestrades. Lielaka dala decentralizetas ellas spiedes
strada ar lauku uznéméju lidzdalibu, kuri piegada rapsa seklas un atpakal sanem rapSa rausus
un dal€ji arT augu ellu, taja skaita arT izmantoSanai ka degvielu. Pilnas rafin€Sanas veikSana ir
1znémums.

Lai noverstu to trilkumu, ka daudzam decentralizétam iekartam ir nepietickama ellas
kvalitate, Vacija jau kopS 2001.gada par loti nepiecieSamu uzskatija praksé piemérot ka
visparatzito un iecienito ,,Rapsa ellas ka degvielas standartu” (priekSstandarts DIN V 51605).
Jaatceras, ka tira augu ella péc butiskakajiem parametriem, tas ir, viskozitates un
uzliesmosSanas punkta, ievérojami atSkiras no dizeldegvielas.

Augu ellai ir arT daudz citu izmantoSanas veidu. Blakus §is ellas lietoSanai transporta
lidzeklos tas talakais pielietojuma lauks ir - izmanto3ana termoelektrostacijas. Seit stacionara
iekarta var iegit elektrisko stravu un siltumu. Praks€ jau pastav vairaki rosigi uznémumi ar
tada veida augu ellas izmantoSanas dazadibu.

Augu ellu izmanto arT krasu un laku izgatavosana, motorzagu kézu ellu, hidraulisko
Skidrumu, transformatoru ellas razoSana.

Augu ellas izmantoSana transportlidzek]os.

Drosaka augu ellas degvielas pielietoSana ir iesp&jama tikai tad, kad motors ir
pielaikots un parkartots, parbavets.

Pastav divi tehniskie varianti motoru parkartoSanai augu ellas degvielas pielietoSanai.
Ar ,,vienas bakas sisttmu” motors visos gadijumos tiek darbinats ar augu ellu (bez fosilas
dizeldegvielas palidzibas). Tacu kritiskajas darba fazes (starts, pie nepilnas noslodzes, ziemas
apstaklos) dazadi razotdji piedava atSkirigus risindjumus. Pieméram, veicot degvielas
iepriekSeju uzsildiSanu, motora apsildi ar elektribu vai iesmidzinaSanas sprauslu sasildiSanu.
Talak seko vairaki papémieni, pielagojot iesmidzinasanas laika punktu vai mainot
iesmidzinaSanas sprauslas un tamlidzigi. Motora parkartoSana péc ,,vienas bakas sist€émas”
izmaksa dargak neka parveidojot motoru péc ,,divu baku sist€émas”.

,Divu baku sistéma” izmanto divas degvielas — lielakaja tvertn€ iepildita augu ella un
mazaja tvertné — fosila dizeldegviela. No vienas degvielas veida uz otru deg-vielas veidu
parslégSanas notiek manuali vai automatiski. No izmaksu viedokla Sis variants ir letaks.
Latvija parasti izmanto ,,divu baku sisteému”.

Latvija tiras rapSa ellas izmantoSanai vislielaka pieredze ir SIA ,,Iecavnieks”, kur §1
uznémuma specialisti kopa ar LLU Spé€kratu institiitu vairakas tehnikas vienibas ir
parkartojusi darbam ar tiru rapSa ellu, taja skaita lieljaudas kravas automasinas, traktorus,
kombainus un minibusu.

No ekonomiska viedokla var izvertét robezas, kados laika posmos tiek pielietota augu
ellas degviela un biodizeldegviela. Parasti rékina, ka kop€ja degvielas patérina 90 procentus
veido augu ellas degviela un 10 procenti fosila dizeldegviela. Ar specialiem pasakumiem
degvielas priekSuzsildiSanu lidz darba temperatiirai var sasniegt atrak un lidz ar to
dizeldegvielas pielietojuma fazi var samazinat. Biezi uzsakot auksto startu un isi tehnikas
darba cikli palielina dizeldegvielas dalu kop&ja degvielas patérinpa un padara motora
parkartosanu uz augu ellas degvielu nesaimniecisku.

SIA “lecavnieks” jebkuram interesentam piedava iesp&ju ierikot savu auto vai smago
tehniku ellas iz-mantoSanai dizelmotora darbinaSanai (www.iecavnieks.lv).

Prakse parada, ka izSkiroSu lomu sp€l€ tehnikas vaditaja rupigs darbs. Transporta
ipasniekam japieverS uzmaniba tam, lai katrs izraudzitais tehnikas vaditajs parzinatu seviskas
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prasibas augu ellas degvielas lietoSana. Problémas visbiezak rodas tad, ja vienu traktoru vai
citu tehnikas vienibu izmanto vairakas personas.

Sobrid dizelmotoru raZotaji nesniedz garantijas motoram, ja tiek parveidota degvielas
padeves sisteéma. Tapat degvielas sist€émas parveidotaji nedod garantiju par paSu tehniku, tikai
par savu uzstadito sistemu. Vacija paplasinas sertificéto firmu skaits, kas veic So tehnisko
pakalpojumu ar garantiju. Te pieklavusas arT apdroSinasanas kompanijas.

4.3. Bioetanols un E85 degviela

Ipasibas un kvalitate.

Bioetanolu parasti lieto ka piemaisijumu fosilajam benzinam vai atseviskos gadijumos
tira veida. Bioetanola pievienojums (5%, 10%, 20-25%, 85%) apméra uzlabo fosilas
degvielas 1pasibas. Bioetanola pievienojums 85% apjoma uzrada augstaku oktanskaitli (104)
neka benzins (92-95), kas paaugstina motora jaudu par 3-5%. E85 novér§ kondensata
uzkrasanos degvielas tvertné un padeves sisttma. Degviela sadeg ar lielaku lietderibas
koeficientu un motora jauda labak izmantojas. Nav nepiecieSama speciala logistika, nav
vajadzigi jauni pardoSanas veidi.

Bioetanola siltumsp&ja nav vienlidziga fosila benzina siltumspgjai. E85 degviela
ietilpst apméram par 25-28% mazak energijas, neka benzina, lai gan praktiska pieredze
liecina, ka transportlidzekla dzin€ja nobraukuma tik lielas starpibas nav.

Pedejos gados vairakas valstis arvien popularaka klust ari E85 degviela. Ta péc
tilpuma sastav no 85% denaturéta bioetanola, uz ko norada skaitlis aiz E burta, un savienota
ar 15% benzinu. Tradicionalajam fosilajam benzinam skaitlis ir pirms E (95E, 98E) un
norada oktanskaitli.

Bioetanols, kuru izmanto degvielai, ir denaturéts (saindéts, lai pasargatu no iekskigas
lietoSanas) un var saturét lidz 5% ogliidenrazu (benzina piejaukSana) pirms piemaisiSanas.

Jaievero E85 degvielas kvalitates ipatnibas. Oglidenradim samaisitam ar bioetanolu
E85 degviela jaatbilst tadam pasam standarta prasibam, ka benzinam. Visiem benzina
veidiem, kuri pardoSana, jasatur noteiktas piedevas. Savienojot benzinu ar denaturétu spirtu
E85 pagatavoSanai, visas piedevas, kuras bija benzina, tagad ir E85 degviela (kaut gan
samazinata daudzuma).

Bioetanolam aukstakos gada laikos ir sliktakas starta IpasSibas neka benzinam. 15%
benzina klatbutne lauj motoru palaist arT pie auksta dzin€ja. Pieméram, ASV aukstaja laika
piemaisa vairak benzina degvielas maisjjumam, lai izvairitos no dzin€ja iedarbinasanas
problémam. Minimalam spirta procentam ziemas maisijuma péc degvielas standarta ir jabiit
vismaz 70%.

Bioetanolam un bioetanola maisijumiem piemit elektrovaditajsp&ja. Benzins savukart
ir elektroizolacijas materials. ES DUS katru ménesi uz vietas, atkariba no ta, cik bieZzi stacija
tiek lietota, parbauda elektribas vaditsp&ju un ogliidenraza daudzumu. Dazi materiali (mikstie
metali - aluminijs, misig§, cinks u.c.), kurus veiksmigi lieto kopa ar benzinu, ir nesavienojami
ar spirtu, jo tie var izskaloties (uzglabaSana, uzpildiSana). Naftas piegadataji nodroSina ar
atbilstoSu informaciju par visam ar spirtu savietojamam iekartam.

Ar biobenzinu automaSinas darbinaja jau Latvija pirms kara. Degvielu no benzina un
bioetanola dév€ja par latolu. Biobenzina, kas paredzets brauksanai ziema, bija 70% benzina
un 30% bioetanola, bet vasara — 50% benzina un 50% bioetanola.
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E85 degviela ir videi draudzigaka. Par 50-80% samazinas oglekla dioksida (CO2)
izpliide atmosfeéra salidzinot ar benzina degvielu (sk.2.tabulu). Samazinas ar1 slapekla oksida
un s€ra dioksida izpliide. Braucot ar E85 tiek kavéta globala sasilSana.

Bioetanola razosSana

Bioetanols ir etanols, ko ieglst raudz€Sanas cela no biomasas, lai izmantotu ka
degvielu. Par izejvielu bioetanola ieguvei galvenokart izmanto cukurniedres, cukurbietes,
cieti saturoSu izejvielu ka graudus (kukurtizu, kvieSus, rudzus, tritikali) péc to fermentativas
apstrades vai koksni p&c hidrolizes. legiitos cukurus saturoSos substratus raudz€, galvenokart
izmantojot raugu. Raudz€Sanas procesa apmeéram puse no cukura parveérsas etanola, bet otra
puse oglekla dioksida (CO2). Etanolu atdala destilgjot, bet atlikuSo tideni no destilata atdala
ar molekularo sietu, vakumdestilaciju vai citu metozu palidzibu. Bioetanolu var ar1 razot no
siera stikalam, alus vai gazetiem dz€rieniem, kuriem ir beidzies deriguma termins.

Kamér ASV bioetanolu iegiist galvenokart no kukuriizas un Brazilija no
cukurniedrém, tikmér pie mums Latvija to iegiist no graudiem (kvieSiem, rudziem, tritikales).
Vacija un Francija blakus graudiem bioetanola razoSanai izmanto ari cukurbietes, bet
Zviedrija art lignocelulozi (koksnes atliekas). No viena hektara kvieSu s€juma razas, ja no ta
iegtist ap 4 lidz 6 tonnam kvieSu, var sarazot no 1500 Iidz 2300 litriem bioetanola. Vienai
tonnai bioetanola nepiecieSams apméram 3,7 tonnas graudu vai vienam m? bioetanola
vajadzigs ap 2,8 tonnas graudu. Ta ka bioetanolu var iegiit no labibas un citiem augiem, to
pieskaita pie atjaunojamam degvielam. Viens litrs bioetanola atvieto ap 0,66 - 0,75 litrus
benzina.

Latvija bioetanola razoSanai izmanto graudus, tos raudzgjot. legiita braga ir
noraudzg€ts iejavs, kas satur 8-12 % bioetanola un raudzeSanas blakus vielas. Galvenais
blakus produkts ir Skiedenis — bragas destilacijas Skidrais atlikums, kas raksturojas ar lielu
tidens saturu. ST atlikuma saimnieciskais pielietojums ir vértigs — majlopu nobarosanai,
kaltéSanas cela ieglistot lopbaribas koncentratu DDGS (Destillers Dried Grains with
Solubles) vai izmantojot ka substratu biogazes razotn€s, gala rezultata iegiistot elektribu,
siltumu vai gazveida biodegvielu.

Latvija bioetanolu no graudiem jau razo SIA ,,Jaunpagasts Plus”, bet turpmak to
paredz iegt ar1 otra spirta riipnica — SIA ,,Lako” Kalsnava.

Pirma E85 mazumtirdzniecibas vieta Latvija — Riga, Kr. Valdemara iela 104 SIA
”Latvija Statoil” degvielas uzpildes stacija.

Latvija ieviests ar1 atbilstoSs standarts. Svinu nesaturoSam benzinam, kuram
pievienots dehidrat€ts (ar spirta saturu vismaz 99 tilpumprocenti) bioetanols, ja absolita
spirta saturs ir 85 tilpumprocenti no kopgja §is degvielas daudzuma, razotajs nodroSina
kvalitati atbilstoSi standartam LVS CWA 15293:2007 ”Automobilu degvielas. Etanols ES8S5.
Prasibas un testa metodes”.

Benzinam, kuram pievienots bioetanols 5 tilpumprocentu apjoma, kvalitates prasibam
jaatbilst standartam LVS EN 228:2005 ”Automobilu degvielas — Bezsvina benzins — Prasibas
un test€Sanas metodes” tapat ka tradicionalajam benzinam.

Bioetanola un E85 degvielas izmantoSana transportlidzek]os
Paslaik nelielu daudzumu bioetanola pievieno benzinam (Iidz 5% no apjoma, ES).

Saskana ar likumdosanu ES5 patlaban ir pieejams degvielas mazumtirdznieciba un netiek 1pasi
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mark@ts. Tas uzlabo degvielas piesatinajumu ar skabekli, paaugstina oktana Iimeni. Ja
bioetanola piemaisijuma apjoms degvielai neparsniedz 5%, nav nepiecieSama ne motoru, ne
degvielas specifikacijas maina. E5 piemit tas paSas 1paSibas, kas E85. Turklat nav
nepiecieSams ieguldit papildus lidzeklus dzingja pielagosana.

E85 degviela savu izplatibu visplasak ir ieguvusi Zviedrija, ASV un Vacija, bet ASV
samera plasi izmanto ar1 E10 degvielu un Zviedrija - E100 degvielu (kura 95% ir bioetanols
kopa ar 5% aizdedzi uzlabojosam piedevam), galvenokart pils€tas autobusos.

E85 degvielu var izmantot tikai Sim nolukam specialos automobilos ar mainamas
degvielas motoriem - FFV (Flexible Fuel Vehicle). Tas ir jauna veida benzina dzingjs
vieglajam automasam. Automasinas ar fleksiblajiem dzingjiem ka degvielu var izmantot ne
tikai E85, bet ar1 tradicionalo benzinu 95E un bioetanolu, un abu Sos maisijumus jebkura
proporcija. Motora menedzments (degvielas sensors) atpazist benzina un bioetanola
maisijuma attiecibas un automatiski pieméro aizdedzes punktu.

Motora ventili izgatavoti no cietaka térauda, deg- vielas pievadi un pati degvielas
tvertne — no izturiga pret koroziju materiala. Atseviska tvertne bioetanolam nav vajadziga.

AtbilstoSi parkartojumi nepiecieSami ari degvielas uzpildes stacijas. Uzpildes
Slutenes, sprauslas uzgali un savienotaji jabiit savietojamam ar E85. Pasaules vadoSie vieglo
automas$inu razotaji komplektaciju ar FFV tipa dzin€ju piedava modeliem, kas razoti pec
2006.gada.

Autobusu dizeldzin€jus parkartojot darbam ar bioetanolu, CO daudzums gazes
samazinas par 65%, HC — par 45%, NOx — par 40%, bet kvépu daudzums par 80%
salidzinajuma ar tiru dizeldegvielu. Izplides gazeés nav nemaz oglekla dioksida un séra
dioksida. Laba degviela sabiedriskajam transportam lielpilsétas tuvos attalumos.

4.4. Biogaze

Ka automobilu un citu transporta Iidzeklu degviela (gazdegviela) ir izmantojama ar1
attirita biogaze (biometans vai CBioG - Compressed Biogas) lidz dabasgazes (CNG —
Compressed Natural Gas) kvalitatei. CBioG péc sasniegta tehnologiska limenpa ka motoru
degvielu var pieskaitit ari pie “pirmas paaudzes” biodegvielam, tacu ta ir vél maz
izplatita. Latvija nav vél uzstaditas iekartas biogazes attiriSanai lidz dabasgazes kvalitatei.
Tacu, piemeram, Zviedrija atseviSkas pilsétas dala autobusu jau darbojas ar attiritu biogazi,
ko razo no municipalajiem atkritumiem un notekiideniem. Biogazes degvielas uzpildes
stacijas jau darbojas arT Sveicg, Austrija, Francija, ka arf Vacija.

Biogazes ipaStbas un kvalitate.

Biogazes ka degvielas pozitivas Ipasibas parasti tiek raksturotas $adi:

1. biogaze var biit ka degvielas pielietojums un papildus var izveleties tas
izmantoSanu ari elektroenergijas razosana, ka ari siltuma ieguve. Tas automasinas,
kuras jau brauc ar dabasgazi, bez papildus pielagosanas var izmantot attiritu biogazi,

2. videi loti nekaitiga degviela ar mazu emisiju;

3. realiz€jot attiritu biogazi dabasgazes tikla, taja skaita art gazes uzpildes stacijas, nav
nepiecieSami papildus pardoSanas celi.

Negativas puses:

1. ir nepiecieSams parkartot transporta lidzekli;
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2. 1r izdevumi biogazes bagatinasanai lidz dabasgazes kvalitatei,

3. sarezgitaka logistika (kompresoru staciju ierikoSana biogazes saspieSanai gazes
balonos Iidz atbilstoSam spiedienam u.c.);

4. kopuma papildus izdevumi transporta Iidzekla piem&roSanai biogazes izmantoSanai,
biogazes attiriSana Iidz dabasgazes kvalitatei un uzpildes staciju iekartosana padara
attiritu biogazi ka degvielas pielietojumu mazak konkurétsp&jigaku salidzinot ar
dabasgazes izmantoSanu. Dabasgazes cenai pieaugot $1 konkurétsp€ja paaugstinas.

Viens kilograms attiritas biogazes atvieto ap 1,4 litrus benzina.

Attiritas biogazes kvalitatei, ko varétu izmantot ka degvielu transportlidzeklos,
jaorient€jas uz dabasgazes kvalitati. Saspiestas dabasgazes kvalitate, ko izmanto
autotransporta, neatSkiras no tas pasas gazes kvalitates caurulvados. Biitiskakais atskirigakais
lielums ir izmantotais spiediens — 200 bari (atmosferas), kads nepiecieSamas automobila
motoram. Latvija kop§ 2005.gada 25.oktobra ir speka standarts LVS EN ISO 15403:2005
,Dabasgaze. Kvalitates raksturoSana dabasgazei, kuru lieto ka saspiestu degvielu
transportlidzeklos”.

Taja raksturoti dabasgazes sastava raditaji un test€Sanas metodes.

Tacu ka tikko iegtita biogaze no biomasas vai biologiski noardamiem atkritumiem nav
uz reizi izmantojama transportlidzeklos ka degviela sakara ar tas atSkirigo kvalitati no
dabasgazes. Biogaze atkariba no izmantotas izejvielas satur lidz 2/3 metana un Iidz 1/3
oglekla dioksida. Starp biogazi (tikko iegiitu) un CBioG ir biitiskas atSkiribas péc metana
ipatsvara (40- 75% CH4 biogazei un vairak ka 90-96% CH4 attiritai biogazei - CBioG), ka
ar1 péc oglekla dioksida (attiecigi 25-45% un mazak ka 6%) un seérudenraza sastava.
Rezultata art siltumspéja ir atskiriga turpat divas reizes (attiecigi 6 — 7,5 kWh/m? un 8,4 —
13,1 kWh/m?®). Biogazes blivums ir ap 1,2 kg/m?, dabasgazes blivums ir ap 0,74 kg/m>.

Gala rezultata iegttajai CBioG butu jaatbilst sekojoSiem standartiem, kuri akceptéti ar
Grozijumiem Ministru kabineta 2005.gada 18.oktobra noteikumos Nr.772 ,Noteikumi par
biodegvielas kvalitates prasibam, atbilstibas noveérteéSanu, tirgus uzraudzibu un paterétaju
informéSanas kartibu” (tie ir: Eiropas standartu teksti apstiprinati ka nacionalie standarti ar
adaptacijas metodi bez izmainam ta satura):

1. LVS ENISO 13686:2007 ,,Dabasgaze. Kvalitates raksturosana.”

2. LVS EN ISO 6976:2007 ,,Dabasgaze. Siltumraditsp&jas aprékins, blivums, relativais
blivums un sastava Vobbes indekss”.

3. LVS EN ISO 13443:2005 ,,Dabasgaze. Standartapstak]i”.

Valstis, kur biogazes raZoSana ir vairak attistita pastav specifiskie reguléjumi par biogazes
kvalitates kriterijiem, kuri biitu jaievero, biogazi uznemot publiskaja dabasgazes tikla.

Biogazes raZoSana un attiriSana lidz dabasgazes kvalitatei.

Biogaze veidojas biomasas anaerobas fermentacijas procesa. Tai ir relativi plasakas
pielietojuma iesp&jas neka atjaunojamai transporta degvielai no energétiskajam labibas un
citam laukaugu kulttiram.

Biogazes razoSana izmanto pilnu augu stiebru, nevis tikai graudus vai rapsa s€klas.
Laba energétiska vértiba ir kukuriizas zalmasai, skabbaribai. No hektara augsts energétiskais
iznakums ir ar1 sarkanajam abolinam, lucernai. Tiek ieteikta ar austrumu galega ar lielu
produktivo ilggadibu (Iidz 25 un vairak gadu) un paaugstinatu ziemcietibu.

Tacu no ekonomiska viedokla vispirms ka biogazes izejvielu var labi izmantot visus
biologiski noardamos organiskos atkritumus, partikas ripniecibas razoSanas blakusproduktus
un organiskos atkritumus, aktivas dinas un it seviSki plaSi ciiku, liellopu Skidrméslus un
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putnu meéslus, kuru izmaksas biogazes razoSanai tuvojas nulles veértibai. Tas samazina
biogazes razoSanas pasizmaksu un kopé&jo saimniecisko ienesigumu.

Biogaze ir universala taja zina, ka to var izmantot, atkariba no konkrétas situacijas,
gan siltuma, gan elektribas razoSanai (aizvietoSanai), gan transporta lidzeklu motoros,
iepriek$ attirot. Pe€deja gadijuma - ka degviela — vistraka un vismazak piesarno apkartgjo
vidi. Pedgja gadijuma nepiecieSama biogazes bagatinaSana lidz dabasgazes kvalitatei (metana
saturu paaugstinot no 50-65% lidz 95-98% u.c.).

Tatad, vispirms biogaze attirama (veicama apstrade) lidz CBioG kvalitatei. Biogazes
attirisanai lidz dabas gazes kvalitatei ir raditas atbilstoSas komercialas tehnologijas un
iekartas, kuras ir pieejamas tirgi.

Biogazes (CBioG) izmantoSana transportlidzekjos

Latvija nepiecieSams vél izstradat normativos aktus par attiritas biogazes uznpemsanu
dabasgazes tikla, kuru talak varétu ievadit dabasgazes uzpildes stacijas automasSmam.
Vairakas ES valstis, ka, pieméram, Austrija, Sveicé un citur ir pienemti noteikumu pakete,
kura paredz: ka ja nodroSinatas atbilstoSas kvalitativas prasibas biogazei un gazei no
biomasas un parg€jiem gazes veidiem, tad tiem jasanem nediskrimingjoSa pieeja publiskajam
gazes tiklam, ar noteikumu, ka S§1 pieeja ir pastavigi savietojama ar atbilstigajiem
tehniskajiem kritérijiem un droSibas standartiem. Austrijas Gazes saimniecibas likuma
(Gaswirtschafts-gesetz) nosaka saistibas dabasgazes sadales tiklu uznéméjiem sava tikla
uznemt no biomasas sarazoto gazi. TaCu ievadamai biogazei jaatbilst kvalitates
nosacijumiem, kuri formuléti atbilstosas regulas (G31 un G33). Tajas definétas kvalitates
prasibas, kas nodroS§inatu droSu transportu Austrijas gazes tikla sistéma. Talak Saja regula tiek
aprakstiti gazes siltumspéjas 1pasibu raksturojosSie raditaji. Raksturota katra kvalitates kriterija
praktiska nozime un gazi pavadoSo vielu ietekme uz tas ekspluatacijas ipasibam. Regulas
noraditie kvalitates krit€riji pielagoti — saskanoti ar importétas gazes ipaSibam. Izveidota
gazes kvalitates uzraudzibas — kontroles sist€éma.

— —v

Gadijuma, ja biogaze beigu attiriSanas faz€s neatbilst dabasgazes kvalitatei, ta tiek
atgriezta atpakal un izmantota sadedzinaSanai gazes motoros, iegiistot siltumu un elektribu.
Tehnologiskais process un aparatiiras automatiska kontroles sistéma fiksé attiramas biogazes
kvalitates novirzes no wuzstaditajiem parametriem. Austrija blakus gazes ievadiSanai
publiskaja dabasgazes tikla ka alternativa pastav ari tas ievadiSanai lokalaja gazes tikla, kam
pienemti atbilstosi tiesiskie priekSraksti.

Savukart, lai dabasgazi var€tu praktiski uzpildit automobilos, jaievéro atbilstoSas
regulacijas dabasgazes publisko uzpildes staciju iekartoSanai vai majas dabasgazes iekartu
uzstadi$anai. Sadas regulas jau ir noteiktas un darbojas daudzas pasaules valstis. Ar Latvija
kops 2006.gada jilija atbilstosi Nozares standartam LV NS GS 06-2006 ,,Dabasgazes
uzpildes stacijas un uzpildes iekartas” ir iesp&jams projektet un uzstadit uzpildes iekartu
majas apstaklos, uznémuma teritorija, ka arT publiskai lietodanai. Saja nozares standarta ir
formulétas prasibas projektéSanai, biivniecibai un montazai, parbaudes un piepemsana
ekspluatacija, ka arT automobilu uzpildes iekartas un transporta lidzeklu dabasgazes uzpildes
stacijas iekartu tehniska apkope un parbaudes. To sagatavojusi akciju sabiedribas Latvijas
gaze specialisti.

36



5. Elektromobilitate

Augstas naftas cenas un naftas resursu izsikSana pasaulg, ka ar1 nepiecieSamiba
mazinat siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas un naftas patérinu ir radijusi nepiecieSamibu ar
reguléjoSiem mehanismiem veicinat transportlidzeklu elektrifikaciju visa Eiropa. Tas ir
kalpojis ka stimuls jaunas industrijas radiSanai attistitajas valstis, kas jau parskatama nakotné
biitiski samazinas vai pat aizstas esoSo iekSdedzes motoru transportlidzeklu izmantoSanu.
Tadgel, lai nakamo desmitgazu laika Latvija varétu pildit savu mérki biit par attistitu un uz
zinasanam balstitu ekonomiku, un neklatu par tehnologiju importétajvalsti, arT Latvijai ir
nepiecieSams stimulét elektromobilitates attistibu. Minéta uzdevuma atrisinaSanai Latvija
izstradats Latvijas elektromobilitates attistibas plans 2014 — 2016.

Latvijas elektromobilitates attistibas plans 2014 — 2016 (turpmak — Plans) ir istermina
politikas planoSanas dokuments, kas izstradats, pamatojoties uz Ministru kabineta 2012. gada
11.decembra lémumu.

“Elektromobilitate” — §1 plana ietvaros ar elektromobilitati tiek saprasta transporta
apaksnozare, kas ietver elektrotransportlidzek]u un to funkciong€Sanai nepiecieSamas
infrastruktiiras, resursu un pakalpojumu, ka arT komunikaciju un vadibas sistemu
izstradasanu, razoSanu un lietoSanu. "Elektrotransportlidzeklis" (ETL) ir transportlidzeklis
tada nozimé, kas noteikta Eiropas Parlamenta un Padomes 2007.gada 5.septembra Direktiva
2007/46/EK, ar ko izveido sistemu mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka art tadiem
transportlidzekliem paredzetu sist€ému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu
apstiprinaSanai [24], ar maksimalo projektéto atrumu, kas parsniedz 25 km/h, ar vienu vai
vairakiem vilces elektomotoriem, kas nav pastavigi pieslégti tiklam, ka arT augstsprieguma
elementiem un sistémam, kas galvaniski savienotas ar elektriska speka piedzinas bloka
augstsprieguma kopni.

5.1. Elektromobilitate Latvija

Latvija, salidzinajuma ar Eiropas Savienibas un pasaules attistitajam valstim,
elektromobilitates joma ir sakumposma stadija. Sobrid elektromobilitate Latvija tiek stenota
galvenokart pateicoties komercuznémumu un sabiedrisko organizaciju iniciativam, bet,
nemot véra elektromobilitates attistibas tendences pasaul€, ES transporta politikas
uzstadijumus, ka arT §1s jomas potencialu,valstij nepiecieSams noteikt konkrétas ricibas
elektromobilitates straujakai attistibai Latvija.

Esosais likumdoSanas atbalsts

Sobrid ir vairaki likumi, kuri jau paslaik stimulé ETL izmanto3anu Latvija, sneidzot
atbalstu BEV transportlidzekliem:

e BEV ETL ir atbrivoti no vieglo automobilu un motociklu nodokla;

e BEV ETL ir atbrivoti no transportlidzekla ekspluatacijas nodokla;

e palielinata reprezentativa viegla automobila summu lidz euro 50 000;

e BEV ETL ir samazinata maksa par tehnisko apskati.

Vienlaikus ir vairaki likumi, kuri tiesi pretéji — kave ETL izmantoSanu:
e Uznémumu vieglo transportlidzeklu nodoklis — ETL ka atseviSka transportlidzeklu
kategorija likuma nav izdalita, tade] tiek izmantota vispargja likme 30 EUR/ménest.
e Ministru kabineta instrukcija Nr.12 ,Dienesta vieglo automobilu iegades un nomas
kartiba”, stimulé zemu izmeSu transportlidzeklu lietoSanu, tacu noteiktas maksimalas
transportlidzekla iegades summas limits ETL iegadi izsledz.
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Sobrid Latvija nav ieviests netie3ais atbalsts ETL lietotajiem: bezmaksas automobilu
novietoSanas iesp&ju un tiesibas lietot ETL sabiedriska transporta joslas, u.c.

Sobrid Rigas pilséta apsver iesp&jas Jaut ETL bezmaksas automobilu novietosanu
stavvietas, tacu $is Ilémums kav€jas, jo likumdoSana nav noteiktas ETL atpaziSanas zimes, kas
lautu kontrolét to izmantoSanu.

ETL uzlades infrastruktiira Latvija

Sobrid Latvija ir 9 uzlades vietas ar 30 uzlades punktiem [26], no kuriem 7 ir Riga,
viena Jurmala un viena Jelgava. Viens no Siem uzlades punktiem ir 20kW Type2 uzlades
punkts, kurs atbilst ES Direktivas projekta noteiktajam prasibam (Jomas iela 4, Jirmala),
pargjie ir parastas publiski pieejamas elektribas kontaktligzdas, kas atbilstosi ES alternativas
degvielas infrastruktiras direktivas projektam neatbilst ETL uzlades staciju prasibam.

ETL Latvija

Saskana ar CSDD datiem, uz 2014. gada 1. oktobri Latvija bija 66 ETL, no tiem 63
BEV un 3 PHEV, kas ir par 11 BEV vairak, ka gada sakuma (3.tabula).

3.tabula
ETL skaits Latvija péc CSDD datiem
Bateriju ETL PHEV
Transportlidzekl
a tips 01.01.213. 18.10.2013. 01.01.2013. 18.10.2013.
Autobuss 0 0 0 0
Motocikls, tricikls 0 0 0 0
Kravas 2 2 0 0
Kvadracikls 20 22 0 0
Mopeds 18 21 0 0
Vieglais 10 13 1 3
KOPA 51 63 1 3

5.2. Elektromobilitates industrija Latvija

Sekojosa tabula (4. tabula) ir paraditi Latvijas petniecibas un razo$anas uznémumi,
kas darbojas elektromobilitates joma. Sobrid Latvija nav vienotas elektromobilitates
industrijas dalibnieku uzskaites, tad€l, iesp&jams, visi §1s jomas uzgpémumi nav uzskaititi.®

4.tabula
Latvijas petniecibas un raZoSanas uznémumi, kas darbojas elektromobilitates joma
Uznémums Darbibas joma
A/S ,,Amo Plant” | Autobusu razoSana.
Uzsakta elektroautobusu razoSanas izstrade
SIA ,,eO” Elektrotransportlidzekla izstrade
Uzsakta elektrotransportlidzeklu invertoru un motoru vadibas
sistémas izstrade
Uzskakta elektrotransportlidzeklu bateriju vadibas sist€mas
(BMYS) izstrade.
SIA , Eltus” Elektrotransportlidzeklu uzlades iekartu razoSana.
SIA ,,RS Factor” | Elektronikas iekartu izstrade
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Uzsakta bezvadu uzlades sistémas izstrade elektroautobusu

vajadzibam
AS"Rigas Elektrovilcienu, pasaZieru vagonu un elektroiekravéju iekartu
elektromas$inbiives | projekt€Sana un raZzoSana.

ripnica"

5.3. Elektromobilitates attistibas plans

Latvijas elektromobilitates attistibas plana meérki ir ciesi saistiti ar NAP2020
noteiktajam prioritatém, ka ari Eiropas pozicijas dokumentam par Partneribas liguma un
darbibas programmu izstradi 2014.—2020.gada planoSanas periodu.

Latvijas elektromobilitates, ka transporta apakSnozares merkis ir ciesi saistits ar
Trasnporta attisibas pamatnostadnés noteikto transporta politikas mérki - konkurétspéjiga,
ilgtsp€jiga, komodala transporta sistema, kas nodroSina augstas kvalitates mobilitati, efektivi
izmantojot resursus, t.sk. ES fondus.

Balstoties uz Eiropas Savienibas kop€jo transporta politiku, kas paredz, ka
transportam japatéré mazak un tiraka energija, labak jaizmanto moderna infrastruktiira un
jasamazina sava negativa ietekme uz vidi, Latvijas elektromobilitates plana meérkis ir mazinat
Latvijas transporta sist€mas atkaribu no naftas, uzlabojot tas efektivitati, nodrosinot
mobilitati, un veicinot inovativu tehnologiju radiSanu un izmantoSanu Latvijas transporta
nozare.

Vadoties no NAP prioritatem Latvijas elektromobilitates planam ir jasasniedz tris
galvenie rezultati:

e Latvijas uznpémumu konkurétspgjas palielinaSana jaunas industrijas radiSanai.

e Latvijas energoneatkaribas palielinasana;

e Piesarnojuma un siltumnicefektu izraisoSo gazu samazinasana.

Latvijas uznémumu konkurétspéjas palielinasana elektromobilitates joma

Latvijas uznémumu konkurétspgjas palielinasanai ir jabut galvenajam
elektromobilitates plana rezultatam, jo palielinot uznémumu konkurétspéju, tiks giiti jauni
ienakumi, kas atpelnis veiktas investicijas elektromobilitaté un laus gttos lidzeklus izmantot
valsts talakas labklajibas celSanai.

Elektromobilitate ir jaunas industrijas sakums pasaul€. Saskana ar starptautiskas
energétikas agentiiras datiem, ir paredzams, ka Iidz 2050. gadam iek$dedzes
transportlidzek]us pakapeniski aizstas jaunas tehnologijas: ETL: sakuma HEV un PHEV,
vélak BEV un degvielas Stinu transportlidzekli [27].
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14. attéls. Transportlidzeklu tehnologiju attistibas prognozes lidz 2050. gadam. Avots:
Starptautiska energétikas agentiira

IekSdedzes motoru transportlidzeklu industrija ir pe€déjo simts gadu laika
nostiprinajusies, un taja iekliit jauniem uzgémumiem ir gandriz neiesp&jami. Savukart
elektromobilu raZzoSana vél nav izteiktas konkurences un ir transportlidzeklu mezgli, kuriem
paslaik pasaulg ir tikai viens vai dazi piegadataji [28]. Tas rada uzp€mumiem jaunas iesp&jas
ieklit industrija, kas stasies iekSdedzes transportlidzeklu industrijas vieta tuvako trisdesmit
gadu laika.

So apzinoties, pasaules valstis Sobrid veic aktivus uznéméjdarbibas atbalsta
pasakumus, lai kltitu par vadoSajam $aja toposaja industrija.

Veicinat Latvijas uznémumu konkurétsp&ju ir seviski svarigi, nemot vera, ka Latvija
ir ierindota 25. Vieta[29] Eiropa inovaciju joma, apsteidzot vien Bulgariju un Rumaniju, un
inovacijas ir nakotnes konkurétspé&jas stiirakmens. .

Lidz ar to valstij ir primari jasniedz atbalsts, kas versts uz konkurétspéjas
paaugstinaSanu un sadarbibu starp uznémeéjiem un zinatniekiem jaunu, eksportsp€jigu
produktu radiSanai un tieSo investiciju veicinaSanai elektromobilitates nozar€, lai pargjos
plana paredze€tos rezultatus (Latvijas energoneatkaribas palielinasana un piesarnojuma un
siltumnicefektu izraiso$o gazu samazinaSana) sasniegtu ar Latvija izstradatu un razotu
produkciju.

Latvijas energoneatkaribas palielinasana

Energoneatkariba ir min€ta ka viens no galvenajiem raditajiem NAP2020 mérku
sasniegSanai prioritaté “Tautas saimniecibas izaugsme”, ricibas virziena "Energoefektivitate
un energijas razoSana", kas cita starpa paredz viet&jo atjaunojamo energoresursu ipatsvara
palielinasanos kopgja patérétaja apjoma [21].

Eiropa mobilitates un transporta joma ir loti atkariga no naftas importa: 2010. gada
transporta nozar€, kas ar 55 % ir lielaka naftas paterétaja, nafta veidoja 94 % no patéretas
energijas, un 84 % $a naftas apjoma tika importéti. Latvija energoatkariba ir vél liclaka ka
vid€ji Eiropa. Kaut arf beidzamo 20 gadu laika Latvija ir palikusi energétiski neatkarigaka
(kopgjais importétas energijas apjoms ir samazinajies no 88.9% 1990. gada lidz 59,1%
2011.gada [30]), NAP2020 paredz palielinat Latvijas energoneatkaribu no 41.6% 2010. gada
I1dz 44.1% 2020. Gada [21].

Transporta sektora Latvijas energoatkariba ir lielaka ka tautsaimnieciba kopuma.
Latvijas transporta izmantotas energijas daudzuma 97% sastada fosila energija, kura 100%
tiek importéta. Transporta nodroSinasanai Latvija ik gadus import€ fosilo degvielu vairak ka
pusmiljarda Latu apjoma, tadejadi radot argjas tirdzniecibas deficitu 6.5% apmera.
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Kvantitativa izteiksmée fosilas degvielas patérins Latvija parsniedz 1.1 miljonu tonnu
gada, no ta benzins un dizeldegviela — 0.9 miljonus tonnu (5.tabula).

S5.tabula
Degvielas patérin$ Latvija
Degvielas tips 2008 | 2009 2010 | 2011 2012
Benzins (tikst. t) 378.7 | 322.8 | 288.6 | 277.2 | 227.0
Dizeldegviela (tukst. t) 808.0 | 644.4 | 639.0 | 643.1 | 675.7
Kopa (tukst.t) 1 967.1 | 927.6 | 920.2 | 902.6
186.7

Pie 2013. gada mazumtirdzniecibas cenam tas veido vairak ka vienu miljardu LVL
(1.42 miljardi EUR), ko Latvijas iedzivotaji ir samaksajusi par importéto fosilo degvielu,
turklat importétas degvielas cenas Latvija nevar ietekmét un lidz ar to Latvijas ekonomika ir
strat€gisku resursu joma pilniba atkariga no naftas eksportétajvalstim.

Lai, samazinot atkaribu no fosilas energijas, netiktu paliclinata atkariba no cita veida
importétas energijas, daudzas valstTs tiek ieviests mehanisms, kas paredz palielinat vietgjas
atjaunojamas energijas razo$anas apjomus proporcionali katram pardotajam ETL, tadgjadi
reali nodrosinot vietéjas zalas energijas izmantoSanu elektromobilitaté. Lidzigu mehanismu
biitu nepiecieSams izstradat un ieviest ar1 Latvija.

Piesarnojuma samazinasana

NAP2020 ricibas virziens "Augstraziga un eksportsp€jiga razoSana un starptautiski
konkurétspejigi pakalpojumi" paredz neparsniegt ilgtermina attistibu nodroSinosu vidé
nonakos$a piesarnojuma un siltumnicefekta gazu apjomus (samazinot energétikas,
ripniecibas, transporta, lauksaimniecibas, zivsaimniecibas un majsaimniecibu raditas
piesarnojoso vielu emisijas un radito atkritumu daudzumu) [21].

Kopuma CO; izmeS$u zina Latvija beidzamo gadu laika ir panakts progress.
Bitiskakais CO; izmeSu apjoms ir Riga. Riga ir samazinajies kopgjais CO, izmeSu apjoms
par 50% salidzinot ar 1990.gadu — no 4.2 1idz 2.3 miljoniem tonnu CO, [31], tomér redzam:s,
ka izmesi no transporta ir palielinajusSies un sasniegusi 37% no kopgja CO, izmeSu apjoma,
klastot par lielako izmeSu avotu ar 860 tukstoSiem tonnu COs,.

Viens no veidiem, ka samazinat CO, izmeSu apjomu transporta, ir elektromobilitates
attistiba, izmantojot atjaunojamos energoresursus. NAP2020 paredz veidot atbalsta
programmas parejai uz atjaunojamiem energoresursiem transporta sektora un nepiecieSamas
infrastruktiiras nodroS§inasanai, ka ar1 atbalstot inovaciju, kuras rezultata tiek sekméta
ekonomiski izdevigu alternativo energoresursu izmantoSana [21].

Kopuma $obrid Latvija atjaunojamas energijas ipatsvars kopgja patérctas
elektroenergijas zina ir salidzinosi augsts — pateicoties no atjaunojamiem energoresursiem
sarazotas elektroenergijas ipatsvaram bruto elektroenergijas patérina (2012. gada —

4109 GWh jeb 52,3%), jo pamata elektroenergija tick sarazota lielajas HES (2012. gada —
3707 GWh), Latvija Eiropa ienem treso vietu aiz Norvégijas un Zviedrijas ar 32.6% [32]
atjaunotas energijas kop€ja energijas patérina.

Tomér transporta joma 2011. gada atjaunojamas energijas patsvars transporta bija
tikai 3,2%, bet 2012.gada — 3,1%. un Latvija ievérojami atpaliek no noteikta mérka — 10%
[33] un nedaudz no Eiropa vidgja limena, kurs 2010. gada bija 4.7% [34], bet 2011. gada —
3.8%.

Saskana ar Direktivas 2009/28/EK 1 Pielikuma A dalu, Latvijas mérkis ir palielinat
AER izmantoSanu no 32,6% 2005. gada Iidz 40% 2020. gada no GFCE. Kop¢jais no AER
izmantotais apjoms 2020. gada sasniedz (1918 ktoe).

Latvijas mérki AER joma Iidz 2020. gadam un turpmakam periodam:
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1) lidz 2020. gadam atjaunojamas energijas Ipatsvaru kopgja bruto energijas
galapat€rina paaugstinat vismaz Iidz 40% un turpmak to pakapeniski palielinat;

2) lidz 2020. gadam atjaunojamas energijas Ipatsvaram transporta sektora jasasniedz
vismaz 10% no energijas bruto galapatérina transporta un turpmak to pakapeniski palielinat
[35].

Ja citas jomas ir tikus$i veikti tiesi atbalsta pasakumi energoefektivitates palielinasanai
un CO, izmeSu samazinasanai, tad transporta joma Latvija iznemot nodoklu atlaides ETL
iegadei un ekspluatacijai, citi atbalsta pasakumi nav tikusi veikti.

Transporta joma vislielako piesarnojumu rada vieglais pasazieru transports — 73% no
kopgja apjoma. Tas ir izskaidrojams ar transportlidzeklu skaita pieaugumu, ko tikai dal&;ji
kompensé transportlidzek]u efektivitates palielinajums $aja laika. Sobrid Latvija ir augsts
176.9 g CO2 izmesSu daudzums uz kilometru, ko ietekmé, tas, ka Latvija ir novecojis
autoparks un Latvijas iedzivotaji dod priekSroku iegadajoties apjomiga motora tilpuma
transportlidzeklus [36]: 2011. gada apvidus auto bija 35.2 % no visiem, mazas klases auto
Ipatsvars sarucis no 13.6 % 2007. gada 1idz 8.3 % 2011. gada, kompaktklase sarukusi no 24.2
% lidz 24.1 % 2011. Gada [37].

Elektromobilitates ievieSanas rezultata vares tikt paaugstinata atjaunojamas energijas
izmantoSana transporta, un samazinats piesarnojums, aizstajot piesarnojosos ieksdedzes
motoru transportlidzeklus ar ETL.

Elektromobilitates attistibas plana uzdevums

Elektromobilitates attistibas plana vispar€jais uzdevums ir sniegt nepiecieSamo
pasakumu aprakstu elektromobilitates mérku sasniegSanai un noteikt istermina veicamos
pasakumus..

Lai sasniegtu noteikto mérki, nepiecieSams:
Noteikt tirgus modela organizatorisko struktiiru Latvija;
Noteikt uzlades infrastruktiiras sistemisko un organizatorisko struktiiru Latvija;
Noteikt elektromobilitates atbalsta politikas virzienus;
Izstradat atbalsta politikas ievieSanas ricibas planu katram virzienam;
Izstradat elektromobilitates finanseSanas avotus un kartibu;
Izstradat elektromobilitates attistibas plana istenoSanas, uzraudzibas un novért€Sanas
procesus.

Redzejums par elektromobilitates iespéjamo attistibu Latvija

Latvija ir uzsakusi elektromobilitates ievieSanu salidzinos$i velak ka paréjas Eiropas
Savienibas valstis, tacu tas ir devis prieksrocibu Iidz 2016. gadam Latvijai likt pamatus
labakajai sistemai Eiropa, balstoties uz citu valstu pieredzi un piemériem.

2016. gada Latvija elektromobilitate ir augoSa Latvijas transporta apak$nozare, kuru
isteno Latvijas Elektromobilitates vadibas un koordinacijas institiicija. Uz Latvijas celiem ir
jau vairak ka 700 ETL, un to skaits pastavigi picaug — apméram 2.5% no visiem pardotajiem
jaunajiem transportlidzekliem ir ETL. ETL tiek iegadati ar1 valsts sektora, kas lauj valstij
samazinat budzeta izmaksas transportlidzeklu ekspluatacijai. Latvija ir noslégusi sadarbibas
memorandus ar ETL raZotajiem, kas lauj tai sanemt jaunakos modelus vienlaicigi ar pasaules
lielvalstim, nodrosinot plasu pieejamo ETL klastu.

Galvenie iemesli, kade] lietotaji iegadajas ETL, ir to lietoSanas &rtibas, jo ETL ir
jaudigi, klusi, dabai labvéligi un izmaksa Ietak neka iekSdedzes motori, turklat Latvija, lidzigi
ka vairuma Eiropas valstu, tos var izmantot ar1 braucot pa sabiedriska transporta joslam un
novietot stavéSanai pilsétas bez maksas.
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Latvija, valstij istenojot sadarbibas programmu ar uznémejiem, ir izveidots ETL
uzlades pamatinfrastruktiiras parklajums —235 publiskas atras uzlades stacijas visa Latvijas
teritor1ja, kas lauj lietot ETL neuztraucoties par to, kur tos bis iesp€jams uzladét. ETL borta
datori lauj atri parliecinaties par tuvakajam brivajam uzlades stacijam un tas rezervét. To pasu
var izdarit ar1 no viedtalruniem, kas inform€ par uzlades progresu un sniedz dazadas papildus
iesp€jas. Ir izstradatas programmas, lai uzlades stacijas varétu tikt uzstaditas ir ar1 pie visam
sabiedriskajam €kam un transporta mezgliem, ka arf tas tiek paredzetas visos lielakajos
jauncelamajos objektos.

ArT arvalstnieki sak apmeklet Latviju ar ETL, jo Latvija ir iesp&jams lietot ETL tikpat
viegli ka mobilos telefonus, izmantojot vinu esosas kartes vai mobilas aplikacijas. Latvijas
ETL majaslapa un mobilas aplikacijas sniedz visu nepiecieSamo informaciju, un nacionalais
uzlades tikls ir piemérots visu Latvijas galveno turisma objektu apskatei. Tiek izstradatas
ETL aplikacijas, kas sniegs ari citas papildus iesp€jas, pieméram, laus rezervéet elektriskos
divritenus tiirisma informacijas centros, tad€jadi laujot izbaudit Latviju pilniba bez CO,
piesarnojuma.

Latvijas uznémumi aktivi darbojas ETL joma un ir guvusi panakumus ne tikai vietéja
tirgll. Jelgavas autobusu razotajs A/S “Amo Plant” razo elektro autobusus ar bezvadu uzladi
visai Eiropai. Vinu biznesam ir palidzgjis attistities valsts atbalsts un pilotprojekti — ikviens,
kas ierodas Latvija ar lidmasinu, dodas uz Rigu vai Jirmalu ar jaunajiem Amo Plant
elektriskajiem autobusiem, kas ir bijis viens no pirmajiem elektromobilitates pilotprojektiem
Latvija. Savukart SIA “eO”, izmantojot izstradatas bateriju un elektropiedzinas vadibas
sistémas, ir uzvargjis plasi pazistamas sacensibas ar ETL, pieradot savu tehnologiju
veiktspeju, un SIA “eO” ir kluvis par vienu no vadosajiem elektrosisteému piegadatajiem
jaudigo transportlidzeklu tirgus sektora.

Papildus Siem uznémumiem ir radusies virkne jaunu, perspektivu uzpémumu, kas
sadarbiba ar Elektomobilitates kompetences centru un Latvijas zinatniekiem ir izstradajusi
pasaulé pieprasitus produktus un tehnologijas, tos razo un eksport€, un maksa nodoklus
Latvijas valsts ekonomikas attistibai.

Latvija ir iestajusies pasaules galvenajas elektromobilitates organizacijas un vadosajos
projektos, kas lauj tai biit starp liderém $aja nozar€. Latvijas Elektromobilitates vadibas un
koordinacijas institiicija ir atzita par vienu no kvalific€takajam organizacijam pasaule, un,
lidzigi ka Irijas ESB Cars, sniedz konsultacijas citu valstu valdibam par elektromobilitates
ievieSanu.

Latvija arT doma par turpmakajiem pasakumiem nakotng, kas laus tai saglabat vietu
pasaules attistitako valstu vidii — Latvijas progresivakas pilsé€tas ir pazinojusas, ka sakot ar
2030. gadu to, centri bus izmeSu brivas zonas, kuras drikstés iebraukt tikai bezizmeSu
transportlidzekli. Planots, ka sabiedriskais transports pilsétas no 2030. gada biis pilniba bez
izmeSiem.

2010. gada Latvijas CO2 izmeSu apjoms no transporta sektora bija 3220 tiikstoSi
tonnu CO; [38], tai skaita no sauszemes transporta — 2879.95 tiikstosi tonnu, no tiem vieglie
automobili 1456.65 tikstosi tonnu [39].

2012. gada Latvija kopg€jais tehniska kartiba esosSais vieglo un kravas automobilu, ka
arT autobusu skaits bija 591625 transportlidzekli, no tiem 524445 vieglie transportlidzekli.
Vidgjais vieglo transportlidzeklu nobraukums bija 15701 kilometrs gada [40]. Peédgjo divu
gadu vidgjais ikgad€ja nobraukuma samazinajums bija 0.5% gada, no ta tiek ekstrapoléts
paredzamais vid€jais vieglo transportlidzeklu nobraukums 2022. gada 14267 km.

Balstoties uz augstakminétajiem datiem, 2010. gada Latvijas vidgjais vieglo
transportlidzeklu izmeSu apjoms bija 178.7 g/km, kas ekstrapol€ti ar samazinajumu 0.5%
gada, kas ir ped€jo 6 gadu vidgjais raditajs, lauj prognozet videjo vieglo transportlidzeklu
izmeSu apjomu 174.25 g/km 2016. gada, jeb vid€jo degvielas paterinu 7.53 /100 km.

2016. gada paredzetais ETL skaits Latvija ir 747 gab (jeb 2.5% no ikgadgja jauno
transportlidzeklu apjoma [41]).
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Balstoties uz paredzéto ETL skaitu un paredzamo vidgjo transportlidzeklu
nobraukumu Latvija 2016. gada, tiek iegtits 1.98 tiikstosi tonnu CO; ietaupijums, jeb 0.1% no
kopgja CO, izmeSu apjoma transporta sektora.

Tapat, tiek iegtts 2016.gada paredzamais kopg€jais ar elektribu nobraukto kilometru
skaits 11.35 miljoni kilometru, kas pie prognozeta vidéja degvielas patérina dos valstij 0.85
miljonu litru fosilas import€tas degvielas samazinajumu un aizstaSanu ar vietéjo razoto zalo
elektroenergiju.

6.tabula
Sasniedzamo raditaju prognozes lidz 2016. gadam
Raditaji 2011 2012 2013 2014 2015 2016
legadato transportlidzek|u skaits gada
Jauno transporta lidzek|u skaits 8849 12901 12334 13100 13700 14700
Jaunie t | no visiem % 1.73% 2.46% 2.29% 2.37% 2.41% 2.52%
no tiem: ETL 0 4 12 157 206 368
ETL (%) no jaunajiem TL 0.0% 0.0% 0.1% 1.2% 1.5% 2.5%
Kumulativi ETL (gab) 0 4 16 174 379 747
vieglie transporta lidzekli (TK gak 510861 524445 538390 552706 567403 582490
ETL (%) ¥ 00%" 00%" 01%" 01%'
Ar elektribu nobraukto km skaits
vidéjais nobraukums (km/gada) 15869 15701 15701 15535 15370 15208
Kopa (milj.km) 0.00 0.06 026" 270" 5837 11.35'
leksdedzes dzinéjam: Degvielas patérins (I/100 km) 7.68 7.64 7.64 7.60 7.56 7.53
Degvielas ekonomija (mlj.l) 0.00 0.00 0.02 0.20 0.44 0.85
CO izmesi
CO2 ietilpiba (g co2/km) 177.79 176.90 176.90 176.01 175.13 174.25
CO2 ietilpiba (t CO2/TL gada) 2.821 2.778 2.778 2.734 2.692 2.650
CO2 ietauptjums no ETL (tdkst.t) 0.00 0.01 0.05 0.47 1.02 1.98
Kopéjie CO2 izmesi (tlkst t) 1441 1457 1495 1511 1527 1544
CO2 ietaupijums no ETL (%) 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.1% 0.1%

5.4. Stipro un vajo pusu, iespéju un draudu analize (SVID)
attieciba uz elektromobilitates ievieSanu Latvija [24]

Stipras puses:
* Videi draudziga elektroenergija: Kopuma 41.9% no Latvija patérétas elektroenergijas top

no atjaunojamiem energoresursiem[42], Iidz ar to Latvija ir zems 1patngjas CO2 emisiju
daudzums - krietni zemaks par ES vidéjiem raditajiem. Sie labvéligie apstakli potenciali
lauj Latvijai atrak nonakt pie noteikta CO2 emisiju limena tuvakaja nakotng, pateicoties
elektromobilitates ievieSanai un integréSanai Latvija. ETL veicinas lielaku atjaunojamo
energijas resursu izmantoSanu eclektroenergijas razosana, tadéjadi CO2 samazinajuma
potencials ir ievérojami lielaks neka pie fosilo degvielu izmantoSanas elektroenergijas
razoSana

* Maza valsts — salidzinoSi nelieli attalumi: Sis fakts padara Latviju par piemérojamu valsti
elektromobilitates tehnologijas ieviesanai. Cilvéki Latvija vid€ji nobrauc Iidz 50 km
diena, kamer videja elektromobila nobraukuma kapacitate ir 80 — 150 km atkariba no
braukSanas stila un laikapstakliem.

« FEiropas Savienibas atbalsta politika: Eiropas Komisijas direktivas lauj stimulét
elektrombilitates tirgu, vienlaicigi dodot pozitivu signalu industrijas parstavjiem - ka
investoriem, ta ar1 radot iniciativas konservativaku dalibvalstu valdibu vidi attistit jauno
un perspektivo mobilitates virzienu.
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Zemakas ETL ekspluatacijas izmaksas: ETL sastav no daudz mazaka kustigo dalu skaita
neka iekSdedzes motora automasinas. Augstas degvielas cenas padara ETL par Ietaku
parvietoSanas Iidzekli, it 1pasi pilsétas, kur degviela tiek patéréta visvairak. Pie degvielas
cenas 1 LVL par vienu litru, un automasinai patér&jot Latvija videji ap 8.11/100km [43], 1
km izmaksa 8.1 santimus. Tikmér pie 22 kWh baterijas un elektribas tarifa 10 santimi par
kWh, 1 km izmaksa ap 2 santimiem. Pie méneSa nobraukuma 1500 km, ETL izmaksas
sasniegs 30 latus, salidzinot ar 121.50 latiem iekSdedzes motora.

Vajas puses:
Patérétaju neinformétiba attieciba uz elektromobilitates sniegtajiem ieguvumiem un

konservativa atticksme attieciba uz elektromobilitati (atturiga atticksme attieciba uz ETL
lietotajiem sniegtajiem pozitiviem aspektiem).
Elektromobilitates plana ir paredzets So noverst aktivitaté 2.4. Informacijas pieejamibas
nodros$inasana, elektromobilitates majaslapas izveide un aktivitate 2.5 Elektromobilitates
veicinoSu pasakumu organizé$ana sadarbiba ar nozares asociacijam.
ETL salidzinos$i augsta pardoSanas cena.
So §7 briza ETL tritkumu censas novérst gan razotdji attistot jaunas tehnologijas, kas Jaus
samazinat ETL cenu, gan ari plana ir paredzétas aktivitdtes 4. virzienda: EV iegades
stimuléSana, kas sniegs gan tiesu finansu atbalstu ETL iegadei, gan netiesu atbalstu,
samazinot nodoklus ETL, ka ari sniedzot lietosanas értibas, pieméram, atlaujot izmantot
ETL sabiedriska transporta joslas. Vienlaikus paredzéts cenu starpibu samazinat ari
palielinot nodoklu apméru visvairak piesarnojoso iekSdedzes motoru transportlidzekju
kategorijam.
NepiecieSamas apjomigas sakotn&jas investicijas, lai izveidotu infrastruktiiras staciju tiklu
un operatoru;
Lai samazinatu nepiecieSamibu péc investicijam no valsts budzeta, ir paredzéta virkne
atbalsta programmu 3. atbalsta virziena pasakumos: ETL uzlddes tikla izveide, kas
paredz gan infrastruktiiras izveidosanai piesaistit ES fondu lidzeklus (aktivitate 3.1.
Nacionala ETL uzlades tikla izveide), gan sadarboties ar pasvaldibam un uznémumiem
(aktivitates 3.3, 3.4, un 3.5).
Tehniska ietvara neesamiba.
Salidzino$i neliels ETL tirgus un zema pirktsp€ja: tirgus nepievilcibas dél ir gritak
piesaistit infrastruktiiras izveidei nepiecieSamo investicijas apjomu, jo ir garaks
investiciju atdeves laiks.
So tritkumu ir paredzéts mazinat 1. atbalsta virziena pasakumos: atbalsts zindtnes un
uznéméjdarbibas attistibai elektromobilitates nozaré, kas ietvers gan atbalstu jaunu ETL
produktu izstradei, gan pieeju jaunakajam tehnologijam izstades un starptautiskas
organizacijas.
Klimata 1paSibas: ziemas laika zemo temperatiru dél ETL baterija izlad€jas daudz atrak,
pazeminot kopg€jo iesp&jamo nobraukumu no vienas uzlades.

So problému aktivi risina ETL raZotaji — jaunakas paaudzes ETL tiek aprikoti ar

specialu ziemas aprikojumu — bateriju apsildi, alternativam apkures sistémam, viedajam
tehnologijam, kas, pieméram, uzsilda masSinu pirms braukSanas, kamér ta ir pieslégta
elektrotiklam, lai nav jaizmanto baterija, u.c.

Iespéjas:
Izveidot potencialu ienemt vadosas pozicijas ar1 Eiropas tirgli: investgjot jaunaja, strauji
augos$aja transporta industrija ar mérki kliit par vienu no Eiropa nozimigakajiem Saja
nozar€, attistot, raZzojot un eksportgjot elektromobilitates nodroSinaSanai nepiecieSamas
komponentes, radot jaunas darbavietas augsto tehnologiju joma.
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Attistit inovativus elektromobilitates produktus un risindjumus atbalstot Latvijas
tehnologiju pilotprojektus, lai palidz&tu noklut lidz to masveida razoSanai un palielinat
Latvijas uznémumu eksportu un konkurétsp&ju;

Samazinat atkaribu no naftas importa;

Samazinat transporta negativo ietekmi uz vidi, samazinot CO2 izmeSu daudzumu;

AttistTt inovativus biznesa modelus atjaunojamo energijas resursu joma;

Palielinat Latvijas uznémumu eksporta un konkur&tspeju inovaciju joma;

Paliclinat atjaunojamo energijas resursu ipatsvaru elektroenergijas razoSana, it seviski
véja un saules energijas, tadéjadi samazinot kaitigos izmeSus atmosfera;

Samazinat apkartgjas vides trok$na piesarnojumus;

Vairaku sektoru nacionalas un starptautiskas sadarbibas iesp¢jas;

ETL ievieSana valsts autoparkos generés patérétaju interesi un parliecinatibu par ETL
tehnologisko briedumu un lietoSanas piemérotibu, radot vélmi tos iegadaties.

Draudi:
Ekonomikas krize un politiska nestabilitate var novirzit fokusu no elektromobilitates
attistibas, to atliekot uz nenoteiktu laiku;
Uzsakot elektromobilitates pasakumu 1istenoSanu bez atbilstoSas likumdoSanas un
tehniska ietvara esamibas, tiks radits haoss uzlades staciju joma, kas novedis pie staciju
nesavietojamibas ar atSkirigu norekinu sistému, radot ne€rtu no klienta puses uzlades
staciju lietoSanu, kas savukart varétu ievérojami novelot elektromobilitates attistibu;
Nozimigo ETL raZotaju (piem. Renault) ienakSana Latvijas tirgli var biit ievérojami
novélota Latvijas elektromobilitates noteikta I[imena attistibas trikuma d€l - tirgus
nepievilcibas, kas savukart kopuma negativi ietekmés elektromobilitates tirgus attistibu.
Ierobezots ETL modelu piedavajuma klasts neveicinas ETL skaita pieaugumu uz celiem,
nespéjot apmierinot plasaku patérétaju loka vajadzibas un preferences;
Samazinoties cenu starpibai starp benzinu un elektroenergiju, samazinas
elektromobilitates pievienota vertiba salidzinot ar iekSdedzes motoriem, samazinot
iekSdedzes motora automasinu kopé€jas izmaksas;
Elektromobilitates atbalsta politikas finanSu apjomam ir jabut adekvatam, lai sasniegtu
izvirzitos mérkus. Neadekvata finans€juma apjoma de] elektromobilitate var attistisies
ieverojami lénak neka citur Eiropa un pasaulg;
Dazadu nepiecieSamo elektromobilitates pusu nekoordin€tu un nesaliedetu darbibu de]
elektromobilitates attistiba norites neefektivi un leni;
Citu automa$inu tehnologiju attistiba un uzlaboS$ana (gazes, tdenraza degvielas auto,
iekSdedzes motoru turpmaka optimizacija).

5.5. Elektromobilitates standarti Latvija un
savietojamiba ar kaiminvalstim

Uzlades standartu izvéli Latvija nosaka 2 galvenie faktori: ES direktiva par

alternativas degvielas infrastrukttiru un tirgti faktiski pieejamie transportlidzekli un to
izmantojamie uzlades protokoli.

Balstoties uz Siem abiem faktoriem, ka ar1 Eiropas Standartizacijas komitejas CEN un

Eiropas elektrotehnikas standartizacijas komitejas CENELEC ieteikumiem([44], Latvija
elektromobilitates uzlades infrastruktiirai pamata tiks izmantots IEC 62196 standarts un IEC
61851 standarts.
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Attieciba uz vel nepublicétiem standartiem, darba pamata bus atras elektrouzlades
punkti mehanisko transportlidzeklu uzladei ar lidzstravu — Configuration FF, IEC 62196-
3:CDV 2012.

Elektromobilitates infrastruktiras tehniskie parametri katram ETL uzlades staciju
tikla [imenim ir paraditi sekojosa tabula (7.tabula).

7.tabula
Latvijas uzlades infrastruktiiras paredzamie tehniskie raditaji un izmantotie standarti
Privatie uzlades Publiskais uzlades infrastruktiiras tikls
punkti
Privatper | Uznému | Lokalais | Nacionalais Nacionalais
sonam miem tikls titkls tikls, (TEN-T
Mainstrav | Mainstra | Maigstra | Mainstrava, | Mainstrava 43
Uzlades ierices | a va va, Lidz | 20 Iidz 43 kW
tips <7.0kW |Lidz22 |43kW* |kW Lidzstrava, 50
kW Lidzstrava kW
Velams Type 2 Type 2 Type 2 Type 2
Savienojums Type 2 Combo 2 un | Combo 2 un
[45] CHAdeMO | CHAdeMO
Uzlades IEC 62196 | IEC IEC IEC 62196 IEC 62196
rezims Mode 3 62196 62196 Mode 3 Mode 4
Mode 3 | Mode 3
Komunikacija | IEC IEC IEC IEC 15118 IEC 61851-24
s protokols 61851-1 A | 15118 15118 IEC 15118
transporta pielikums
Iidzeklim ar
uzlades staciju
Komunikacija | ETL ir IEC IEC IEC 61850- IEC61850-420
s protokols jaieklauj 61850-7- | 61850-7- | 7-420 3
uzlades gudras 4203 4203
stacijai ar majas
elektrotiklu elektrosist
* atkariba no elektropiesléguma iesp&jam

6. Nacionala Iimena politikas planoSanas dokumenti
Nacionala limena politikas planoSanas dokumenti

Elektromobilitates un alternativo degvielu pielietojumu politikas sasaiste ar citam
nozaru politikas planoSanas dokumentiem.

1. Nacionalais Attistibas Plans 2020 (NAP2020 [21], galvenais vadmotivs
“Ekonomikas izraviens”; Energoefektivu un ekologiskas izcelsmes pre¢u un pakalpojumu
(“Zalais publiskais iepirkums”™) plasaka nodroSinaSana publiskajos iepirkumos; Prioritates
“Tautas saimniecibas izaugsme” — ilgtsp€jiga transporta infrastruktiira, kas nodroSina
mobilitati iek§zem€ un starptautisko sasniedzamibu; cieSa, komerciala sadarbiba ar zinatni,
veicinot privata sektora interesi ieguldit pé€tnieciba un inovacija; Ricibas virziens
“Energoefektivitate un energijas razosana”: sektoru energointensitates un emisiju intensitates
samazinaSanos (Merkis 1), Atbalsta programmas parejai uz atjaunojamiem energoresursiem
transporta sektora un nepiecieSamas infrastruktiiras nodrosinasana (Uzdevums 5).
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2. Transporta attistibas pamatnostadnes 2014-2020. Gada [20].

Transporta attistibas pamatonostadnes 2014-2020. gadam nosaka, ka transporta
politikas merkis ir konkurétsp&jiga, ilgtsp€jiga, komodala transporta sist€ma, kas nodroSina
augstas kvalitates mobilitati, efektivi izmantojot resursus, t.sk.ES fondus.

Pamatnostadnés 1pasi ir uzsveérta konkurétsp&ja, bez kuras nav iedomajama transporta
politikas ilgtsp&ja, jo ta liek attistities un piedavat kvalitativakus, letakus un efektivakus
risinajumus, maksimali izmantojot inovacijas un IT iesp&jas. Ka viens no transporta politikas
pamatprincipiem tiek minéta vides un ekonomisko faktoru sabalansétiba, kas iesp&ju robezas
paredz tadu transporta risinajumu un transportlidzeklu izveéli, kas samazina CO; izmeSu
daudzumu.

Sis Latvijas Elektromobilitates Nacionala plans 2014-2016. gadam ir izstradats
“Transporta attistibas pamatnostadgu 2014-2020. gadam” ricibas virzienu “l. Latvija —
ilgsp&jigs transporta un logistikas pakalpojumu sniedz&js” un ‘2. Nodrosinata iek$€ja un argja
sasniedzamiba un augstas kvalitates mobilitate valsts teritorija” pasakuma 3.5 ietvaros.

3. Latvijas energétikas ilgtermina stratégija 2030 - konkurétspejiga energetika
sabiedribai [46], 2030. gada nodrosinat 50% AER ipatsvaru bruto energijas galapatérina; par
50% samazinat energijas un energoresursu importu no esosajiem treSo valstu piegadatajiem,
energoefektivitates palielinaSana, Stratégija 2030 liela uzmaniba veltita ari AER
izmanto$anas veicinasanai elektroenergijas un siltumenergijas razoSana un transporta sektora,
29) veicinat transporta energoefektivitati, parskatot automobilu un motociklu nodoklu likmes,
nemot vera sasniegto progresu vieglo automobilu CO; izmeSu daudzuma samazinasana, 30)
veidot privato elektriska autotransporta infrastruktiiru, nodroSinot vienota uzlades tikla
standarta ievieSanu.

4. Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2030 (Latvija2030 [22], Inovativa un
ckoefektiva ekonomika — atjaunojama un droSa energija — nodroSinat valsts energétisko
neatkaribu, palielinot energoresursu pasnodro$inajumu un integréjoties ES energijas tiklos
(mérkis). Prioritarie ilgtermina ricibas virzieni: Energétiska droSiba un neatkariba,
atjaunojamo energijas resursu izmanto$ana un inovacija, energoefektiva un videi draudziga
transporta politika (Veicinat sabiedriska transporta un privata autotransporta pareju uz
elektrisko piedzinu un ar hibridmotoriem aprikotiem automobiliem, tad€jadi samazinot vides
piesarnojumu un fosilo energoresursu paterinu.).

5. Latvijas Nacionala Reformu Programma “ES 2020 stratégijas istenosana
[47], arvalstu tieSo investiciju piesaistiSana uz eksportu orient€tdm nozar€m; inovacijas
veicinasana, atbalsts inovativu komersantu attistibai, zinatniskas darbibas potenciala attistiba,
uznémumu un zinatnieku ilgtermina sadarbibas platformas izveide (politikas virziens R&D
palielinasanai); energoefektivitates paaugstinasana siltumenergijas razo$ana,
energoefektivitates paaugstinasana transporta sektora (politikas virzieni energoefektivitates
paliclinasanai); ne-ETS (mazaja energétika un ripnieciba, transporta, lauksaimnieciba,
majsaimniecibas, atkritumu saimnieciba) nozaru emisiju ierobezosana - ilgtsp€jiga transporta
sistémas ievieSana — sabiedriska transporta attistibas veicinasana, AER un elektroenergijas
izmanto$ana transporta sektora, veicinat SEG emisiju samazino$u produktu un tehnologiju
parnesi Latvija, ka ar1 veicinat sabiedribas izturéSanas maigas pasakumus - siltumnicefekta
gazu emisijas samazinoSu tehnologiju attistiSana, t.sk. pilotprojektu isteno$ana (politikas
virzieni SEG emisiju ierobezoSanas merka sasniegSanai).

Citi politikas planoSanas dokumenti, ar kuriem ir saistits plans:

Vides aizsardzibas joma:
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o Vides politikas pamatnostadnes 2009.—2015.gadam [48], NodroSinat Latvijas
ieguldijumu globalo klimata parmainu novérSana, nodroSinot vides aizsardzibas un
ekonomisko intereSu lidzsvarotibu (ar klimatu saistits politikas merkis) - koordinget
pasakumus, lai saskanoti samazinatu SEG emisijas un palielinatu CO, piesaisti, veicinat
efektivu un videi draudzigu tehnologiju izstradi un ievie$anu, lai paliclinatu energoefektivitati
un atjaunojamo energoresursu izmantoSanu, pilnveidot nodoklu sistému, lai samazinatu fosilo
energoresursu un palielinatu atjaunojamo energoresursu izmantoSanu, palielinat atjaunojamo
energoresursu Ipatsvaru energoresursu bilanc€ (politikas pasakumi mérka sasniegSanai).

Energetikas joma:

o Par Energétikas attistibas pamatnostadném 2007. — 2016.gadam [49], Lai
sasniegtu izvirzito pasSnodroSinajuma mérki — vismaz 36-37% no kopga primaro
energoresursu patérina, atjaunojamo energijas resursu izmantoSanas pieaugums ir jasekmé
gan elektroenergijas, gan siltumenergijas razo$ana, gan transporta. (atjaunojamo resursu
izmanto$anas raditajs); SEG emisiju samazinaSana energétikas sektora (ieskaitot transportu)
vismaz 20-30% apmera 2020.gada un 60-80% apméra 2050.gada, salidzinot ar 1990.gadu.

Inovdcijas un pétniecibas attistibas joma:

o Nacionalas industrialds politikas pamatnostadnés 2014.-2020.gadam (NIP)
[50]. NIP galvenais mérkis ir veicinat ekonomikas strukturalas izmainas par labu augstaka
ienesiguma precu un pakalpojumu razoSanai, t.sk. riipniecibas lomas palielinaSanai,
ripniecibas un pakalpojumu modernizacijai un eksporta sarezgitibas attistibai. NIP galvenie
mérki un uzstadijumi ir integréti ari Nacionalaja attistibas plana. NIP ka parnozaru politika
paredz stenot aktivitates Sadas jomas: darba sp&ka pieejamibas un prasmju pilnveidoSana,
industrialo telpu un teritoriju pieejamiba, finanSu pieejamiba, inovacijas veicinasana, eksporta
veicina$ana un energoresursu izmaksu ierobezo$ana.

o Petniecibas, tehnologiju attistibas un inovdcijas pamatnostadnes 2014.-
2020.gadam [51]. Valsts zinatnes, tehnologijas attistibas un inovacijas pamatnostadnes
2014.-2020.gadam (turpmak — pamatnostadnes) ir vid€ja termina politikas planoSanas
dokuments, kas nosaka valsts zinatnes, tehnologijas attistibas un inovacijas politikas mérkus
un prioritates laikposma lidz 2020.gadam. Nacionalaja attistibas planoSanas sistema
pamatnostadnes ir dala no Viedas specializacijas stratégijas un sekmé valsts ilgtermina un
vid€ja termina politikas planosanas dokumentos izvirzito mérku sasniegSanu.

Starptautiskas vienoSanas:

1. ANO TikstoSgades Samits Nujorka 2000.gada, kura laika tika parakstits ANO
TukstoSgades Deklaracija, saturot astonus starptautiskos attistibas mérkus. Septitais attistibas
mérkis- “Vides ilgtsp&jibas nodroSinasana”, mérkis 7A - Integrét ilgtsp€jibas attistibas
principus valsts atbalsta politika un programmas [52].

2. ANO Konference Rio +20 par llgtspejigu attistibu. Konferences rezultata
dalibvalstis parakstija rezoliciju “Nakotne, kadu to v€lamies”. Viens no rezoliicijas mérkiem
— 1lgtsp€jiga transporta attistiSana un integréSana (paragrafi 132 - 133). Rezoliicija atbalsta
atjaunojamas energijas razosanas palielinaSanu, ar mérki samazinat kaitigu izmeSu skaitu
(Paragrafi 125 — 129) [53].

3. ANO Visparéjas Konvencijas par klimata parmainam Kioto Protokols [54],
koncepcijas mérki ir: sekmét globalo klimata parmainu noveérSanu, radit pamatu Latvijas
kopigi istenojamo projektu realizacijas politikai noluka piesaistit papildus investicijas videi
draudzigu un energoefektivu projektu realizacijai.
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7. Alternativas degvielas pielietojuma pieméri Latvijas pilsétu
transporta organizaciju sabiedriskaja transporta.

7.1. Riga

Polijas tramvaju, autobusu un trolejbusu razotajs "Solaris Bus & Coach" 2012. gada 21.
februart SIA "Rigas satiksme" prezentgja hibridautobusu "Solaris Urbino 18 Hybrid", kas
samazina degvielas paterinu par 22-24% [57].

No 13.februara autobuss nodots "Rigas satiksmei", un divu nedélu laika to izmantos pilsétas
transporta kustiba 40.autobusa marsruta Iinija.

Ka "Rigas satiksmes" parstavjiem un zurnalistiem stastfja "Solaris" parstavis Ksistofs
Kovalskis, "Solaris Urbino 18 Hybrid" darbojas, pateicoties diviem ar elektribu darbinamiem
motoriem un ar razotaja "Cummins" dzingju, kas darbinams ar dizeldegvielu.

Kopuma autobusa ir 51 sédvieta, bet kopgja spekrata ietilpiba ir 161 pasazieris.

"Solaris Bus & Coach" dibinats 2011.gada Polija uz razotaja "Neoplan Polska" bazes.

"Solaris" autobusus un trolejbusus izmanto Latvija, Igaunija, Lietuva, Zviedrija, Italija,
Sveicg, Ungarija, Cehija, Polija, Austrija u.c.
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16.02.12 uz Rigas ielam varg€s redz€t neparasti nokrasotu autobusu- lielakais Polijas autobusu
razotajs "Solaris Bus& Coach" noléma nodemonstrét Latvija jauno hibridautobusu un paradit
savus panakumus degvielas ekonomija [61].

Autobuss 1ir aprikots ar dubultu amerikanu transmisiju "Allison" un ar jaudigu
elektroenergijas uzkrajéju uz jumta. Uz piedzinas ass ir uzstaditi divi elektromotori, kuri
bremzésanas laika klist par elektribas generatoriem, kura tiek téréta ieskrieSanai, ta
ekonomgjot degvielu.

Lai parbauditu autobusu, tika izvélets 40. marSruts, kas ved pa Brivibas ielu ar bieziem
luksoforiem un sastrégumiem pie VEFa, pa gariem cela posmiem uz Salu tilta, un ar maziem
atrumiem Ziepniekkalna ielipas.

7.2. Jurmala

Autotransporta uzpémums SIA "Jirmala-SV" 1isteno projektu "Transportlidzeklu
pielagoSanas un parejas no fosilajiem uz atjaunojamajiem resursiem iegitas gazveida
biodegvielas izmantoSanas pilotprojekta istenosana". No projekta attiecinamajam izmaksam
45% finansé Klimata parmaigu finansu instruments (KPFI).

Projekta mérkis, lai demonstrétu inovativu siltumnicefekta emisiju samazino$u tehnologiju, ir
sagatavot 10 pils€tas autobusus, kas par degvielu izmantotu no atjaunojamiem resursiem
iegiitu degvielu — biogazi.

"Sobrid var teikt, ka esam nogajusi puscelu lidz galigai projekta Tstenoanai," stasta SIA
"Jirmala — SV" valdes loceklis Artirs OsSkalns [55]. "Esam veikuS$i testa braucienus un
mérfjumus, un tie ir bijusi pozitivi. Seit jauzsver, ka, pieméram, atikiriba no Zviedrijas
autobusiem, kas izmanto tikai biometanu, muasu autobusos ir uzstadita ta dévéta duala
degvielas padeves sisteéma — dzingjam vienlaikus tiek padota biogaze (60%) un dizeldegviela
(40%). Aprekini liecina, ka dizeldegvielas ietaupijums svarstas ap 40 procentiem. Pie tam
Sada sistéma nerada tik lielu kait€jumu dzin€jam, salidzinot ar autobusiem, kas izmanto tikai
gazi. Sis sistémas izstradasana izmantojam vairaku valstu pieredzi un savas inovacijas."

Projekta ietvaros uzpémums ir iegadajies desmit autobusus: seSus — "Mercedes Citaro"
markas un Cetrus VDL markas autobusus, kurus razo AS "Amo Plant" Jelgava.

"Sobrid risinam biogazes piegades un parstrades jautdjumus,” informé A.Oskalns. "Ar
biometanu misu autobusus apgadas parvietojama gazes sagatavoSanas stacija, kas biis
apméram tadas paSas konstrukcijas, kadas Sobrid izmanto citas Eiropas valstis."

Sa projekta laika tiks Tstenota pieredzes un zina$anu parnese dizeldegvielas autobusu
parbiives un parveidoSanas joma uz dualo degvielas sistemu, demonstréjot tehniska koncepta
un tehniska risinajuma novatoriskumu publiskaja un komercialaja telpa.

Tacu galvenais - péc $a projekta merka sasniegSanas visi 10 pielagotie un parbuivétie autobusi
dualajam degvielas reZimam tiks uzpilditi ar biodegvielu, iegiitu no atjaunojamiem resursiem,
ka rezultata katru gadu Jurmala tiks panakts CO, emisiju samazinajums par 649 tonnam.

Pasazieru parvadatajs SIA "Jirmala-SV" dazu ménesu laika plano autobusus sakt darbinat ar
Latvija razotu biogazi, vésta laikraksts "Dienas Bizness" 2013. gada 14. Junija [62]. Autobusi
aprikoti ar dualo sisteému - 60% gaze un 40% dizeldegviela.

Pagaidam testa reZima autobusos izmanto dabasgazi, ko péc paris mé€neSiem sola nomainit ar
pasmaju biogazi.

"Sakotnéji par ideju uzstadit dualo sistému bija verojama skepse, tacu Sobrid situacija ir
mainijusies un pat Latvijas lielakais pasazieru parvadatajs 1,5 méneSus uz linijas testja ar

51



$adu sisteému aprikota autobusa darbu," laikrakstam teicis "Jarmala - SV" valdes loceklis
Arturs Oskalns.

Vins uzsvéris, ka sava zina izmantota duala tehnologija esot unikala, jo citviet, piem&ram,
Stokholma izmantojot tikai gazi. Dizeldegvielas klatbiitne esot nepiecieSama, jo palielina
dzingja darba resursu.

Terini par degvielu ar $adu dzingju tiekot samazinati par 50-60%. Biogaze vidgji ir trisreiz
Ietaka par dizeldegvielu.

Autobusu pielagosanu veikusi SIA "EkoHanza", bet biogazi Jurmalas autobusu parkam
piegada SIA "GasLiner Latvia", kas gazveida biodegviclas kompresijas tehnologijas izpé&tei
un biogazes autobusu uzpildes tehnologijas izstradei pérn sanémis Klimata parmainu finansu
instrumenta (KPFI) atbalstu

7.3. Valmiera

2012. gada 5. decembr1 Valmieras pils€tas paSvaldibas izpilddirektora vietnieks Aigars Vitols
parakstija sadarbibas memorandu ar Tartu pils€tas administraciju Igaunija par sadarbibu
projekta ,,UrbanBiogas” ietvaros [56].

Projekta aktivitates paredz pieredzes, zinasanu un labas prakses piemé€ru apmainu starp
pilsétam biometana gazes razo$ana no biologiskajiem atkritumiem.

Valmieras pils€tas pasvaldibas specialisti no pasvaldibas, atkritumu apsaimniekoSanas
organizacijas SIA ,,ZAAQO” un sabiedriska transporta uzp€émuma SIA ,VTU Valmiera”
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apmeklgja Tartu autobusu transporta uzpémumu SEBE, kas pilséta apkalpo 5 dabas gazes
sabiedriska transporta autobusus. TacCu attistoties biogazes razoSanai, planots izmantot
biogazi ka atjaunojamas degvielas avotu.

Otrs apmekl€tais objekts vizites ietvaros bija Tartu tdens attiriSanas uznémums ,,Tartu
Veevirk”. Tur Sobrid notiek notekiidenu diinu reaktora izbiive biogazes, elektribas un siltuma
razoSanai.

2013. gada 13.decembri Valmiera tikas ,,UrbanBiogas” projekta darba grupa, lai virzitu talak
koncepciju biometana izmantoSanai transporta sektora Valmiera [60]. Sanaksmé piedalijas
astoni darba grupas parstavji no SIA , Ekodoma”, ,,ZAAO”, VTU Valmiera un Valmieras
pilsétas pasvaldibas. Koncepcijas projekts paredz vairakas biometana izmantoSanas
alternativas: biometana izmantoSana ZAAQO atkritumu savakSanas masmas, Valmieras
pilsétas sabiedriskaja transporta, Valmieras paSvaldibas kapitalsabiedribu transporta, vai ar1
ta realiz€Sana publiska degvielas uzpildes stacija, kur to var€tu iegadaties privato auto
lietotaji. Katras organizacijas parstavis izteica savu un parstavétas organizacijas redz&umu
par biometana izmantoSanas iesp&jam transporta sektora Valmiera. Sanaksmé tika diskutéts
par nakotnes planiem sabiedriska transporta sektora un iestradn€m biometana izmantoSanas
joma.

7.4. Liepaja

2012.gada 6.jiilija medijiem tika prezentéts jauns "Volvo” hibridautobuss, kas uzpémumam
"Liepajas autobusu parks" (LAP) nodots testé€Sanai. No nakamas pirmdienas lidz piektdienai
ta testéSana tiks sakta pils€tas sabiedriska transporta marSrutos. VEl gan nav zinami marsruti,
kuros pasazieri to vares sastapt [58].

"Autobusa uzdevums nav braukt vienigi uz elektroenregiju. Ta pamatuzdemums ir samazinat

degvielas patérinu un izmeSus. To panak ar kombingto motoru darbibu. Elektromotors veic
smagako darbu — uzsak autobusa kustibu. Kad braukSanas atrums palielinas virs 20 km/h, tad
abi motori darbojas paral€li. Savukart baterijas tiek uzlad€tas, autobusam bremzgjot. Ja
braukSanas atrums neparsniedz 20 km/h, tad ar elektroenergiju vien, atkariba no autobusa
noslogotibas, var nobraukt no 400 Iidz 600 metriem," autobusa darbibu skaidro "Volvo Bus
Corporation" parstavis Baltijas valstis Janis Rorbaks. Savukart, ja baterijas ir tukSas un
autobuss darbojas vienigi ar degvielu, tad maza motora dél (§im hibridautobusma ir 5 litru
motors) degvielas patérins ir lielaks ka parastajam dizeldegvielas autobusam.

Stastot par test€Sanai nodoto "Volvo" hibridautobusu, "Liepajas autobusu parka" biznesa
attistibas direktors Oskars Spickopfs min, ka tas ir aprikots ar visam iesp&jamajam ekstram,
pieméram, gaisa atsvaidzinataju, apsildamo gridu, elektroniskajam likam. Ta cena ir ap 300
tikstoSiem eiro (Seit un turpmak cenas minétas bez PVN), bet bazes modela cena — 250
tikstosi eiro.

Savukart tads pats dizeldegvielas autobus maksa par aptuveni 30% mazak — no 190 Iidz 205
tikstoSiem eiro.

Saskana ar LAP aprékiniem ilgtermina hibridautobuss ir izdevigaks. Ja iegadajas divus
autobusus — vienu hibridu, otru dizeldegvielas un ar abiem vienlaicigi uzsakot darbu, péc
septiniem gadiem hibridautobuss sak dot lielakus ienakumus neka autobuss, kas darbojas
vienigi ar dizeldegvielu, apgalvo O. Spickopfs. Lai pilsétas sabiedrisko transportu vismaz
dalgji nodroSinatu ar hibridautobusiem, LAP ir svarigi ar paSvaldibu noslégt ilgtermina
ligumu, uzsver O. Spickopfs.

"Hibridautobusu testét mums ir svarigi, jo nav pieredze darba ar $ada veida autobusiem. Ir
nepiecieSams uzzinat ta efektivitati pilséta — degvielas ietaupljumu un citus raditajus.
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Tehniskie parametri jau protams ir piecejami, bet svarigi izméginat dzive," stasta pasvaldibas
agentiliras "Liepajas sabiedriskais transports" direktors Gints Liusis. Vin$ ari norada, ka iegtita
informacija biis svariga, lai objektivak novertétu pretendentu piedavajumus gaidamaja
iepirkuma par sabiedriska transporta pakalpojumu nodroS§inasanu Liepajas pilséta.

Vertgjot iespéju dizeldegvielas autobusus pilsétas ielas aizstat ar hibridautobusiem, vins
norada uz degvielas cenu ietekmi. "Degvielas cena nepartraukti pieaugs. Lielu dalu no
sabiedriska transporta izdevumiem sastada tieSi degvielas izmaksas. EsoSo alternativu loks
nav nemaz tiks plaSs. Teoréetiski var lietot autogazi, bet art tai tuvakajos gados gaidams cenas
picaugums. Ja més skatamies uz hibridautobusu, tad tam degvielas patérin$ ir no 30% lidz
37% mazaks ka parastajam dizela autobusam. ST ir viena iesp&ja, ka samazinat degvielas
izdevumu izmaksas. Protams, janem veéra arT autobusa iegades izmaksas," norada G. Lisis.

G. Lusis ka plusu hibridautobusiem atzimé ari mazaku gaisa piesarnojumu, salidzinot ar
tradicionalo autobusu.

Jau zinots, ka visiem Latvijas III Olimpiades dalibniekiem 6., 7. un 8. jilija minétais
hibridautobuss nodro$inas bezmaksas nokliSanu no Liepajas Olimpiska centra uz Liepajas
Jirmalas parku un atpakal.

Kaut arT noslégts Iigums, saskana ar kuru "Liepajas autobusu parks" pasazierus jaunos
autobusos Liepaja parvadas desmit gadus, zalajai energijai vieta iepirkuma nav atradusies
[59].

Portals centas noskaidrot, kadel tas ta noticis, un vai Liepaja, kas Sobrid ir visai aktiva pils€ta
jauno tehnonogiju un zalas energijas braucamriku ievieSana, péc vienpadsmit gadiem, kad
beigsies liguma darbibas termins, uz ekologisko kaiminu fona neizcelsies ar briesmigiem
dizela dinozauriem.

Sobrid planots iepirkt jaunus un modernus autobusus, kas priecés ikkatru liepajnieku un
pilsétas viesi. Nav viegli ieltikoties talaja 2025.gada, tomér daudz ekologiskaki, ar tdenradi
vai elektribu darbinami, autobusi ienems savu vietu un noteikti brauks kaiminpilsétu, ne
Liepajas, ielas.
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Situaciju ap pasreiz€jo, 51 miljonu eiro verto, iepirkumu, kas sakot no 2015.gada, bus speka
desmit gadus, zalas energijas konteksta skaidro Liepajas Sabiedriska transporta agentiiras
direktors Gints Lusis: "lepirkuma netika noradits obligati izmantojamais autobusu degvielas
veids, tadejadi atstajot ta izveli pretendentu zina. Ka minimala tehniska prasiba tika izvirzita
autobusu dzin€ju atbilstiba standarta "Euro 6" prasibam, kas Sobrid ir stingrakas prasibas,
kuram atbilst tikai jaunakie autobusu dzingji.

Viens no vértéSanas krit€rijiem bija autobusa kop€jas darbmiiza ekspluatacijas izmaksas
atbilstoSi 2010.gada 21.decembra Ministru kabineta noteikumiem Nr.1184 "Noteikumi par
transportlidzeklu kategorijam, uz kuram iepirkumos attiecinamas 7ipasas prasibas, un
transportlidzeklu darbmuza ekspluatacijas izmaksu aprékinasanas metodiku". Ar S§is
metodikas palidzibu tiek salidzinati transporta lidzekli ar vienadiem vai dazadiem degvielas
veidiem péc tadiem parametriem ka degvielas patérins (I/100km), oglekla dioksida emisija,
oglekla dioksida emisiju izmaksas uz kilogramu, slapekla oksidu emisija, metanu nesaturoso
ogludenrazu emisija, cieto dalinu emisija. Lidz ar to, uzsakot liguma izpildi saskana ar
noslégto Iigumu uz 10 gadiem, sabiedriska transporta pakalpojumi tiks nodroSinati ar Sobrid
modernakajiem autobusu dzin€jiem, kuru izmesi atbilst visstingrakajam spéka esoSajam
prasibam.

Jautajums par alternativu degvielas veidu izveli ir ticis skatits, un Liepaja pat veikti testa
braucieni ar hibridautobusu. Ir pétitas iesp€jas par autobusu ar gazes dzin€ju ekspluataciju.
Rezultati liecina, ka Sobrid bez papildus atbalsta $adu tehnologiju autobusu sakotnéjas
investicijas un ekspluatacijas izmaksas varétu sakt atmaksaties pec 7-8. gadiem. Tas ir parak
ilgs termins, turklat nav pieredzes par ekspluatacijas izmaksam ilgtermina autobusiem ar
sadiem dzingjiem, lidz ar to pretendenti iepirkuma izvélgjas jaunako tehnologiju dizeldzingju
autobusus. Domaju, ka Seit biitu japadoma par valsts vai kada cita veida atbalstu autobusu ar
alternativu degvielas veidu iegadei, lai veicinatu $adu tehnologiju ievieSanu."

Katram ir saprotams, ka Liepajas Sabiedriska transporta agentiiras uzdevums ir apmierinat
pasazieru vélmes nokliit no viena punkta otra péc iesp&jas €rtak, 1€tak un patikamak, nevis

eksperimentét un testét tehnologijas. Ar1 "Liepajas autobusu parks" grib pieturéties pie sava
biznesa plana, lai, ka paredzets, iepirktie 43 autobusi un 14 mazie autobusi atmaksatos.

aja gadijuma zalas energijas "atlikS§ana" Liepajas autobusu satiksmé varbit biitu dévéjama par
apstaklu sakritibu. Iesp€jams, ka, ja Sis iepirkums notiktu piecus gadus agrak vai piecus par
velak, tehniskas prasibas un iesp€jas taja biitu citas. Ka neka, masu sazinas lidzeklos
nepartraukti var lasit par elektroautobusu izméginajumu braucieniem, par dazadu uzlazu
veidu testéSanu u.t.t.

Nemot véra Liepajas iedzivotaju skaitu, kas arvien samazinas, ka ar nelielo pirktsp&ju, péc
§is dizelautobusu iepirkuma tikai revolucionars izraviens tehnologijas vai kads "Liepajas
autobusu parka" izméginajums mums tuvakaja laika varétu davat kadu elektroautobusu.

Toties cita veida elektrotransporti Liepajai jau ir tuvi. Pateicoties "Blue Shock Bike"
aktivitatém, misu pilséta ir valsts flagmanis elektrovelo razosana un noma. Aiz kalniem nav
ar1 elektriskie taksometri. Savukart pasvaldibas policija jau gaida uz tris jaunam ar elektribu
darbinamam automasmam 104 292 eiro vertiba.

Tade] savs vards Saja konteksta sakams "Blue Shock Bike" vaditajam Artim Dauginam:
""Liepajas autobusu parks" iegadajas dizela autobusus ar E6, kas paredzéti turpmakajiem 10
gadiem par konkrétu summu. Kapéc ne, pieméram, hibrida vai elektro? Visi zina ka darbojas
dizelis un visiem viegli aprékinat, peérkam Ieti, ekspluatéjam ka parasti un, ja pasaulé naftas
cena svarstas, tad uz to jau bileSu cenas mainam un reguléjam.

Ja man jautatu vai pils€tai vajadz€tu risket un "iet" uz elektroautobusu ievieSanu, tad atbilde
batu — Ja! Un tam ir tris pamata faktori. Pirmais ir energijas cenu svarstibas. M&s nekad
nespésim noteikt to, cik augstu 10 gadu laika uzkaps naftas cena. Ekspluataciju izmaksu
formula, ko izmanto lidz Sim viena manigaja elementa, vienmér progresivi augs un tadejadi
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iekSdedzes transporti paliks aizvien nerentablaki un ekonomiski smagaki. Turklat
elektroenergijas cenu kapums ir kontroléjams un tai ir iesp&jams fiksét galéjo robezu, cik ta
var maksat par vienu vienibu, un §T robeza nekad nespés pietuvoties degvielas cenam.

Otrs faktors ir dzin€ja un energijas izlictoSanas efektivitate. Neviens iekSdedzes dzingjs nekad
nespés sasniegt 1/3 no elektrodzingja efektivitates. Ar to saprotam, ka elektrotransports pateré
3 reizes mazak energijas, lai veiktu to paSu darbu, papildus neradot nedz troksni, nedz
izmesSu. Ja m&s ejam uz pils€tas statusu, kas sevi prezenté ka zalu un progresivu, tad nav
Sobrid nekas progresivaks ka 21. gadsimta izmantot 21. gadsimta tehnologijas, nevis
noliktava aizgulgjusos pagajusa gadsimta dzingjus.

Tresais faktors ir inovacija, lepnums un sabiedribas komforts. Pasaulé runa par to, kurs ir
pirmais, atrakais, lielakais, spécigakais. Seit mums ir iesp&ja but prieksa visam Baltijas
pilsétam un radit priek$zimi liclai dalai pasaules, paradot, ka pie mums brauc modernako
tehnologiju sabiedriskais transports, kas pilsétas vidi padara klusaku, mazak piesarnotu,
pasazieriem patikamaku braukSanas dinamiku un, pats galvenais, ieglistam stirakmeni ar ko
lepoties pasaulé, ka més esam progresivakic Baltijas regiona.

Rezume. Kad es saku runat par elektroauto, tad man jautaja, kas ir elektroauto? Es atbildgju:
"Mobilais telefons uz Cetriem riteniem". Par mani sm&jas! P&c tris gadiem "Apple" v€las
iegadaties elektro auto razo$anas uzpémumu! Elektroauto ekspluatacijas un energijas
izmaksas ir tik mazas, ka tas pat nav verts uzskaitit un to pierada jaunas KPFI programmas
"Atbalsts elektromobilitatei" start€joso auto dileri. Elektro auto uzturé$anas izmaksas ir lidz
pat 10 reiz€m I&takas neka lidzigam ieksdedzes auto.

Varétu min€t un minét faktus, kas jau ir desmitiem gadu apgazti, bet kurus saprot tikai
drosmigie, bet baidas piepemt stagnati. Ja Liepaja velas biit progresiva pilséta, likt saviem
pils€tniekiem lepoties un tiirismam ienakt pils€ta, lai nonemtu metalurga €nas un pédas no
pilsétas budzeta, pilsétai ir jainvesté nakotnes tehnologijas.

Alternativais transports atmaksajas. To zina visi. Tas tikai prasa ilgaku laiku, vismaz Sobrid.
Bet zinasanas, pieredze un devums sabiedribai, ko tas rada, ir nenoveértgjams."
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8. Zinatniskie pétijumi alternativo degvielas veidu joma Latvija

8.1. RTU Degvielu kvalitates kontroles un petijjumu laboratorija

Laboratorija nodarbojas ar benzina, dizeldegvielas un atjaunojamo degvielu kvalitates
kontroles, degvielu razoSanas un degvielu ipaSibu korig€Sanas pétijumiem, ka ari veic
degvielu testéSanu [64].

Degvielu kvalitates kontroles un pétijjumu laboratorija veic zinatniski-tehniskus
petijumus, ka ari nodroSina atseviSkus pakalpojumus degvielu testéSanas joma saskana ar
noslégtajiem ligumiem. Tas galvenais petijjumu virziens ir kimisko un termokimisko procesu
pilnveidoSana atjaunojamo energoresursu izmantoSanai degvielu ieguvei, IpaSu uzmanibu
veltot Skidro degvielu sintézei transporta sektoram, ka ari iegito biodegvielu un jaukto
degvielu kvalitates kontrolei un kvalitates nodroSinasanai. Kimisko un termokimisko procesu
pilnveidoSana ietver arl jautajumus par izejvielu sagatavoSanu, kimisko un termokimisko
parstrades procesu realizaciju un blakusproduktu izmantoSanu.

Laboratorija ir apgadata ar modernam hromatografijas, spektroskopijas, termisko un
specifisko degvielu raksturojumu noteikSanas iekartam biomasas un citu izejvielu un dazadu
degvielu veidu raksturoSanai, vidéju temperatiiru (biodizela sint€ze no visiem izejvielu
veidiem) un augstu temperatiiru (biomasas pirolize un gazifikacija) nekatalitisku un
katalitisku sint€zes procesu petijumu nodroSinasanai. Laboratorijas tehniskais nodrosinajums
lauj tai piedalities visai atSkirigu pé€tniecisku projektu realizacija. Tas tehniskas iesp€jas
turpinas palielinaties Valsts nozimes pétniecibas centru programmas realizacijas rezultata.

8.2. LLU Alternativo degvielu zinatniska laboratorija

Alternativo degvielu zinatniska laboratorija [63]. Tas aizsakumi mekl€jami Jelgavas
pils teritorija, kur sakotngji atradas Tehniskas fakultates Motoru izméginasanas laboratorija.
Saja laboratorija tika izstradati dazadi studentu zinatnisko darbu, bakalaura darbu, magistra
darbu un pat doktora disertaciju eksperimentalie petjjumi. Profesora V. Gulbja vadiba
aizsakti plasi biodegvielu ieguves un pielietoSanas petijumi. Velak laboratorija tika parcelta
uz Parlielupi - Paula Lejinpa ielu 2 un pardévéta par Alternativo degvielu zinatnisko
laboratoriju. Papildinot esoSo tehnisko aprikojumu, laboratorija iegadatas un uzstaditas jaunas
un modernas iekartas.

Alternativo degvielu zinatniskas laboratorijas tehniska baze ar katru gadu iesp&ju
robezas tiek pilnveidota un attistita. Eso$as merisanas iekartas tiek papildinatas un aprikotas,
lai palielinatu to izmantoSanas iesp&jas un padaritu kvalitativaku to darbibu. Alternativas
energijas pielietosanas izp&te ir viena no galvenajam prioritatém laboratorijas darbiba.
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8.3. Zalo Tehnologiju Klasteris

Zalas energijas un vides tehnologiju klasteris, saukts ari par Zalo Tehnologiju Klasteri
(ZTK) [65], ir sadarbibas tikls starp komersantiem, p&tniecibas, izglitibas un citu institiiciju
parstavjiem, kas:

. darbojas noteikta regiona vai tautsaimniecibas nozarg¢, vai savstarpé&ji saistitas nozargs;
. izmanto radniecigas tehnologijas un lidziga profila darbaspéka resursus;
. sastav no juridiski neatkarigiem uzpe€mumiem, kas ir savstarp€ji konkur&jos$i, un

vienlaicigi realizeé savstarpéju sadarbibu.

Izveidotais “zalais” klasteris ir ilgtermina sadarbibas projekts, kura mérkis ir radit jaunas
biznesa iesp€jas, konkurétsp&jigas priekSrocibas un pievienoto vertibu projekta iesaistitajiem
uznémumiem, tiem sadarbojoties ar paSvaldibam, izglitibas, p&tniecibas, biznesa atbalsta un
citam institiicijam.

Klastera biedri sadarbojas gan produktu razoSana un pakalpojumu sniegSana, gan jaunu,
inovativu produktu un tehnologiju izstrade.

Zalo tehnologiju klasteris ir uz zalajam tehnologijam un zalo energiju tendétu uznémumu
apvieniba. Klasteri parstavéti tieck 3 darbibas virzieni: zalas tehnologijas, atjaunojama
energija un energoefektivitate, kas katrs zem sevis ieklauj konkrétus segmentus.

. "Zalo" tehnologiju un saistito industriju segments. NiSas produkti: autobusi,
mikroautobusi, elektrouzlades ickartas un tehnologijas, elektromobilu parbaves
komplekti.

. Atjaunojamas energijas un saistito industriju segments. NiSas produkti: solaras

sisteémas, videi draudzigas iekartas, kuras uzkraj saules un v€ja energiju, v&ja turbinu
stikla Skiedras detalas, ar dabasgazi, ar biogazi, ar sint€tisko gazi un ar naftas gazi
darbinamas kogeneracijas stacijas, izstrades stadija - v€ja energijas turbinas.

. Energoefektivitates un saistito industriju segments. NiSas produkti: energoefektivi
gaismekli, LED ekonomiska apgaismojuma risinajumi, saules energijas infostabu
apgaismes sistémas u.c.

8.4. LEO pétijumu centrs (Latvijas elektrisko un optisko iekartu raZo$anas
nozares kompetences centrs)

Projekta Nr. KC/2.1.2.1.1/10/01/005 nozares pétijuma Nr.1.12 ,,Bezvadu uzlades sistémas
izstrades pé€tjums izmantoSanai hibriddzin€ju elektriskas piedzinas efektivitates
palielinasanai” meérkis ir iegiit jaunas zinasSanas par bezvadu uzlades iesp&jam lielas jaudas
elektribas uzkraSanas sisttmam, pielietoSanai hibriddzingju elektriskas piedzinas efektivitates
palielinasanai. Meérkis sevi ietver ar1 Sadas elektriskas piedzinas sistémas ar bezvadu uzlades
iespgjam eksperimentala modela izstradi petijjumos giito rezultatu demonstréSanai.

Darba uzdevums - sagatavot energijas parraides sistémas prototipa izveidoSanai nepiecie$amo
teorétisko aprékinu bazi un metodiku bezvadu parraides sist€émas izgatavosSanai ar vélamo
sasniedzamo jaudu — 50kW.
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